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E com grande satisfagao que apresentamos a primeira edigdo do Anudrio de Transportes e Mobilidade — 2025,

uma publicagao estratégica que redne, de forma objetiva, as informagdes mais relevantes e os principais resultados al-
cangados pelo setor ao longo do Ultimo ano. Este documento foi elaborado com a finalidade de fornecer uma visao clara
e abrangente da gestao e operagao dos servi¢os de transporte publico no Estado do Rio de Janeiro, servindo como uma

ferramenta estratégica para gestores, operadores, pesquisadores e para toda a sociedade civil.

Nesta edi¢ao, cada modo de transporte recebe atencao dedicada. Sao explorados seus aspectos essenciais -
modelos contratuais, oferta e demanda, evolugao tarifaria, politicas publicas e demais elementos estruturantes — organi-

zados de modo a facilitar a compreensao do desempenho e dos desafios de cada sistema.

Um dos destaques do Anuario é a se¢ao de Analise por Modo, que apresenta dados consistentes sobre milhas na-
vegadas no transporte aquaviario, receitas tarifarias, custos por passageiro, entre outros parametros fundamentais. Esses
dados fornecem instrumentos objetivos para avaliar a qualidade e a eficiéncia dos servigos prestados. Complementando
esse panorama, a se¢ao de Dados Operacionais retne informagoes essenciais sobre o volume de passageiros transporta-
dos em todos os modos intermunicipais, permitindo uma leitura integrada da mobilidade no estado e contribuindo para o

aprimoramento continuo do planejamento e da gestao do setor.

Nao poderiamos deixar de destacar, em uma linha do tempo, as agdes e projetos realizados ao longo do ano de

2025, abrangendo as principais conquistas alcangadas por esta Secretaria.

Este Anuario €, portanto, mais do que um relatério: € um compromisso com a transparéncia e um convite a re-
flexao sobre os rumos da mobilidade urbana em nosso Estado, delineando o caminho para um futuro com um sistema de

transporte mais eficiente, inclusivo e acessivel a todos.
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2.1. APRESENTAGAO DA SECRETARIA

A Secretaria de Estado de Transporte e Mobilidade Urbana do Rio de Janeiro (SETRAM) foi criada pelo Decreto-Lei
n° 1, de 15 de margo de 1975. Suas competéncias estao delineadas no Decreto Estadual n® 12, de 15 de margo de 1975,
e a sua estrutura basica foi alterada e consolidada pelo Decreto n° 46.607, de 21 de margo de 2019, e pelo Decreto n°
48.312, de 10 de janeiro de 2023, que alterou a estrutura organizacional da Secretaria de Estado de Transporte e Mobili-

dade Urbana do Rio de Janeiro.

Conforme disposto no Decreto n° 48.312, de 10 de Janeiro de 2023, e no Regimento Interno da SETRAM (pu-
blicado através da Resolugao SETRANS n° 1397, de 09 de dezembro de 2019), observada a politica de desenvolvimento
economico e social do Estado do Rio de Janeiro, compete a SETRAM a realizagao de estudos, pesquisas e planejamento
do sistema de transporte e mobilidade urbana do Estado do Rio de Janeiro, visando assegurar o desenvolvimento social
e econdmico do Estado, através de uma adequada infraestrutura de transportes racionalmente operada e que permita ao
usuario a adogao do meio de locomogao mais adequado as suas necessidades. Tambhém cabe a Secretaria prover os meios
e providenciar a existéncia de um Plano Diretor de Transportes do Estado do Rio de Janeiro que discipline os investimentos
publicos no setor de transportes e que busque solugdes para a integragao harmonica dos diversos modos, tendo em vista,

ainda, a necessaria articulagao com os sistemas de transportes federais e municipais existentes no Estado.

Outro aspecto que compete a SETRAM é o estudo e promogao da construgao das vias de circulagao, bem como a
implantacao dos servigos de transporte indispensaveis ao atendimento das necessidades do Estado e de sua populagao,
segundo a escala de prioridades definida, observando-se o que estabelece a Lei Federal n°® 12.587/2012, que instituiu a

Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Além dos pontos assinalados, também sao de responsabilidade da SETRAM a administragao, exploragao e ope-
racao adequada dos servigos de transporte e terminais sob responsabilidade direta do Estado, bem como o zelo pela
qualidade, seguranca e eficiéncia desses servigos quando confiados, segundo qualquer modalidade em direito permitida,

ainiciativa privada.



2.2. ORGANOGRAMA E ESTRUTURA

| - ORGAOS DE ASSISTENCIA DIRETA E IMEDIATA
AO SECRETARIO DE ESTADO DE TRANSPORTE E MOBILIDADE URBANA

1. GABINETE DO SECRETARIO

1.1. ASSESSORIA JURIDICA

1.2. CHEFIA DE GABINETE
1.2.1. SUPERINTENDENCIA DE INFRAESTRUTURA

1.3. AUDITORIA

1.4. CORREGEDORIA

1.5. OUVIDORIA

1.6. ASSESSORIA DE COMUNICACAO SOCIAL

1.7. ASSESSORIA DE SETORIAL DE PLANEJAMENTO E ORCAMENTO

2.1. ASSESSORIA TECNICA

2.2. ASSESSORIA DE GOVERNANCA

2.3. ASSESSORIA DE RELACGES INSTITUCIONAIS

2.4. DEPARTAMENTO GERAL DE ADMINISTRAQAO E FINANCAS
2.4.1. COORDENADORIA DE GESTAO DE CONTRATOS
2.4.2. COORDENADORIA DE GESTAO DE PESSOAS
2.4.3. COORDENADORIA DE CONTABILIDADE
2.4.4. COORDENADORIA DE ADMINISTRACAO FINANCEIRA
2.4.5. COORDENADORIA DE SERVICOS GERAIS
2.4.6. COORDENADORIA DE MATERIAL E PATRIMONIO
2.4.7. COORDENADORIA DE GESTAO DOCUMENTAL
2.4.8. ASSESSORIA DE TECNOLOGIA DA INFORMACAO E COMUNICACZ\O



2.2. ORGANOGRAMA E ESTRUTURA

Il - ORGAOS ESPECIFICOS VINCULADOS AO SECRETARIO
DE ESTADO DE TRANSPORTE E MOBILIDADE URBANA

3. SUBSECRETARIA DE INTEGRAGAO E BILHETAGEM

3.1. SUPERINTENDENCIA EXECUTIVA DE INTEGRAGAO
3.1.1. COORDENADORIA DE GESTAQ DO BILHETE UNICO INTERMUNICIPAL
3.1.2. COORDENADORIA DE GESTAO DO VALE SOCIAL
3.1.3. COORDENADORIA DE GESTAQ DE PROJETOS E INFORMAGOES
4.1. SUPERINTENDENCIA DE MOBILIDADE
4.1.1. COORDENADORIA DE LICITAGOES E CONTRATOS DE MOBILIDADE
4.1.2. COORDENADORIA DE PROJETOS E MOBILIDADE
4.1.3. COORDENADORIA DE TRANSPORTE AQUAVIARIO
4.1.4. ASSESSORIA DE TRANSPORTE AEROVIARIO REGIONAL
5. SUBSECRETARIA DE GOVERNANGA DA ADMINISTRAGAO INDIRETA
Il - GRGAQS COLEGIADOS
CONSELHO ESTADUAL DE TRANSPORTES E LOGISTICA - CETL

CONSELHO GESTOR DO PELC/RJ-2045 - PLANO ESTRATEGICO
DE LOGISTICA E CARGAS DO RIO DE JANEIRO

COMITE INTEGRADO DE GOVERNANGA DE TECNOLOGIA
DA INFORMAGAO E COMUNICAGAO - CIGTIC

COMITE DE GOVERNANGA - CGSETRANS
COMISSAO DE GESTAO DE DOCUMENTAL




2.3 ENTIDADES VINCULADAS

CENTRAL LOGISTICA

A Companhia Estadual de Engenharia de Transpor-
tes e Logistica (Central) ¢ uma empresa publica, criada em
2001, resultante da cisao parcial da Companhia Fluminense
de Trens Urbanos (Flumitrens), constituida pelo Estado do
Rio de Janeiro em 1993, na forma de Lei n® 2.143.

Atualmente, a Central tem em suas responsabili-
dades a operagao do bonde de Santa Teresa, a gestdo do
consorcio firmado com a empresa SuperVia e a operagao do
Teleférico do Complexo do Alemao, em vias de ser reativado.

Site: www.rj.gov.br/central

DETRO RJ

0 Departamento de Transportes Rodoviarios do
Estado do Rio de Janeiro (Detro-RJ), autarquia instituida
pela Lei n° 1.221, de 06 de novembro de 1987, dotada de
personalidade juridica de direito publico, patrimonio préprio,
autonomia administrativa e financeira, rege-se pela referida
lei, pelo presente Regimento e pelas demais normas de direito
aplicaveis.

Possui como objetivo a concessao, permissao,
autorizagao, planejamento, coordenagao, fiscalizagao, ins-
pegao, vistoria e administragao dos servigos intermunicipais
de transportes de passageiros por dnibus e servigo comple-
mentar em seus diferentes regimes.

Site: www.detro.rj.gov.br

AGETRANSP

A Agéncia Reguladora de Servigos Publicos Concedidos de Transportes Aquaviarios, Ferroviarios, Metroviarios
e de Rodovias do Estado do Rio de Janeiro (Agetransp) tem por finalidade exercer o poder regulatério, acompanhando,
controlando e fiscalizando as concessoes e permissoes de servigos publicos concedidos de transportes no Estado do Rio

de Janeiro.

Site: www.agetransp.rj.gov.br
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RIOTRILHOS

A Companhia de Transportes Sobre Trilhos do Estado
do Rio de Janeiro (Riotrilhos) é uma sociedade de economia
mista, de capital fechado, integrante da Administragao Indi-
reta do Estado do Rio de Janeiro, resultante da cisao parcial
da Companhia do Metropolitano do Rio de Janeiro — Metr.
A empresa tem por objetivo planejar, projetar e fiscalizar a
construgao e implantagao de sistemas de transporte sobre
trilhos no Estado, com vistas a concessao do referido servigo
publico ou a formagao de parcerias publico-privadas e atuar
como representante técnico do Poder Concedente.

Site: www.rj.gov.br/riotrilhos

CODERTE

A Companhia de Desenvolvimento Rodovidrio e Ter-
minais do Estado do Rio de Janeiro (Coderte) é uma empresa
de economia mista. A estatal tem sob sua responsabilidade
a administragao de terminais rodoviarios na capital e no
interior do Estado, sendo responsavel pelo aprimoramento
da mobilidade urbana no Estado, e tem por objetivo, ainda,
oferecer seguranga e conforto no embarque dos passageiros
que transitam pelas rodovidrias.

Site: www.rj.gov.br/coderte



2.4. CANAIS DE OUVIDORIA

Os canais de ouvidoria sao ferramentas essenciais para fortalecer a transparéncia, a participagao cidada e a me-

Ihoria continua dos servigos publicos. Eles permitem que a populagao registre sugestoes, reclamagdes, dentincias, elogios

e solicitagdes, contribuindo para uma gestao mais eficiente e sensivel as necessidades reais da sociedade. No Estado do

Rio de Janeiro, os principais canais de ouvidoria incluem o site oficial da Ouvidoria Geral do Estado, as ouvidorias proprias

dos 6rgaos e a plataforma Fala.BR (integrada ao sistema federal). Esses meios garantem que o cidadao tenha voz ativa na

construcao de politicas publicas mais eficazes e democraticas.

Sistema Ouverj Ouvidoria Setram

Portal da Ouvidoria do Governo Ouvidoria da Secretaria de
do Estado do Rio de Janeiro. Transporte e Mobilidade Urbana.
Acesse: www.rj.gov.br/ouverj Atendimento pelos telefones:

(21) 2333-8664 / (21) 2333-8665
E-mail:

setrans.ouvidoria@transportes.rj.gov.br

Fala BR

0 Fala.BR é a Plataforma In-
tegrada de Ouvidoria e Acesso a Infor-
magao do Poder Executivo Federal.

Por meio dela, é possivel en-
viar pedidos de acesso a informacgao e
registrar manifestagoes de ouvidoria
junto aos 6rgaos e entidades.

Acesse: falabr.cqu.gov.br
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JANEIRO

* Governo do Estado assina contrato
com Consorcio Barcas Rio.

+ Governo do Estado da inicio a retomada
das obras da estagao de metro da Gavea,
paralisadas ha 10 anos.

* Barcas batem 2° recorde de passa-
geiros transportados ap6s redugao da
tarifa.

* Inicio da operagao do sistema aquavi-
ario pelo Consorcio Barcas Rio.

« Transporte aquaviario registra mais um
recorde de passageiros, com aumento
de 18% no nimero de embarques em
um so dia.

* Tarifa Linha Charitas do transporte
aquaviario reduz de RS 21 paraR$ 7,70.

* Tarifa das Linhas Arariboia, Cocota e
Paqueta do transporte aquaviario reduz
de RS 7,70 para RS 4,70.

* Governo do Estado apresenta prévia
do maior projeto de expansao metro-
viaria do RJ.



JULHO

+ Bondes de Santa Teresa superam re-
corde de passageiros transportados
em 2024.

+ SETRAM inicia instalagao da biometria
facial nas estagoes de metro.

+ SETRAM comemora 190 anos do
transporte aquaviario com langamen-
to de passeio turistico pela Baia de
Guanabara.

* Inicio da retirada de 4gua da estagao
Gavea do metrd.

* Governo do Estado investe RS 160
milhoes em melhorias no sistema de
trens urbanos.

+ SETRAM inicia instalagao da biometria
facial nas estagoes de trem.

* SETRAM inicia instalagao da biometria

facial nas estagoes das barcas.

+ 0 Governo do Estado anuncia a re-
alizagao do certame para definigao
do novo operador para o sistema de
trens urbanos, substituindo a compa-
nhia SuperVia.

15
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4.1. CARACTERISTICAS DO ESTADO Puscansi

Lages

0 Estado do Rio de Janeiro, R 7
localizado na Regio Sudeste do Brasil, -

Comendador Soares|

abriga uma populagao de mais de 17

Juscelino|

milhdes de pessoas. E constituido por ) Ve
92 municipios, agrupados em oito regi- o
oes de governo: Regiao Médio Paraiba, %,

Regiao Centro-Sul Fluminense, Regiao
Metropolitana, Regiao Norte Fluminen-
se, Regido Noroeste Fluminense, Regiao
Serrana, Regiao Costa Verde e Regiao
das Baixadas Litoraneas. Essas regioes
sao estabelecidas para orientar as agoes
de governo, com objetivo de desenvolver
os municipios e melhorar as condigoes
de vida de seus habitantes.
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8 Integracao tarifada entre modos de transporte

4.3 EXTENSAO E CAPACIDADE DA
INFRAESTRUTURA

Com uma extensao territo-
rial de aproximadamente 43 mil km?,
o Estado do Rio de Janeiro é 0 menor
da Regido Sudeste e o terceiro mais
populoso do pais. E limitado por Minas
Gerais e Espirito Santo ao norte, por
Sao Paulo a sudoeste e pelo Oceano
Atlantico a leste e sul, com um litoral de
636 km. Concentra uma malha urbana
que conecta regides metropolitanas,
serranas, litoraneas e interioranas.

Ainfraestrutura de transporte
do estado apresenta grande capacidade
instalada, embora ainda enfrente de-
safios de modernizagao e ampliagao.
A rede ferroviaria urbana conta com
mais de 270 km de trilhos, enquanto
0 metr6 possui cerca de 51 km de ex-
tensao, conectando importantes polos
econdmicos e turisticos da capital. Além
disso, corredores expressos de BRT,
sistemas municipais de onibus e ser-
vigos intermunicipais de 6nibus, vans e
barcas reforgam a conectividade entre
municipios. Os portos e uma extensa
malha rodoviaria estadual e federal
ampliam a capacidade logistica e de
deslocamento.

Trecho em sentido tnico Trecho de operagéo eventual

Trecho compartilhado com o trafego k Distancia a pé (em metros)
Shared section with smm, Walking distanc eters)

@ Terminal rodoviario

@ Aeroporto

Terminal de 6nibus urbanos

0 Terminal de cruzeiros
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5.1. ONIBUS E VANS INTERMUNICIPAIS

0 Departamento de Transportes Rodoviarios do Es-
tado do Rio de Janeiro (Detro-RJ) é uma autarquia vinculada
a Secretaria de Estado de Transporte e Mobilidade Urbana
(Setram), instituida pela Lei N° 1.221, de 06/11/87, respon-
savel pela concessao, permissao, autorizagao, planejamento,
coordenagao, fiscalizagao, inspegao, vistoria e administragao
dos servigos intermunicipais de transportes de passageiros
nos Onibus e vans.

Cabe ao DETRO-RJ o planejamento operacional,
o cadastro e a autorizagao das linhas, o licenciamento e a
vistoria da frota, bem como a fiscalizagao da prestagao dos
servigos, assegurando o cumprimento das normas técnicas,
operacionais e de seguranga. :

Para a supervisio e controle das atividades, sao -
realizadas vistorias anuais dos 6nibus e semestrais nas vans.
Paralelamente, o Detro-RJ realiza operagoes regulares nos
servigos de transporte rodoviario intermunicipal.




5.1.1. DEMANDA - ONIBUS

0 Grafico 1 ilustra a evolugao da demanda total de passageiros (pagantes e gratuidades) nos 6nibus intermunici-
pais ao longo de 2025. De forma complementar, o Grafico 2 apresenta a demanda média em dias tteis no mesmo periodo.

Grdfico 1: Demanda - Onibus Intermunicipais
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Grdfico 2: Demanda média (D.U.) — Onibus Intermunicipais
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5.1.2. DEMANDA - VANS

0 Grafico 3 apresenta a evolugao da demanda de passageiros nas vans intermunicipais ao longo de 2025. Em
complemento, o Grafico 4 evidencia a demanda média observada em dias tteis no mesmo ano.

Grdfico 3: Demanda — Vans Intermunicipais
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Grdfico 4: Demanda média (D.U) - Vans Intermunicipais
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5.1.3. OFERTAS - ONIBUS E VANS

85 EMPRESAS REGULARES ATIVAS

990 LINHAS

530 PERMISSIONARIOS

87 LINHAS
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5.1.4. TARIFAS - ONIBUS E VANS EM 2025

As tarifas dos servigos de dnibus e vans intermunicipais do Estado do Rio de Janeiro estao disponiveis para con-
sulta no site oficial do Detro, por meio do enderego:

www.detro.rj.gov.br/operacao/tarifas
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5. ANALISE DA OPERAGCAO POR

MODO DE TRANSPORTE (BARCAS)

5.2. BARCAS

A operagao do transporte aquaviario teve inicio em
1835, com gestao direta da Administragao Publica, através
da Companhia de Navegacao do Estado do Rio de Janeiro
(CONERJ).

Em 1998, a CONERJ foi adquirida pelo consércio
BARCAS S/A e, em 2012, seu controle acionario foi transferido
para o Grupo CCR, rebatizando o nome para CCR Barcas.

Lo LTS

000 R FE VR BT bouw
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s @ s

Em fevereiro de 2025, foi firmado o Contrato n°
001/2025 entre a SETRAM e o Consoércio Barcas Rio. Na
nova fase do transporte aquaviario, a prestagao de servigo
passou para a responsabilidade do Estado, com apoio técnico
do Consorcio ao Servigo Publico de Transporte Aquaviario
de Passageiros do Estado do Rio de Janeiro (SPTA).

0 prazo de vigéncia do contrato é de 5 (cinco) anos,
contados a partir de fevereiro de 2025 até dezembro de 2029.
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5.2.1. MODELO DE CONTRATO - LINHA DO TEMPO

Contrato de Concessao
Consolidado

3° Termo Aditivo

Termo de Acordo
Barcas — Estado RJ

Prestagao Direta com apoio
na operagao, conforme fir-
mado no contrato
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5.2.2. DEMANDA - BARCAS

0 Grafico 5 retrata a evolugao da demanda de passageiros no sistema de barcas ao longo de 2025. De forma
complementar, o Grafico 6 apresenta a demanda média registrada em dias Uteis no mesmo periodo.

Grdfico 5: Demanda - Barcas
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Grdfico 6: Demanda média (D.U.) - Barcas
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0 Grafico 7 apresenta a evolugao da demanda total de passageiros, desagregada por linha, ao longo do ano de 2025.
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Grdfico 7: Demanda por Linha nas barcas
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5.2.3. DADOS - BARCAS

No modelo vigente de contrato, no qual a prestagao do Servigo Publico de Transporte Aquaviario de Passageiros
encontra-se sob responsabilidade do Estado, destaca-se a relevancia dos mecanismos de fiscalizagao, da medi¢ao mensal
dos servigos e do acompanhamento sistematico dos dados operacionais e financeiros. Esses instrumentos contribuem
para o aprimoramento da eficiéncia operacional do sistema e para o fortalecimento da transparéncia na disponibilizagao
das informagdes.

Nesse contexto, encontram-se disponiveis dados relativos a receita tarifaria, as milhas nauticas navegadas, aos
custos operacionais, bem como a outros indicadores estratégicos. Tais informagdes constituem a base para a analise de
desempenho do servigo e serdo apresentadas e examinadas nos tépicos subsequentes deste anuario.

0 Gréfico 8 apresenta a Receita Tarifaria e demonstra a evolugao dos valores arrecadados ao longo do periodo de
fevereiro a dezembro de 2025, permitindo observar o comportamento da demanda pagante.

Grdfico 8: Receita Tarifdria (passageiros)
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R$3.448.495,00
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0 Grafico 9 apresenta a comparagao entre as milhas nauticas realizadas, as milhas planejadas e as milhas contra-
tadas, discriminadas més a més, permitindo avaliar o grau de aderéncia da operagao as metas estabelecidas em contrato
e ao planejamento operacional.

Grdfico 9: Milhas Nauticas
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X%} .
) mmmm Planejada
Realizada
Contratada
Fevereiro  Marco Abril Maio Junho Julho Agosto  Setembro  Outubro Novembro Dezembro

A analise do grafico acima demonstra uma recuperagao operacional a partir de abril, apés os dois primeiros meses
do periodo analisado, com aproximagao progressiva entre as milhas realizadas, planejadas e contratadas.

Na maior parte do tempo, as milhas efetivamente realizadas mantém-se proximas da referéncia contratual (22.464),
com registros pontuais de superagao do planejamento, especialmente no intervalo central do ano.

Esse comportamento indica maior estabilidade e regularidade da operagao ao longo do periodo, além de evidenciar
a capacidade do sistema de ajustar sua oferta as diretrizes contratuais e operacionais estabelecidas.
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5.2.3. DADOS - BARCAS

gens extras realizadas entre os meses de fevereiro e dezembro de 2025.

Fevereiro

Marco

Abril

Maio

Junho

Julho

Agosto

Setembro

Outubro

Novembro

Dezembro
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Grdfico 10: Viagens Programadas x Realizadas
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0 Grafico 10 apresenta a comparagao entre as viagens programadas, viagens realizadas da grade regular e via-
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5.2.4. OFERTAS - BARCAS

5 ESTACOES NA BAIA DE GUANABARA

3 PONTOS DE ATRACACAO
NA BAIA DE ILHA GRANDE

17 EMBARCAGCOES

As linhas operadas na Baia de Guanabara possuem origem/destino na Estacao Praga XV.

ARARIBOIA
COCOTA 4 PRACA XV } CHARITAS
PAQUETA
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5.2.4. OFERTAS - BARCAS

Pontos de atracagao na Baia de Ilha Grande:

ANGRA DOS REIS «» ILHA GRANDE «» MANGARATIBA

¥

LEGENDAS LINHAS

e - e st
J R -nrr--/" = i
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EERBEY AU ST .

32



5.2.4. OFERTAS - BARCAS

PAO DE AGUCAR
CORCOVADO
ITACOATIARA
e e —— ._ CATAMARA - US 2000

Al

ILHA GRANDE
ANGRA DOS REIS

MONOCASCO - INACE 500

GAVEA |
INGA II
URCA Il
NEVES V

CATAMARA - HC18
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5.2.4. OFERTAS - BARCAS

EMBARCAGOES:

BRIZAMAR
CHARITAS
ITAIPU

MONOCASCO
TRADICIONAL 500 E 1000

APOLO |
ZEUS |
NETUNO |

CATAMARA - MC25

HARPIA
FALCAO

CT-18



5.2.5. INDICADORES DE DESEMPENHO - BARCAS

Os indicadores de desempenho do servigo publico de transporte aquaviario apresentados visam avaliar, de forma
integrada, a eficiéncia operacional, a pontualidade, a regularidade da oferta, a confiabilidade do servigo e a percepgao dos
usuarios quanto a qualidade dos servigos prestados.

1.ICPV — INDICE DO CUMPRIMENTO
DA PROGRAMACAO DE VIAGENS

2.1ICPVQ - fNQICE DO CUMPRIMENTO DA
PROGRAMAGAO DE VIAGENS NOS PICOS

4.1TP — INDICE IQS — INDICE DE
DO TEMPO DE QUALIDADE DO
PERCURSO SERVICO
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5.2.5. INDICADORES DE DESEMPENHO - BARCAS

Mede a relagao entre as parti-
das efetivamente realizadas no terminal
e as partidas programadas, refletindo
o desempenho da prépria operagao,
na qual ocorréncias e falhas podem
impactar o servigo programado.

4.1TP

Mede a confiabilidade da
operagao do transporte, analisando a
duragao de tempo real das viagens em
relagao ao tempo programado.

36

2.ICPVQ

Mede a relagao entre as parti-
das efetivamente realizadas no terminal
durante o horario de pico e as partidas
programadas, refletindo o desempenho
da prépria operagao, na qual ocorrén-
cias e falhas podem impactar o servigo
programado.

Mede o cumprimento dos inter-
valos entre as embarcagoes divulgados
aos usuarios em relagao a regularidade
das viagens programadas nos periodos
de pico matutino e vespertino nas linhas
Praga XV—Arariboia e Praga XV—Chari-
tas.

Mede o cumprimento da grade
de horarios divulgada aos usuarios no
que diz respeito a pontualidade das
viagens programadas.

Avalia a percepgao dos usua-
rios em relagao a qualidade dos servigos
prestados, considerando tanto a “Qua-
lidade do Servigo Geral" quanto, sepa-
radamente, a qualidade dos diversos
fatores que compdem os servigos. Essa
avaliagao deve ser realizada observando
os aspectos tangiveis, de confiabilidade,
de receptividade e de garantia.



5.2.6. TARIFAS - EVOLUGAO TARIFARIA BARCAS

Os Graficos 11 e 12 apresentam a evolugao das tarifas praticadas nas linhas Praga XV e Charitas, respectivamen-
te, ao longo do periodo exposto.

Grdfico 11: Tarifa Barcas Praga XV (R$)
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Grdfico 12: Tarifa Barcas Charitas (R$)
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5. ANALISE DA OPERACAO POR
MODO DE TRANSPORTE (METRO)

5.3. METRO

Concessionaria responsavel por operar o metro na
cidade do Rio de Janeiro desde margo de 1979.

Possui uma malha metroviaria com 51 quilometros,
dividida em trés linhas, 41 estacoes e 14 pontos de integragao.

Contrato de Concessao foi originalmente firmado em
1998, tendo como poder concedente o Governo do Estado do
Rio de Janeiro, por intermédio de seus drgaos competentes,
e como concessiondaria a empresa Opportrans Concessao
Metroviaria S.A., atualmente denominada Concessao Me-
troviaria do Rio de Janeiro S.A. — MetroRio.

Prazo de vigéncia original do contrato foi fixado em
20 (vinte) anos, com inicio em 1998 e término previsto para
2018.

Prazo da concessao prorrogado, resultando na
vigéncia atualmente estabelecida até o ano de 2048.

Entre os principais aditivos contratuais existentes,
destaca-se aquele relacionado a implantagao e operagao
da Linha 4, que conectou a Zona Sul a Barra da Tijuca, am-
pliando significativamente a cobertura territorial do sistema
metroviario.




5.3.1. MODELO DE CONTRATO - LINHA DO TEMPO

Contrato de Concessao * 7° Termo Aditivo
* 1° Termo Aditivo
* Termo de Posse

* 2° Termo Aditivo « 8° Termo Aditivo
+ 3° Termo Aditivo + 9° Termo Aditivo
* 4° Termo Aditivo

* 5° Termo Aditivo + 10° Termo Aditivo

Contrato de Concessao
Consolidado
* 6° Termo Aditivo
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5.3.2. DEMANDA - METRO

0 Gréfico 13 apresenta a evolugao da demanda de passageiros no sistema metroviario ao longo de 2025. De forma

complementar, o Grafico 14 evidencia a demanda média registrada em dias Gteis no mesmo ano.

Grdéfico 13: Demanda - Metrd
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Grdfico 14: Demanda Média (D.U.) - Metrd
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5.3.3. OFERTAS - METRO

Uruguai

3 LINHAS

Afonso Pena
Estacio

Sao Fco. Xavier

Praca Onze
Presidente Vargas

14PONTOS _
DE INTEGRAGAO

COM BRT, VLT, TREM E ONIBUS
MUNICIPAIS

Cardeal Arcoverde
Siqueira Campos
Cantagalo
General Osdrio
Nossa Sra. Da Paz
Praca Onze
Jardim de Alah

Antero de Quental

Linha 1: Uruguai— General Osorio
‘ Linha 2: Pavuna - Botafogo

Linha 4: General Osorio - Jardim
Oceanico

Sao Conrado
Jardim Oceanico

Saens Pena |

Pavuna
Eng. Rubens Paiva

Acari / Fazenda Botafogo

Coelho Neto
Colégio

Iraja

Vicente de Carvalho
Thomaz Coelho
Engenho da Rainha
Inhaiima

N. Amarica / Del Castilho
Maria da Graga
Triagem

Maracana

Sao Cristévao
Cidade Nova

Central

Presidente Vargas
Uruguaiana
Carioca

Cinelandia

Gloria

Catete

Largo do Machado
Flamengo
Botafogo
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5.3.4. INDICADORES DE DESEMPENHO - METRO

Os indicadores de desempenho apresentados visam avaliar, de forma integrada, a eficiéncia operacional, a regu-
laridade da oferta, a confiabilidade do sistema e a percepgao dos usuarios quanto a qualidade dos servigos prestados.

1.ICPO - INDICE DO CUMPRIMENTO
DA PROGRAMACAO DA OFERTA

2. IRIT — INDICE DE REGULARIDADE
DO INTERVALO ENTRE TRENS

4.1CD - iNDICE
COMPOSTO DE
DESEMPENHO
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5.3.4. INDICADORES DE DESEMPENHO - METRO

Mede a relagao entre as parti-
das efetivamente realizadas no terminal
e as partidas programadas, refletindo o
desempenho da operagao nas situagoes
em que ocorréncias e falhas podem
interferir no servigo programado.

2.IRIT

Mede a variagao dos intervalos
entre trens nos periodos mais criticos
do dia (picos da manha e da tarde).
Aregularidade dos intervalos entre trens
representa a regularidade da oferta de
SEervigo.

4.1CD

Avalia o desempenho da Con-
cessionaria, através da consolidacao
dos principais parametros operacionais
e de qualidade do sistema.

Avalia o nimero de ocorrén-
cias que provocaram atrasos iguais ou
superiores a 5 minutos.

Mede a qualidade dos servigos
prestados pelo sistema metroviario a
partir da percepcao dos usuarios, obtida
por meio de pesquisas de opinido.



5.3.5. TARIFAS - EVOLUGAO TARIFARIA METRO

0 grafico 15 apresenta a evolugao da tarifa do sistema metroviario ao longo dos anos, a partir de 1998.

Grdafico 15: Tarifa Metrd (R$)
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Para o pagamento da tarifa no MetroRio, sdo aceitos os cartdes Jaé e Riocard em todas as estagdes, assim como
bilhetes por QR Code, incluindo a passagem unitaria. Adicionalmente, ha a opgao de pagamento por aproximagao, por meio
de cartoes de crédito e débito e dispositivos com tecnologia NFC.
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5. ANALISE DA OPERAGCAO POR

MODO DE TRANSPORTE (TREM)

5.4. SUPERVIA

Concessionaria responsavel por operar os trens
urbanos da Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro desde
novembro de 1998.

0 sistema ferrovidrio atende importantes corredores
de deslocamento, conectando a capital fluminense a diversos
municipios da Regiao Metropolitana, contribuindo para ain-
tegragao territorial e 0 acesso da populagao a oportunidades
de trabalho, educacao e servigos.

0Os municipios abrangidos sao: Rio de Janeiro, Duque
de Caxias, Nova lguagu, Nildpolis, Mesquita, Queimados,
Sao Jodo de Meriti, Belford Roxo, Japeri, Magé, Paracambi
e Guapimirim.

A operagao da SuperVia envolve a gestao da in-
fraestrutura ferroviaria, do material rodante e dos servigos
prestados aos usuarios, com foco na eficiéncia operacional
e na oferta de um servigo ferroviario urbano integrado a
mobilidade da Regidao Metropolitana do Rio de Janeiro.

-:._i”.r‘ =

R — ol
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-
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5.4.1. MODELO DE CONTRATO - LINHA DO TEMPO

Contrato de Concessao
* 1° Termo Aditivo

 5° Termo Aditivo

* 6° Termo Aditivo
Contrato de Concessao
Consolidado

* 7° Termo Aditivo
* 8° Termo Aditivo

Grupo de Trabalho para
transig¢ao operacional
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5.4.2. DEMANDA - TREM

0 Grafico 16 apresenta a evolugao da demanda no sistema ferroviario ao longo de 2025, contemplando passageiros
pagantes e gratuidades. Em complemento, o Grafico 16 evidencia a demanda média registrada em dias uteis no mesmo

periodo.

Grdafico 16: Demanda - Trem
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5.4.3. OFERTAS - TREM

MALHA VIARIA

270 KM DE 8 RAMAIS » 102 ESTACOES

0 percurso atravessa o Rio de Janeiro e mais 11 municipios da Regido Metropolitana.

DUQUE DE NOVA

CAXIAS IGUACU NILOPOLIS MESQUITA
SAO JOAO BELFORD
QUEIMADOS DE MERITI X0 JAPERI

MAGE PARACAMBI GUAPIMIRIM
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Plat.2

Plat.6

Plat.8

Plat. 11

Plat. 12
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MAPA DE LINHAS DA SUPERVIA

Central do Brasil

*A programacdo dos trens pode ser alterada ao longo do dia, para mais informagdes
entre em contato com os nossos canais de atendimento.

Legenda Legend | Descripcién escrita

Subway integration | Conexién metro

@ Integragdo metré

Integragdo BRT
q BRT integration | Conexién BRT

Integragdo VLT

Tramway integration | Conexién VLT

Estagdo terminal

Final station | Estacion final

Transferéncia entre ramais
Transfer between lines
Transferencia entre lineas

;ag@aaa

@» Deodoro

@ santa Cruz

@ Japeri
Paracambi

Atendimento ao CI

0800 726 9494 @ atendimento@supervia.com.br

Somente saida, através
da estagdao Maracana

Exit only, through Maracand station

Solamente salida, por la Estacion Maracana

Estacdo acessivel
Accessible station
Estacion accesible

Estacéao Silva Freire
Station | Estacion

Horario de funcionamento:
dias Gteis das 10h as 15h

Work hours: business days

10am to 3pm

Horario de operacion: dias habiles
desde las 10h hasta las 15h

@» Belford Roxo
@ saracuruna

Vila Inhomirim
Guapimirim

www.supervia.com.br

Belford Roxo

5 P F S o

N S @
SIS Eo

INTEGRAGAO

Integrado
ao Deodoro

Conectado
ao Paracambi

Integrado
ao Saracuruna

Extensao
do Saracuruna

TIPOS DE

Parador e expresso

Parador e expresso

Parador

Grade horaria




5.4.4. INDICADORES DE DESEMPENHO - TREM

Os indicadores de desempenho previstos no Contrato de Concessao tém como objetivo avaliar de forma integra-
da a eficiéncia operacional e a qualidade dos servigos prestados.

1. ICPO - INDICE DO CUMPRIMENTO
DA PROGRAMACAO DA OFERTA

2.IRIT — iNDICE DE
REGULARIDADE DO INTERVALO
ENTRE TRENS

4.1QS — (NDICE DE QUALIDADE
DE SERVICOS
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5.4.4. INDICADORES DE DESEMPENHO - TREM

2.IRIT

Mede a relagao entre as partidas efetivamente Mede a variagao dos intervalos entre trens nos
realizadas no terminal e as partidas programadas, refletindo  periodos mais criticos do dia (picos da manha e da tarde).
o desempenho da propria operagao nas situagoes em que A regularidade dos intervalos entre trens representa a regu-
ocorréncias e falhas podem interferir no servigo programado.  laridade da oferta de servigo.

4.10S
Avalia o nimero de ocorréncias que provocaram Avalia o desempenho da Concessionaria, através
atrasos iguais ou superiores a 5 minutos. da consolidagao dos principais parametros operacionais e

de qualidade do sistema.



5.4.5. TARIFAS - EVOLUGAO TARIFARIA TREM

A evolugao das tarifas do sistema ferroviario reflete a busca pela preservagao do equilibrio econdmico-finan-
ceiro do servigo e de sua sustentabilidade operacional. A analise historica dos reajustes tarifarios constitui, assim, um
importante instrumento para a compreensao da dinamica do sistema. Nesse contexto, o Grafico 18 apresenta a evolugao
tarifaria do trem ao longo dos anos, permitindo a visualizagao dos reajustes aplicados desde o ano de 1997.

Grdfico 18: Tarifa Trem (R$)
R$7,60

R$0.60

1997 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
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5.5. BONDE

0 sistema de bondes do bairro de Santa Teresa, na
cidade do Rio, constitui um dos mais tradicionais modos de
transporte urbano do Estado do Rio de Janeiro, caracterizan-
do-se simultaneamente como servigo publico de mobilidade
e patrimonio cultural.

Ao longo de sua trajetoria, o Bonde de Santa Teresa
passou por diferentes arranjos institucionais de operagao,
gestao e regulagao, refletindo transformagdes no modelo
de prestagao do servigo publico de transporte.

Em 1872, foi criada a concessao das linhas de carris
para os morros de Santa Teresa e Paula Mattos, resultando
na Companhia Ferro-Carril de Santa Teresa.

A Companhia Estadual de Engenharia de Transportes
e Logistica (Central Logistica) realizou a aquisicao de uma
frota de 8 novos bondes, visando a substitui¢ao dos veiculos
antigos, por meio de um contrato assinado no ano de 2012.




5.5.1. MODELO DE CONTRATO - LINHA DO TEMPO

Concessao concedida a Com-
panhia Ferro-Carril de Santa
Teresa

Eletrificagao e extensao da
concessao

Empresa estatal
Companhia de Transportes
Coletivos (CTC)

Transferéncia de responsabili-
dade para a empresa
Central Logistica

Fim da operagao regular apos
acidente

Licitagao para revitalizagao

Reabertura parcial

3 2023

Inicio das obras para recuperagao
dos ramais desativados
Paula Mattos e Silvestre

3 2024-2025

Consolidagao da operagao estatal
e retomada do ramal Paula Mattos
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5.5.2. DEMANDA -

BONDE

0 Grafico 19 apresenta a evolugao da demanda de passageiros nos bondes de Santa Teresa ao longo de 2025. De

forma complementar,
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Fev
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Dez

3.000

2.500

2.000

1.500

1.000

500

o Grafico 20 mostra o nimero de viagens realizadas pelo sistema de bondes no mesmo periodo.

Grdfico 19: Demanda de passageiros - bonde
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5.5.2. DEMANDA - BONDE

0 Grafico 21 apresenta evolugao da taxa de ocupacgao do sistema de bondes ao longo do ano de 2025.

Grdfico 21: % de Ocupacdo - Bonde
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5.5.3. OFERTAS - BONDE

8 CARROS

CAPACIDADE:
32 PESSOAS/CARRO

SILVESTRE

(OBRAS CONCLUIDAS NO INiCIO DE 2026)

PAULA MATTOS
(OPERANDO)

MURATORI
(DESATIVADO)

5.5.4. TARIFAS - EVOLUGAO TARIFARIA

No Sistema de Bondes Elétricos, cuja operagao teve inicio em 1872, ndo ha registros confiaveis que permitam a
reconstitui¢ao da evolugao histérica das tarifas ao longo do tempo. Antes da interrupgao da operagao ocorridaem 2011, a
tarifa praticada era R$ 0,60. Com a retomada do servigo em 2016, foi adotado um novo modelo tarifario, estabelecendo-se
o valor de R$ 20,00 para fins turisticos, com gratuidade assegurada aos moradores cadastrados da regido atendida pelo
sistema.



As politicas publicas de transporte desempenham papel central na organizagao, regulagao e desenvolvimento dos
sistemas de mobilidade urbana, orientando a prestagao dos servigos, os investimentos em infraestrutura e a promogao do
acesso da populagao aos diferentes modos de transporte.

No ambito do Estado do Rio de Janeiro, as politicas publicas no setor de transporte buscam conciliar a sustenta-
bilidade econdmico-financeira dos sistemas com objetivos sociais, como a ampliagao da acessibilidade, a integragao entre
modos, a modicidade tarifaria e a melhoria continua da qualidade dos servigos.

A SETRAM desempenha papel central na promocao da eficiéncia, acessibilidade e sustentabilidade dos sistemas
de transporte, contribuindo para a melhoria da mobilidade urbana e para o atendimento das demandas de deslocamento
da populagao fluminense.

No ambito das politicas publicas de transporte, destacam-se iniciativas voltadas a ampliagdo do acesso da po-
pulagao aos sistemas de mobilidade, como o Bilhete Unico Intermunicipal e o Vale Social.

6.1. GRATUIDADES

Os Graficos 22 e 23 apresentam a distribuicao percentual dos diferentes tipos de gratuidades nos sistemas de
trem e barcas, respectivamente.

Grdfico 22: Tipos de gratuidade - Trem Grdfico 23: Tipos de gratuidade - Barcas
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6.2. VALE SOCIAL

Concedido pela SETRAM, o Vale Social é um bene-
ficio que garante gratuidade no transporte publico estadual
(6nibus intermunicipais, metrd, trens e barcas) para pessoas
com deficiéncia (fisica, sensorial ou intelectual) e pessoas
em tratamento continuo de doencas cronicas em unidades de
saude publica ou conveniadas ao SUS, quando a interrupgao
do tratamento possa representar risco a saude. O beneficio
é concedido mediante avaliagdo e comprovagao médica,
conforme Lei Estadual n® 4.510/2005 e Decreto Estadual

n° 36.992/05, alterado pelo Decreto Estadual n® 45.820, de

11 de novembro de 2016.

VALE
SOCIAL

TRANSPORTE GRATUITO

0 Vale Social passou a ser disponibilizado em um Gnico cartao (unificado), a partir do dia 01 de outubro de 2024,
com o objetivo de facilitar o embarque de pessoas com deficiéncia e em tratamento médico nos transportes publicos es-

taduais, e melhorar a experiéncia dos cidadaos com o uso do beneficio.

Determinadas prefeituras mantém convénio com o programa Vale Social, 0 que possibilita, nos respectivos mu-
nicipios, a concessao de gratuidade no transporte publico coletivo intramunicipal aos beneficiarios elegiveis. Entre estes,
destacam-se as pessoas com deficiéncia residentes nessas localidades, bem como os municipes em tratamento de doencgas
cronicas que necessitam do deslocamento por meio do transporte municipal para a realizagdo de seus tratamentos.

As prefeituras conveniadas sao:

BARRA MANSA BELFORD ROXO
IGUABA GRANDE ITABORAI
MARICA MESQUITA
NITEROI NOVA IGUAGCU
RIO CLARO RIO DAS FLORES
VALENCA

CACHOEIRAS
DE MACACU

JAPERI

MIGUEL
PEREIRA

PATY
DOS ALFERES

SAO GONCALO

DUQUE
DE CAXIAS

MAGE

MIRACEMA

QUEIMADOS

SAQUAREMA

GUAPIMIRIM

MANGARATIBA

NILOPOLIS

RIO BONITO

SEROPEDICA



6.3. BILHETE UNICO INTERMUNICIPAL

0 Bilhete Unico Intermunicipal (BUI) foi implanta-
do em 2010 pela Lei n° 5628/2009. O BUI é um beneficio
tarifario aplicado nas tarifas de transporte publico e conce-
dido pelo Governo do Estado do Rio de Janeiro por meio do
Cadastro de Pessoa Fisica (CPF). Com ele é possivel utilizar
dois modos de transporte pelo valor maximo de RS 9,40.

0 beneficio é valido em todos os modos de trans-
porte: barcas, metrd, trem, 6nibus municipais e intermuni-
cipais, vans intermunicipais legalizadas, BRT e VLT.

g &=

BILHETE

1CO
RJ

Belford Roxo
Duque de Caxias
Guapimirim
Itaboraf

Itagual

Japeri

Mage

Marica

Mesquita

Rio de Janeiro
Nilopolis

Niteroi

Nova Iguagu
Paracambi
Queimados

Sao Gongalo
Sao Joao de Merifi
Seropédica
Tangua
Mangaratiba
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INTEGRAGOES ACEITAS PELO BILHETE UNICO INTERMUNICIPAL
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~RE=

*Embarcando em estagdes fora
do municipio do Rio de Janeiro
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0 Gréfico 24 apresenta o quantitativo de subsidios do Bilhete Unico Intermunicipal (BUI). Nota-se a predomi-
nancia dos onibus, indicando sua maior participagao na utilizagao do beneficio, enquanto os demais modos apresentam
volumes significativamente menores.

Grdfico 24: Subsidio BUI nos modos de transporte no ano de 2025

VLT | R$2.611.209,20
Barcas I R$5.060.892,95

Trem

R$128.280.977,10

Metro R$218.308.622,05
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R$121.599.466,60

Onibus

R$637.796.519,60
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0 Grafico 25 mostra o volume de transagoes do BUI nos diferentes modos de transporte, de janeiro a dezembro de 2025.
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Grdfico 25: Volume de transacdes pelo BUI
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7.1. SISTEMA DE BILHETAGEM ELETRONICA

DEFINICAO LEGAL
E FINALIDADE DO SISTEMA

Com base no Decreto n° 46.243, de 07 de fevereiro
de 2018, o Sistema de Bilhetagem Eletronica do Estado do
Rio de Janeiro é definido como um sistema de competéncia
estadual destinado a operacionalizar o pagamento de tarifas
e o controle de acesso aos servigos de transporte publico.

BASE TECNOLOGICA

E COMPONENTES

Esse sistema é estruturado a partir do uso de cartoes
inteligentes sem contato, em conformidade com a norma
internacional ISO/IEC 14.443, assegurando elevados padroes
de seguranga, confiabilidade e capacidade de expansao. Além
do cartdo eletronico, o sistema compreende o conjunto de
equipamentos e solugcoes tecnoldgicas necessarias a sua
operagao, tais como validadores, roletas, softwares e demais
dispositivos, garantindo a integridade de cada aplicagao e a
adequada gestao das informacoes de transporte.
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Um dos pilares centrais do Sistema de Bilhetagem
Eletronica é a interoperabilidade, que consiste na possibi-
lidade de integragao tarifaria entre os diferentes modos
de transporte sob competéncia do Estado, incluindo os
sistemas rodovidrio, metroviario, ferroviario e aquaviario.
Para viabilizar essa interoperabilidade, o decreto estabelece
que todos os cartoes eletronicos emitidos pelos operadores
de transporte e integrantes do Sistema de Bilhetagem Ele-
tronica Intermunicipal devem ser aceitos nos sistemas de
bilhetagem dos demais operadores. Essa diretriz assegura
ao usuario maior facilidade de deslocamento, promoven-
do a integragao fisica e tarifaria da rede de transportes e
contribuindo para a racionalizagao do uso do transporte
publico no territério estadual.

A materializagao pratica dessa interoperabilidade
para o usuario € o Riocard, atualmente denominado Riocard
Mais, que funciona como o principal cartao eletronico
recarregavel do sistema, permitindo o pagamento de
passagens e 0 acesso integrado aos servicos de onibus,
metrd, barcas e trens.



GESTAO DE DADOS, TRANSPA-
RENCIA E FISCALIZACAO

No que se refere as responsabilidades das ope-
radoras de transporte, o decreto atribui a elas o dever de
fornecer diariamente ao Estado, por meio eletronico, os
dados brutos ou primarios das transagdes realizadas no
sistema de bilhetagem eletronica. Essa obrigagao abrange,
inclusive, as informagdes relativas ao Bilhete Unico Inter-
municipal e aos demais beneficios tarifarios concedidos
pela legislagao estadual. Os dados devem conter, sempre
que possivel, a informagao georreferenciada de cada tran-
sacao. Na auséncia dessa informacao, deve ser disponibili-
zado o georreferenciamento do veiculo ou do ponto fixo de
bilhetagem, como estagdes.

INFRAESTRUTURA TECNICA

E GOVERNANCA
(PAPEL DO PRODERJ)

Ainfraestrutura central para a consolidagao e ges-
tao desses dados é operada pelo PRODERJ (Companhia
de Processamento de Dados do Estado do Rio de Janeiro),
que captura os dados brutos registrados pelos validadores
eletronicos em toda a rede de transporte. Essa captura se
da por meio de uma rede de conexao segura entre as con-
cessionarias e o0 banco de dados do PRODERJ, envolvendo a
comunicagao e a coordenagao entre os setores técnicos de
Tl de cada operador para garantir a integridade, a segurancga
e 0 armazenamento adequado das informagoes. O envio
dessas informagoes, feito diretamente pelas operadoras ou
por suas empresas processadoras, permite ao Estado, por
meio do PRODERJ, acompanhar, fiscalizar e compatibilizar
as operagoes do sistema, assegurando maior transparéncia,
eficiéncia e controle da politica publica de transporte.
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PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO - PDTU

PLANO AEROVIARIO
(PAER))

PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO - PDTU

0 PDTU é o principal instrumento de planejamento estratégico da mobilidade metropolitana, servindo como ba-
setécnica para decisoes de investimento, operagao, gestao e regulagao do sistema de transportes.

0 PDTU orienta acerca de investimentos estratégicos em infraestrutura viaria e sistemas de transporte coletivo,
incluindo metro, trens, barcas e terminais de integragao.

Assim, o PDTU é essencial para o planejamento de politicas publicas de mobilidade urbana, pois garante uma
visdo de longo prazo, proporcionando decisoes baseadas em evidéncias por meio de pesquisas, modelagem técnica e
diagndsticos reais.



PLANO ESTRATEGICO PORTO DO RIO

0 Plano Estratégico Porto do Rio é um documento abrangente sobre o Porto do Rio de Janeiro, que apresenta um
conjunto de projetos de infraestrutura relativos aos acessos viarios.

0 Plano congrega os principais dados e informagdes sobre a importancia dessa facilidade logistica para o pais, 0
estado e o municipio, além de apresentar sugestoes de agoes voltadas a promogao da integragao Porto Cidade.

1 - RIO DE JANEIRO

2 - ITAGUAI

3 - ANGRA DOS REIS
4 - NITEROI

5 - FORNO
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PLANO AEROVIARIO (PAERJ)

* Diagnosticar a situagao atual
dainfraestrutura aeroviaria es-
tadual, considerando aeropor-
tos, heliportos e sua capacidade
operacional.

* Promover o desenvolvimen-
to regional, apoiando setores
como turismo, logistica e ati-
vidades industriais.

* Definir a rede estadual de in-
teresse aeroviario, identificando
instalagdes aeroportuarias que
sao prioritarias.

0S PRINCIPAIS OBJETIVOS DO PAERJ SAO:

* Estabelecer diretrizes e agoes
para expansao, modernizagao e
qualificagao da infraestrutura,
incluindo melhoria dos equi-
pamentos de apoio e servigos
associados.

* Estimular a integragao com
planos nacionais de transporte
e logistica.



PLANO DIRETOR METROVIARIO

0 Plano Diretor Metroviario (PDM) é uma ferramenta de apoio que aponta as diretrizes que irdo orientar a amplia-
¢ao da rede metroviaria, considerando um horizonte de até 30 anos. O PDM esta baseado em trés componentes:

DIAGNOSTICOS

E TENDENCIAS

Realiza analise dos estudos
existentes, assim como o desenvolvi-
mento do modelo de uso do solo sim-
plificado, a atualizagao das redes ma-
tematicas, a explicagao das alternativas
conceituais de redes metroviarias e a
preparacao de relatdrio de diagndstico.

REDE METROVIARIA
PLURIANUAL
PROPOSTA

Apresenta as redes alterna-
tivas, realiza a calibragao do TRANUS,
quantifica as demandas e realiza a
analise dos fluxos das redes alternati-
vas, faz a apuragao de custos, analisa
a viabilidade econdmica e financeira
das alternativas e realiza a analise de
sensibilidade.

Define os critérios de prio-
ridade de implantagao, discute esses
critérios e estabelece a formula para
analise de cada alternativa proposta,
além de estabelecer a ordem de priori-
dade para cada recomendagao, prazos
e etapas.



PLANO ESTRATEGICO DE LOGISTICA E CARGAS

0 Plano busca identificar, a partir do momento atual, o melhor caminho para que esses objetivos sejam alcangados,
indicando ages em curto, médio e longo prazo. Ele funciona como base para que o Governo formule politicas publicas para
o transporte de cargas e logistica no Estado do Rio de Janeiro, sendo percebido como um processo dindmico, permanente
e participativo de planejamento, com monitoramento e avaliagdes constantes de suas agoes.
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www.rj.gov.br/transporte

www.supervia.com.br

www.metrorio.com.br

www.barcasrio.com.br

www.detro.rj.gov.br

www.rj.gov.br/central

www.rj.gov.br/coderte

www.agetransp.rj.gov.br

www.rj.gov.br/riotrilhos
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FICHA TECNICA

Governador do Estado do Rio de Janeiro
CLAUDIO CASTRO

Secretaria de Estado de Transporte e Mobilidade Urbana
PRISCILA SAKALEM

Chefe de Gabinete
VINICIUS SOUZA

Subsecretario de Logistica e Mobilidade
ANDERSON COSTA REIS

SUBLOM
Subsecretaria de Logistica e Mobilidade

Equipe editorial:

- Amanda Dias

- Diana Mery

- Priscila de Castro e Silva

SUBCOM
Subsecretaria de Comunicagao e Publicidade

Projeto grafico e diagramagéo:
- Bruno Leivas
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