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PALAVRAS DO SECRETARIO:

A 62 Edicao do Boletim de Mobilidade Metropolitana apresenta um notério avanco na
demanda de passageiros nos principais meios de transporte em relacao ao 1° trimestre do ano.
Nosso informativo contempla dados analisados até junho de 2022.

Com o avango da vacinacao contra Covid-19 e o fim das restricdes sanitarias adotadas em
todo pais, houve o retorno do calendario de eventos publicos e empresariais. Desta forma, os
modos de transporte voltaram a operar nos patamares pré-pandemia, o que vem impulsionando a
economia do Estado do Rio.

Grandes projetos tiveram avango consideravel, com destaque para o Centro Integrado de
Mobilidade Urbana (CIMU), que visa armazenar e integrar, numa mesma plataforma, dados
provenientes de servi¢os de transporte publico da RMRJ (metrd, barcas, trens, Onibus
intermunicipais e municipais, BRT e VLT). O portal e o aplicativo do projeto ja estdao em fase de
testes e, em breve, serao disponibilizados para a populagao.

O cenario para o 2° semestre € muito positivo, com grandes possibilidades de evolucdo dos
modos de transporte publico, no qual aplicaremos com firmeza nosso conhecimento técnico,
tomando decisdes estratégicas junto com toda nossa equipe da SETRANS e tendo a cooperacao
constante dos operadores de transporte no estado.

André Luiz Nahass — Secretdrio de Estado de Transportes
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ESTRUTURA DO BOLETIM:

O Boletim da Mobilidade Metropolitana foi organizado por temas e dividido em
capitulos para melhor compreensao do leitor. Os sistemas de mobilidade estao categorizados da
seguinte forma: sistema sobre trilhos, sistema rodoviario, sistema aquaviario e micromobilidade. O
beneficio tarifario, que contempla o Bilhete Unico Intermunicipal (BUI), assim como a COVID-19 e
seus impactos no sistema de transportes da RMRJ, também sdo categorizados como temas.

Os capitulos 1, 2 e 7 apresentam informacdes sobre demanda dos sistemas de metro, trens
e barcas, todos de competéncia do Estado. Elas tiveram como fonte de dados os conjuntos
enviados a SETRANS pelas respectivas concessionarias apos o encerramento de cada més. O
capitulo 4 também trata de um modo de competéncia estadual e corresponde aos 6nibus e vans
intermunicipais.

Ja os capitulos 3, 5 e 6 sdo de competéncias municipais e correspondem aos onibus e vans
da cidade do Rio de Janeiro, linhas municipais dos demais municipios da Regido Metropolitana do
Rio de Janeiro e o VLT, que opera no Centro do Rio.

O capitulo 8 trata do Programa Bilhete Unico Intermunicipal (BUI), apresentando
informacgdes obtidas através dos dados de bilhetagem eletrénica das diversas modalidades de
transporte que sdo transferidas diariamente pela empresa responsavel pela operacionalizacao do
Programa. Esses dados, contendo valores de subsidios e quantitativo de transagdes, sdo
processados e disponibilizados para o PRODERJ e auditados mensalmente pela SETRANS.

Por fim, o capitulo 9 apresenta o impacto da COVID-19 no sistema de transporte do Estado
do Rio de Janeiro. A partir de uma breve analise sobre os dados de demanda do sistema e
também sobre as medidas de enfrentamento a pandemia, podemos afirmar que os padrdes sociais
adotados, tais como o home office, o uso de plataformas online para reunides, aulas e eventos, o
uso de transporte individual, entre outros, tiveram como consequéncia a queda abrupta e,
posteriormente, a manutencao da reducdo da demanda no transporte publico coletivo.
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TRATAMENTO DOS DADOS:

No sistema atual os dados diarios de passageiros sd@ao enviados mensalmente ao Observatorio,
até o 10° dia do més subsequente ao de sua realizacdo, que os insere em uma base de dados
preparada para gerar os indicadores apresentados no Boletim.

Os dados sdo fornecidos de forma cumulativa, isto €, a cada més sdo enviados os dados do
més anterior e dos demais meses do ano. Eles saem dos respectivos sistemas de bilhetagem de
cada operador e, devido as caracteristicas proprias destes sistemas, podem haver alteracdes em
um determinado conjunto de dados posteriores as suas respectivas datas de referéncia. Quando
isso ocorre, sao feitas as atualizacbes na base de dados e recalculados os indicadores para
refletirem sempre a realidade. Com isto, existe a possibilidade de que sejam apresentados valores
diferentes para um mesmo indicador em edi¢des diferentes do Boletim.

O conceito de demanda empregado no Boletim da Mobilidade Metropolitana foi baseado nas
entradas de passageiros em cada sistema — dados basicos de entradas em estaces (no caso de
trens, barcas e metrd) ou veiculos (no caso de 6nibus e vans) enviados regularmente pelos diversos
operadores ao Observatorio.

Dessa forma, o leitor podera encontrar os termos “demanda” e “entradas” nos textos do
Boletim. Deve-se destacar que, para esta publicacdo, os dois termos tém o mesmo significado.
Com tal conceito, os valores referentes a transbordos internos a cada sistema nao constituem
demanda adicional, na medida em que ja foram computados como demanda ao entrar em uma
estacao ou veiculo daquele modo.

O caso do metr6 é especial, quando se sabe que as estatisticas de movimentacao
apresentadas pela concessionaria incluem os volumes carregados pelos 6nibus de integracao, o
chamado Metré na Superficie, operados pela propria concessionaria. Quando os passageiros
trazidos por aqueles veiculos entram em uma estagdo, como Antero de Quental ou Botafogo, por
exemplo, eles sdo registrados nos torniquetes dessas estagdes, o que faria com que, se contados
nos Onibus, seriam entdo contados duas vezes.

Além disso, ha também o fato de que alguns usuarios desses 6nibus em direcdo a estac¢des,
na realidade, ndo se dirigem a elas, mas usam os Onibus como quem usa outro 6nibus urbano
qualquer, ou seja, ndo sdo passageiros do metro. Outro dado que a concessionaria do metrd
apresenta é o de “Transferéncia das L 1 e L 2 para a L 4”. Essas viagens também sdo de usuarios
que entraram na rede do metr6 em alguma estagdo. Entdo, inclui-las no total da demanda
significaria igualmente contar estas viagens duas vezes e, em alguns poucos casos, até mais vezes.

Existem divergéncias entre os valores da demanda nos capitulos dos Onibus e das vans para
aqueles apresentados no capitulo referente a COVID-19. Tal fato se deve em razdo de,
exclusivamente no capitulo da COVID-19, haver a inclusdo de dados de pagamentos em dinheiro e

gratuidades para analise comparativa da demanda em relagdo ao espectro da pandemia.
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ESTRATEGIAS PARA REFORMULACAO DA MOBILIDADE METROPOLITANA:

. Reavaliacdo do
Sistema Estadual de Bilhete Unico

Bilhetagem Eletronica Intermunicipal - BUI _

o)

Repactuacao dos \ Mudancas
Contratos de Climaticas
ConcessoeSJ
Centro
| Integrado de
\‘. Quelmados Mobilidade
Urbana - CIMU

” Modelagem e

Melhoria nos \ Licitacdo das
Bicicletarios \ Linhas

\ Aquaviarias
Linha de Base \ \
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PROJETOS ESTRATEGICOS

Sistema Estadual de Bilhetagem Eletrdnica

O Sistema Estadual de Bilhetagem Eletronica para o transporte publico intermunicipal da Regidao
Metropolitana do Rio de Janeiro — RMRJ e suas interfaces com o transporte publico municipal tem como
objetivo um sistema unificado de cartdes interoperaveis, sendo o estado responsavel pela camara de
compensacao tarifaria e pelo controle direto das informacdes da bilhetagem, gratuidades e subsidios. Em
agosto de 2020, foi assinado um Contrato com o BNDES para a elaboragcdo da modelagem e estruturagdo
do novo sistema. O Contrato do BNDES se divide em 2 fases, sendo: Fase | — Estudos e definicdo do modelo
de negdcios e Fase Il — Pré-licitacdo, consultas e contratagdo do novo sistema. Os estudos se encontram em
fase adiantada, caminhando para finalizagdo dessa etapa, viabilizando, entdo, a definicdo do modelo a ser
adotado.

Estudo de reavaliacdo econémico-financeira e social do Programa de Bilhete Unico Intermunicipal

O Projeto Estudo de reavaliagio econémico-financeira e social do Programa de Bilhete Unico
Intermunicipal é parte do Programa Estadual de Transportes financiado pelo Banco Mundial. Apos o
decurso de dez anos do Programa do Bilhete Unico Intermunicipal — BUI, principal politica de mobilidade da
RMRJ, torna-se necessaria uma analise aprofundada do modelo estruturado do programa, buscando,
sobretudo, alinhamento com as politicas de mobilidade, reconhecendo a importancia do carater social do
programa. Com o financiamento do Banco Mundial, estd em fase de contratacdo, uma consultoria
especializada para realizar estudos visando a reavaliacdo econdmico-financeira e social do uso, acesso e
subsidios ao BUI, contemplando a proposta de uma nova politica para o programa, baseada em um novo
modelo de regras de negdcio e os aspectos juridicos que dardo suporte a sua implementacao.

Mudancas Climaticas

Plano Estratégico de Adaptagdo dos Sistemas de Transporte Publico de média e alta Capacidade da
Regidao Metropolitana do Rio de Janeiro aos impactos causados pelos desastres naturais e Mudancas
Climaticas. Portaria Conjunta assinada designando Gestor do Contrato e Fiscais. Projeto previsto para iniciar
no 2° semestre de 2022.

Desenvolvimento e Implantacdao do Centro Integrado de Mobilidade Urbana — CIMU

O Projeto Centro Integrado de Mobilidade Urbana da Regidgo Metropolitana do Estado do Rio de
Janeiro - CIMU é parte do Programa Estadual de Transportes financiado pelo Banco Mundial. O projeto tem
como objetivo possibilitar a SETRANS coletar, armazenar, processar, trocar e integrar dados provenientes
dos servicos de transporte publico da RMRJ. O projeto finalizou no 1° semestre toda parte de
desenvolvimento e entregara no 2° semestre o portal e o aplicativo para a populacgao.

Modelagem e Edital de Licitacao do Transporte Aquaviario

Contratacao dos servigos técnicos necessarios ao processo de modelagem e estruturacdao de um novo
modelo para a prestacdo do Servico Pubico de Transporte Aquaviario Coletivo Intermunicipal de
Passageiros e Cargas no Estado do Rio de Janeiro. O projeto se divide em 2 fases, sendo: Fase | — Estudos e
definicdo do modelo de negdcios e Fase Il — Pré-licitagdo, consultas e contratacdo. A Fase | ja foi iniciada.
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Linha de Base

Avaliacao do Impacto Social e das Redug¢des nas Emissdes de Gases de Efeito Estufa para os Projetos
de Transporte Urbano e do Sistema Ferroviario Urbano do Rio de Janeiro. Projeto iniciado no 1° semestre
de 2022, com 3 produtos ja entregues e com previsao de finalizacdo e entrega final para Outubro de 2022.

Melhoria nos Bicicletarios

O Projeto Melhoria nos Bicicletarios é parte do Programa Estadual de Transportes financiado pelo
Banco Mundial. O objetivo do projeto é a elaboracdo de um Plano de Gestdo para Bicicletarios Publicos
das seis estacdes existentes da SuperVia (Japeri, Engenheiro Pedreira, Saracuruna, Realengo, Bangu e Santa
Cruz) que sirva como modelo de boas praticas aos possiveis gestores municipais. Este plano de gestdo de
bicicletarios busca fomentar uma melhor integracdo entre o modo de alta capacidade do sistema
ferroviario com o da micromobilidade e podera vir a ser incorporado nos planos de mobilidade dos
municipios.

TOD Queimados

O Projeto TOD Queimados é parte do Programa Estadual de Transportes financiado pelo Banco
Mundial. O Projeto visa a Reestruturacao Urbana na Area Central de Queimados, usando conceitos de
Desenvolvimento Orientado ao Transporte (TOD em inglés).

Repactuacao dos Contratos Concessoes do Trens e Metro

Aprimoramento do Contrato de Concessao Ferroviario: Em fung¢do do que restou pactuado em
fevereiro de 2021 no Décimo Primeiro Termo Aditivo, que promoveu a reducao da tarifa do trem, as partes
iniciaram negociacdo para o aprimoramento e moderniza¢do do Contrato de Concessao, com foco no
estabelecimento de metodologia de calculo e mecanismos de recomposicdo do equilibrio econémico-
financeiro para suportar a frustracdo de receitas gerada pela reducao tarifaria, na verificacdo e aceitacao
dos investimentos pactuados nos oitavo e nono termos aditivos, na definicdto de novo mecanismo de
reajuste anual da tarifa, dentre outros temas, cujo novo aditamento ao contrato de concessao continua em
discussao.

Aprimoramento do Contrato de Concessao Metroviario: Em funcao do que restou pactuado em maio
de 2021 no Sétimo Termo Aditivo, que promoveu a reducdo da tarifa do metrd, as partes iniciaram
negociacao para o aprimoramento e moderniza¢do do contrato de concessao, com o compromisso de
estabelecer novo modelo econdmico contratual, novos dispositivos sobre bens reversiveis, revisdo dos
indicadores de qualidade, dentre outros assuntos, cujo novo aditamento ao contrato de concessao
continua em discussao.

RIO DE JANEIRO

SEM TEMPO A PERDER

Boletim da Mobilidade Metropolitana ¢ Apresent




. D &
: S\ %\
4 lll,,“",“\\\\\\\\\;

Foto: André Paiva / SETRANS

Boletim da Mobilidade Metropolitana e Sistema sobre trilhos 08




A demanda do Metr6 em 2022 mostra consideravel recuperacao com relacdo aos anos de
pandemia. Projetando a demanda atual para o fim do ano, verifica-se pela Figura 1.1 que as
entradas ficardo bem acima dos ultimos 2 anos, entretanto ainda abaixo do ano de 2019,
considerado ano de pico da demanda metroviaria..
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Figura 1.1 — Entradas anuais no Metr6 desde 2002
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* Dados coletados até dia 30 de Junho de 2022

Tabela 1.1 - Entradas anuais no Metré desde 2002

m

* Dados coletados até dia 30 de Junho de 2022
*

09

2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012

110.510.357
113.381.970
120.405.279
129.091.112
135.211.605
150.103.629
153.799.958
152.482.273
163.946.010
179.826.491
186.278.566

2013 192.433.542
2014 227.815.472
2015 233.576.828
2016 250.353.353
2017 244.409.929
2018 239.663.468
2019 252.494.127
2020 118.685.405
2021 121.736.058
2022 84.846.501

Elaboracdo: SETRANS / Fonte: MetréRio
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As Figuras 1.2 e 1.3 e Tabelas correspondentes mostram a evolu¢ao da demanda mensal nos
13 meses, de junho de 2021 até o mesmo més em 2022, na rede como um todo e em cada um dos
trechos selecionados. A alta da demanda percebida nos ultimos meses foi trocada por uma
tendencia de estabilizacao verificada principalmente em Junho de 2022.

A Tabela 1.3 é semelhante a Tabela 1.2, apresentando os valores das contribuicbes de cada
trecho da rede metroviaria para os totais apresentados nesta ultima.

Figura 1.2 - Demanda no Metr6 nos ultimos 13 meses
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Elaboragao: SETRANS / Fonte: Metr6Rio

Tabela 1.2 - Demanda no Metro nos ultimos 13 meses

____Més | Demanda____

Jun-21 9.561.741

Jul-21 10.167.715
Ago-21 10.628.056
Set-21 10.679.443
Out-21 10.844.681
Nov-21 11.831.445
Dez-21 12.643.875
Jan-22 10.801.175
Fev-22 11.668.172
Mar-22 14.347.687
Abr-22 13.703.529
Mai-22 15.144.113
Jun-22 14.026.683

Elaboragao: SETRANS / Fonte: Metr6Rio

RIO DE JANEIRO

SEM TEMPO A PERDER

Boletim da Mobilidade Metropolitana ® Sistemas sobre trilhos



Figura 1.3 - Demanda no Metr6 nos ultimos 13 meses por trecho
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Elaboracdao: Setrans / Fonte: MetréRio

Tabela 1.3 - Demanda no Metr6 nos ultimos 13 meses por trecho

N. S. Paz-J. Oceanico Uruguai-G. Osério

Jun-21 1.333.300 2.854.178 5.374.263
Jul-21 1.428.372 3.020.947 5.718.396
Ago-21 1.492.548 3.139.856 5.995.652
Set-21 1.528.274 3.124.327 6.026.842
Out-21 1.565.233 3.146.408 6.133.040
Nov-21 1.702.970 3.383.038 6.745.437
Dez-21 1.860.465 3.598.199 7.185.211
Jan-22 1.589.936 3.125.560 6.085.679
Fev-22 1.713.194 3.318.732 6.636.246
Mar-22 2.108.113 4.095.483 8.144.091
Abr-22 1.998.308 3.831.376 7.873.845
Mai-22 2.171.309 4.299.098 8.673.706
Jun-22 1.991.447 4.065.729 7.969.507

Elaboracao: SETRANS / Fonte: MetréRio
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A Figura 1.4 e Tabela 1.4 correspondente mostram a evolucao da demanda média nos dias
Uteis em cada més de 2019 a 2022. A presenga dos dados de 2019 visa permitir a comparacao da
demanda deste ano, tida como normal, ja que nao foi afetada pela pandemia, com a demanda dos
mesmos meses dos anos seguintes, que foram afetadas pela pandemia.

Analisando o ano de 2022 em particularidade, verifica-se notavel tendéncia de recuperacao
para cenario pré-pandemia.

Figura 1.4 - Demanda média no Metrd nos dias Uteis de 2019 a 2022
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Elaboragao: Setrans / Fonte: MetréRio

Tabela 1.4 — Demanda média no Metrd nos dias Uteis de 2019 a 2022

- Mes | 2019 2020 2021 2022

janeiro 791.543 802.607 389.535 434.236
fevereiro 862.260 873.408 406.885 503.534
marco 871.883 531.650 371.830 547.042
abril 870.272 149.189 352.317 556.906
maio 889.196 157.499 384.255 601.118
junho 889.266 207.957 393.160 566.018
julho 849.308 280.273 399.291
agosto 884.569 329.287 421.109
setembro 895.144 358.866 436.853
outubro 892.871 383.283 452.633
novembro 910.629 402.099 502.122
dezembro 825.836 372.363 481.596

Média Dias Uteis no ano 869.398 404.040 415.965 534.809

Elaboracao: Setrans / Fonte: MetréRio
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Os valores da demanda dos Trens Urbanos em 2021 evidenciam uma queda da demanda em
relacdo ao ano anterior, conforme ilustram a Figura e a Tabela 2.1. Os valores de entradas no
sistema ferroviario em 2022 totalizam um valor na mesma ordem de grandeza que o verificado ha
20 anos atras, em 2002.

Figura 2.1 - Total de entradas nos Trens Urbanos por ano desde 2002
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Tabela 2.1 - Total de entradas nos Trens Urbanos por ano desde 2002

Ano Entradas no ano Ano Entradas no ano
2002 87.268.173 2012 143.594.522
2004 94.781.374 2014 164.001.690
2006 105.668.818 2016 181.111.289
2008 128.304.492 2018 163.027.585
2010 136.190.514 2020 98.029.750
2022 47.655.801
*2022 acumulado até junho Elaboracdo: SETRANS / Fonte: SuperVia

RIO DE JANEIRO
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Os valores da demanda mensal nos treze meses desde dezembro de 2020, apresentados na
Figura e Tabela 2.2 mostram tendéncia de manutencdo da variavel na faixa dos 7 milhdes,
ultrapassando a faixa de 8 milhdes apenas em dezembro de 2020 e, novamente, nos dois ultimos
meses de 2021.

Figura 2.2 - Volume mensal de entradas nos Trens Urbanos nos ultimos 13 meses
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Elaboragao: Setrans / Fonte: SuperVia

Tabela 2.2 - Volume mensal de entradas nos Trens Urbanos nos ultimos 13 meses

jun-21 7.159.396
jul-21 7.552.805
ago-21 7.696.233
set-21 7.339.551
out-21 7.594.062
nov-21 8.043.235
dez-21 8.172.393
jan-22 7.721.601
fev-22 7.052.821
mar-22 8.089.212
abr-22 7.755.506
mai-22 8.892.424
jun-22 8.144.237

Elaboragdo: SETRANS / Fonte: SuperVia
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Figura 2.3 - Total de entradas mensais nos Trens Urbanos, nos ultimos 13 meses, nos demais
trechos eletrificados
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Elaboragao: Setrans / Fonte: SuperVia
Tabela 2.3 - Total de entradas mensais nos Trens Urbanos, nos ultimos 13 meses, nos demais
trechos eletrificados
Més/Ano JAPERI SANTA CRUZ BELFORD ROXO SARACURUNA
dez-20 1.857.505 1.475.073 346.059 1.024.841
fev-21 1.550.203 1.258.010 270478 830.797
abr-21 1.435.184 1.178.464 257.539 782.185
jun-21 1.576.661 1.275.788 272.531 828.663
ago-21 1.719.058 1.388.041 291.533 872.012
out-21 1.717.662 1.348.694 266.291 852.999
dez-21 1.871.440 1.432.148 254.508 945.452

Elaboragao: Setrans / Fonte: SuperVia
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A Figura e Tabela 2.7 mostram uma ligeira recuperag¢do da demanda nos dias Uteis iniciada
em maio, quando foi retomado o patamar de mais de 300 mil passageiros por dia util. A tendéncia
de crescimento ndo se manteve, no entanto, estabilizando-se na faixa pouco acima das 320 mil
viagens, a excecdo do més novembro no qual foi registrado um pico de um pico de 352 mil
passageiros. O panorama desta variavel no 2° semestre de 2021 néo difere muito do observado em
igual periodo de 2020.

Figura 2.4 - Média nos dias Uteis por més nos Trens Urbanos nos anos 2019, 2020 e 2021
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Elaboracgao: Setrans / Fonte: SuperVia
Tabela 2.4 - Média nos dias Uteis por més nos Trens Urbanos nos anos 2019, 2020 e 2021
Meés 2019 2020 2021
535.290 531.832 322.504
580.231 403.717 299.221
591.954 212.020 301.490
564.830 287.580 302.383
604.675 336.604 309.279
608.462 352.794 352.341

Elaboracgao: Setrans / Fonte: SuperVia
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As Figuras e Tabelas 2.10 e 2.11 mostram as evolu¢des da demanda total das cinco estacdes
mais importantes da rede no periodo de treze meses terminado em dezembro de 2021. O
comportamento dessas curvas € parecido com as das evolu¢bes das demandas nos diversos
ramais, nao apresentando uma tendéncia clara no periodo analisado.

Figura 2.5 - Total de entradas nos Trens Urbanos, nos ultimos 13 meses, na estacdo Central do Brasil
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Elaboracao: Setrans / Fonte: SuperVia

Tabela 2.5 - Total de entradas nos Trens Urbanos, nos ultimos 13 meses, na estacdo Central do Brasil

Meés/Ano Entradas

dez-20 1.551.546

fev-21 1.392.390

abr-21 1.301.905

jun-21 1.484.823

ago-21 1.607.406

out-21 1.578.937

dez-21 1.735.422

Elaboracéo: SETRANS / Fonte: SuperVia
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O grafico abaixo (Figura 3.1) mostra a demanda mensal do VLT nos ultimos 13 meses. A
tendéncia de crescimento, ja observada em outros boletins, se mantém neste trimestre.

Figura 3.1 — Demanda mensal do VLT
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Elaboragao: SETRANS / Fonte: VLT Carioca

A Tabela 3.1 detalha a demanda mensal do VLT nos ultimos 13 meses por cada uma das trés
linhas em operacao.

Tabela 3.1 - Demanda mensal do VLT nos ultimos 13 meses por linha

“ Linha 1 - Azul Linha 2 - Verde Linha 3 - Amarelo

Jun-21 304.825 350.951 356.950 1.012.726

Ago-21 352.764 374.608 397.152 1.124.524

Out-21 380.062 380.190 408.016 1.168.268

Dez-21 458.751 444686 451.417 1.354.854

Fev-22 430.550 413.947 419.332 1.263.829

Abr-22 515.016 465.927 471.363 1.452.306

Jun-22 540.546 502.339 518.423 1.561.308

) , Elaboracao: SETRANS / Fonte: VLT Carioca
Linha 1 - Santos Dumont - Praia Formosa

*
Linha 2 - Praga XV — Praia Formosa GOVERNO DO ESTADO
Linha 3 — Santos Dumont - Central @ RIO DE JANEIRO
L 4
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A evolugdo do valor da demanda média nos dias Uteis no VLT nos ultimos 13 meses, cuja
evolucao é apresentada na Figura 3.2, confirma a tendéncia de crescimento identificada na Figura
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Figura 3.2 — Evolucdo da demanda média nos dias Uteis
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Elaboracdo: SETRANS / Fonte: VLT Carioca

Observando a Tabela 3.2, é notavel o crescimento de Junho de 2021 para o mesmo més deste
ano, em relacdo a demanda média do VLT nos dias Uteis, se estabilizando em comparacado ao ano
anterior e criando uma tendéncia de crescimento.

Tabela 3.2 - Evolucdo da demanda média nos dias Uteis

L Mas____________ | Demanda(milhares

Jun-21 44

Aio-Z'I 47

Out-21 53

Elaboragao: SETRANS / Fonte: VLT Carioca
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A Figura 3.3 apresenta a relacdo das 5 paradas da rede do VLT com maior movimento
acumulado até o final de 2021, e suas participacdes percentuais na movimentacao total da rede em
cada més do 2° semestre do ano passado. Registaram-se variacGes muito pequenas na hierarquia
das estagdes em termos de demanda ao longo do ano, com as 5 indicadas se mantendo como
mais importantes durante todo o periodo avaliado. A parada Cristiano Ottoni, préxima da estacao
Central do Brasil dos trens urbanos, se mantem como a de maior importancia no que diz respeito
ao volume de entradas.

Figura 3.3 — Participacao das 5 paradas mais movimentadas na demanda total
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Elaboracdo: SETRANS / Fonte: VLT Carioca

A Tabela 3.3 apresenta a relacdo das 5 paradas da rede do VLT com maior movimento
acumulado até o final de 2021, e suas participacdes percentuais na movimentacao total da rede em
cada més do 2° semestre do ano passado. Registaram-se variacGes muito pequenas na hierarquia
das estagdes em termos de demanda ao longo do ano, com as 5 indicadas se mantendo como
mais importantes durante todo o periodo avaliado. A parada Cristiano Ottoni, préxima da estacao
Central do Brasil dos trens urbanos, se mantem como a de maior importancia no que diz respeito
ao volume de entradas.

Tabela 3.3 — Participagao das 5 paradas mais movimentadas na demanda total (%)

Cristiano Ottoni 15,3 15,4 15,1 15,0 14,5

Colombo

Cinelandia

Elaboracao: SETRANS / Fonte: VLT Carioca
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Na Figura 4.1 pode-se verificar a evolucdo da demanda mensal dos 6nibus intermunicipais.
ApOs um periodo sem grandes variacdes na demanda mensal, podemos ver que, em Maio e Junho
de 2022, tivemos consideravel aumento da demanda. A se destacar os valores de demanda no més
de maio. Acredita-se que se deva a conjugacdo do fato de ter sido um més sem feriados e
tradicionalmente de demandas superiores a abril e marco. A sazonalidade da demanda ao longo do
ano, ja mostra maio como um més favoravel a operacao de transporte publico no que tange a
demanda.

Figura 4.1 — Evolucdo da demanda mensal dos Onibus intermunicipais
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Elaboracao: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR

A Figura 4.2 confirma a continuagdo do aumento da demanda com o crescimento da
demanda nos dias Uteis nos 6nibus intermunicipais. Também nos dias Uteis, e como seria de se
esperar, a demanda do més de maio de 2022. Nesse més a participacdo da demanda dos dias Uteis
foi ainda maior, uma vez que nao houve feriados.

Figura 4.2 — Demanda média nos dias Uteis nos 6nibus intermunicipais
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Elaboracao: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR
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Como pode se verificar na Figura 4.3 a demanda mensal das vans intermunicipais verificou um
pico de baixa nos 2 primeiros meses do ano, tendo a tendéncia revertida em Marco e se
estabilizando numa curva de crescimento.

Figura 4.3 — Evolucao da demanda mensal das vans intermunicipais
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Elaboragao: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR

A Figura 4.4 evidencia uma queda da demanda nos dias Uteis no Ultimo trimestre do ano, mas
com valores ainda superiores aos registrados no inicio do ano. Essa queda pode ser explicada,
como para outros modos, pelo arrefecimento da atividade econdmica no periodo, com a
consequente reducao das viagens com motivo trabalho. Chama a atencdo a demanda do més de
janeiro de 2022 para as vans, com expressiva queda, contudo coerente com a demanda dos 6nibus
intermunicipais no mesmo més.

Figura 4.4 — Demanda média nos dias Uteis nas vans intermunicipais
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Elaboracdo: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR
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A Figura 5.1 mostra uma tendéncia de estabilizacdo nos valores da demanda dos 6nibus
municipais da cidade do Rio de Janeiro. Maio de 2022 apresentou o maior valor de demandas do
ano até o fechamento deste boletim. A curva da demanda ao longo do ano tem mostrado
coeréncia com os demais anos. O ano comega com demanda timida e ela comeca a crescer a partir
de marco. O que esta acontecendo, apds a pandemia é que os patamares de demanda estdo mais

baixos.
Figura 5.1 - Demanda mensal dos 6nibus municipais do Rio de Janeiro
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Elaboracao: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR

A Figura 5.2, referente aos dias Uteis, confirma a tendéncia de crescimento no periodo apesar
do valor de dezembro ser um pouco menor que os dos trés meses anteriores. Se comparada com a
curva da demanda mensal (Figura 5.1), verifica-se que a demanda nos dias Uteis, em termos
relativos, perdeu relevancia.

Figura 5.2 - Demanda média dos 6nibus municipais do Rio de Janeiro nos dias Uteis
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Elaboragao: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR
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As vans municipais da cidade do Rio de Janeiro apresentaram um crescimento praticamente
constante da sua demanda durante o periodo de transicdo de 2021 para 2022, conforme se pode ver na
Figura 5.3.

Figura 5.3 — Demanda mensal das vans da cidade do Rio de Janeiro
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Elaboragao: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR
Na Figura 5.4 a qual apresenta a evolugdo da demanda média nos dias Uteis, ainda que

o valor para o més de dezembro tenha se mostrado um pouco menor que o do més anterior,
realizando uma queda de valor que tendeu a crescer posteriormente.

Figura 5.4 — Demanda média das vans municipais do Rio de Janeiro nos dias Uteis
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Elaboragao: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR
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A demanda dos sistemas de Onibus dos principais municipios do Estado do Rio de Janeiro,

excluindo a capital (Grupo 1), mostrou um aumento discreto, porém continuo, durante 2021, como
se pode constatar nas Figuras 6.1 e 6.2.

Figura 6.1 — Demanda mensal dos 6nibus dos municipios do Grupo 1

3,5
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AELERELALRE

(%]
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0
<
=
jun/21 jul/21 ago/21 set/21 out/21 nov/21 dez/21 jan/22 fev/22 mar/22 abr/22 mai/22 jun/22
B Niterdi 2,3 2,5 2,6 2,6 2,6 2,7 2,7 2,4 2,6 3,1 29 33 3,1
B Petrépolis 1,6 1.7 1,8 1,8 1.9 1.9 1.9 1,7 14 1,8 1,7 2,1 2,0
m S3o Gongalo 14 1,5 1,6 1,5 1,6 1,6 1,6 1,5 1,5 1,7 1,6 1,8 1,7
B Duque de Caxias 14 14 1,5 1.4 1.4 1.4 1,5 1,4 14 1,6 1,5 1,6 1,6
Nova Iguagu 1.3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,4 14 1,3 1,3 1,5 14 1,6 1,5
Elaboragao: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR
Figura 6.2 — Demanda média nos dias Uteis dos 6nibus dos municipios do Grupo 1 no ano de
2022
(%]
()
<
=
jan/22 fev/22 mar/22 abr/22 mai/22 jun/22
W Niteroi 98,2 112,2 116,4 118,8 130,9 123,3
B Petrépolis 67,4 58,3 67,3 66,7 80,1 75,5
B S3o Gongalo 57,2 62,7 62,6 62,4 68,0 66,9
B Duque de Caxias 54,7 59,2 58,4 58,0 63,7 60,9
Nova Iguacu 51,2 55,5 554 54,5 60,8 57,5

Elaboracdo: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR
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Os dados referentes aos 6nibus dos municipios do Grupo 2, apresentados na Figura 6.3, descrevem
um panorama parecido para 2021, como o apresentado pelos dados dos municipios do Grupo 1. Deve ser
ressaltada, entretanto, a queda generalizada da demanda no més de setembro, fato ndo registrado nos
municipios do Grupo 1. E patente também que o més de maio apresenta a demanda mais alta entre todos
os meses de andlise, A principio esse fato se deve a auséncia de feriados nesse més.

Figura 6.3 — Demanda mensal dos 6nibus dos municipios do Grupo 2

jun/21 | jul/21 lago/21 set/21 out/21 nov/21 dez/21|jan/22 | fev/22 imar/22 abr/22 mai/22| jun/22
W S. J. Meriti 232 248 254 253 253 260 277 249 256 277 262 301 276

W Queimados| 201 210 213 208 218 219 226 217 212 238 218 244 236

400

300

20

o

10

o

Milhares

o

W Itaborai 181 195 196 190 189 191 192 183 185 208 194 217 203
M Nilopolis 139 148 150 145 146 148 152 137 145 160 145 166 156
Magé 130 144 148 144 145 147 147 135 137 150 138 163 152

Elaboracdo: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR

A Figura 6.4 ilustra a situacdao da demanda nos dias Uteis nos Onibus dos municipios do
Grupo 2. A evolugdo desta variavel confirma o discreto crescimento da demanda nos dias Uteis
detectado para a demanda global para o periodo analisado. Isolada a varavel relativa aos feriados,
percebe-se que realmente a demanda subiu nesse més.

A mesma caracteristica se observa nos municipios componentes do Grupo 3, cuja evolucao da
demanda é apresentada na Figura 6.5.

Figura 6.4 — Demanda média nos dias Uteis dos 6nibus dos municipios do Grupo 2

jun/21 | jul/21 lago/21 set/21 out/21 nov/21 dez/21|jan/22 fev/22 mar/22 abr/22 mai/22 jun/22
W S. J. Meriti 9,2 9,4 9,8 10,1 10,1 10,7 10,4 9,9 108 ' 10,3 104 @ 116 @ 10,8
B Queimados| 8,3 8,3 8,6 8,7 9,1 9,5 8,8 8,9 9,3 9,2 8,9 9,7 9,5

15,0

10,

o

5,

(@]

o

Milhares

0,

W [taborai 7,2 74 7,6 7,6 7,6 79 7.2 73 7,8 7,7 7,6 8,3 79
M Nilopolis 57 57 6,0 6,0 6,1 6,4 59 56 6,3 6,1 59 6,6 6,2
Magé 51 54 57 4,8 58 6,0 55 53 57 55 54 6,3 59

Elaboracao: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR
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Figura 6.5 — Demanda mensal dos 6nibus dos municipios do Grupo 3
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jun/21 | jul/21 lago/21 set/21 out/21 nov/21 dez/21|jan/22  fev/22 imar/22 abr/22 | mai/22 jun/22
M Rio Bonito 334 350 | 351 348 356 | 356 | 360 340 342 | 386 | 351 390 | 389

Belford Roxo| 164 | 173 177 | 167 159 | 170 165 129 | 136 | 182 | 160 187 177
W Guapimirim | 10,0 = 105 | 111 | 11,2 115 115 121 | 11,0 | 11,4 132 | 125 134 | 131

0

(@]

W Japeri 9,6 9,7 9,5 9,2 9,7 102 | 100 @ 89 7,7 8,6 8,1 7,6 6,8
W Paracambi 73 8,0 8,7 8,4 8,5 88 8,4 74 8,6 7,2 6,0 6,6 4,7
W [taguai 4,0 39 4,5 52 4,1 4,8 54 58 58 6,8 6,0 6,6 3,7

Elaboragao: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR

Figura 6.6 — Demanda média nos dias Uteis dos 6nibus dos municipios do Grupo 3 no

ano de 2022
2,0
1,5
1,0
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L
g 0,5
- s e
0,0
jan/22 fev/22 mar/22 abr/22 mai/22 jun/22
M Rio Bonito 1,4 1,5 1,5 1,4 1,6 1,6
Belford Roxo 0,6 0,6 0,7 0,7 0,8 0,8
W Guapimirim 04 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
W Japeri 04 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
W Paracambi 0,3 04 0,3 0,3 0,3 0,2
W [taguai 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2

Elaboragao: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR
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A Figura 7.1, que mostra a evolucdo da demanda anual das barcas desde 2002, ilustra
bem a intensidade da queda da demanda desta modalidade. Ao comparar o 1° semestre de 2021
com o de 2022, observa-se que ocorreu um acréscimo de 76% na demanda. Diante deste fato
pode-se dizer que vem ocorrendo um crescimento significativo com relagdo ao ano anterior.

Figura 7.1 - Demanda anual das Barcas por ano desde 2002
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2022 acumulado até junho Elaboracao: Setrans / Fonte: CCR Barcas

Tabela 7.1 - Demanda das Barcas por ano desde 2002

2002 14.928.505 2013 28.944.928

2004 15.778.985 2015 26.967.322

2006 19.415.351 2017 19.992.214

2008 24.364.689 2019 20.781.728

2010 26.685.135 2021 5.960.925

2012 28.925.457

Elaboracao: Setrans / Fonte: CCR Barcas
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A Figura 7.2 e a Tabela 7.2 apresentam valores no periodo de 13 meses completados em
junho de 2022. Nota-se um cenario de recuperagdo da demanda, com uma curva de crescimento

com pico em Maio de 2022.
o
i
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Figura 7.2 — Demanda das Barcas nos ultimos 13 meses
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Elaboracao: Setrans / Fonte: CCR Barcas

Tabela 7.2 - Demanda das Barcas nos ultimos 13 meses

Jun-21 451.019

Ago-21 513.114

Out-21 519.899

Dez-21 670.811

Fev-22 624.260

Abr-22 800.043

Jun-22 862.119

Elaboracao: Setrans / Fonte: CCR Barcas
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As Figuras 7.3 e 7.4 e Tabelas 7.3 e 7.4 mostram a evolucdao da demanda mensal de
junho de 2021 até o mesmo més em 2022 para o total das Barcas e por linha. Por causa da
diferenca de escala entre os valores das diversas linhas, os dados da maioria delas foram
agrupados na Figura 7.4 e Tabela 7.4, enquanto os valores totais e da linha Rio — Niteroi
aparecem na Figura 7.3 e Tabela 7.3.

Figura 7.3 — Demanda mensal das Barcas e da linha Rio - Niter6i nos Ultimos 13 meses
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Elaboracao: Setrans / Fonte: CCR Barcas

Tabela 7.3 — Demanda mensal das Barcas e da Linha Rio - Niterdoi nos ultimos 13 meses

Jun-21 363.683 451.019

Ago-21 422.326 513.114

Out-21 426.763 519.899

Dez-21 541.905 670.811

Fev-22 501.196 624.260

Abr-22 6669.094 800.043

Jun-22 735.537 862.119

Elaboracao: Setrans / Fonte: CCR Barcas
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Figura 7.4 — Demanda mensal das demais linhas das Barcas nos ultimos 13 meses
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Tabela 7.4 — Demanda mensal das demais linhas das Barcas nos ultimos 13 meses

PXV-Charitas PXV-Cocota PXV-Paqueta

Jun-21 9.293 67.146 10.897

Ago-21 10.754 68.752 11.282

Out-21 10.705 67.634 14.797

Dez-21 15.505 12.589 79.921 20.891

Fev-22 16.896 12.197 76.402 17.569

Abr-22 28.642 15.675 74.375 12.527

Jun-22 33.780 17.366 67.175 8.261

Elaboracgdo: SETRANS / Fonte: CCR Barcas
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Os valores da demanda média nos dias Uteis de 2020, 2021 e 2022 até junho sao
apresentados na Figura 7.5 e Tabela 7.5. Pode-se constatar uma boa recuperacdo da demanda.

Figura 7.5 — Demanda média das Barcas nos dias Uteis de 2020, 2021 e 2022
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Elaboragao: SETRANS / Fonte: CCR Barcas

Tabela 7.5 - Demanda média das Barcas nos dias Uteis de 2020, 2021 e 2022

Janeiro 69.423 20.944 23.451

Marco 45.817 17.423 31.599

Maio 22.899 17.793 39.278

Julho 15.500 19.995

Setembro 20.004 21.552

Novembro 22.347 27.380

Elaboracgdo: SETRANS / Fonte: CCR Barcas
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O Bilhete Unico Intermunicipal (BUI) é uma politica publica estabelecida pelo Governo do
Estado do Rio de Janeiro (GERJ) visando a melhoria da mobilidade urbana. Tomando como
instrumento o subsidio tarifario, o GERJ atua diretamente na reducdo dos custos de deslocamento
da populagéo, principalmente nas viagens mais distantes, buscando assim fomentar o transporte
publico coletivo e impactar positivamente na demanda de passageiros do sistema de transportes
de sua area de abrangéncia.

Em linhas gerais, o BUI da direito ao usuario de transporte publico intermunicipal pagar uma
tarifa Unica para chegar ao seu destino, podendo realizar até um transbordo entre dois modos de
transporte — integracao modal. Para isso, o usuario precisa estar cadastrado por meio de seu CPF
e a viagem precisa atender aos critérios previstos na Lei Estadual n°® 5.628/2009 e suas altera¢des. A
tarifa Unica, valor maximo pago pelo usuario, esta estabelecida atualmente em R$ 8,55 — e o que
excede esse valor no somatorio das tarifas de cada modo escolhido na viagem é subsidiado pelo
GERJ. A integracdo modal pode ocorrer entre os diversos modos de transporte disponiveis na
regido metropolitana do Rio de Janeiro: 6nibus intermunicipais e municipais’, vans intermunicipais
legalizadas, trens urbanos, metr6?, VLT? e barcas.

A Figura e Tabela 8.1 trazem os valores de subsidio e quantitativo de transacdes realizadas
nos Ultimos 6 anos no BUI e traduzem a importancia da politica para a populacdo fluminense. E
possivel observar que desde 2016, devido as alteragdes nas regras para usufruir o beneficio
tarifario, houve queda no quantitativo de transacdes e, consequentemente, no volume de subsidio
aportado pelo estado do Rio de Janeiro no Bilhete Unico Intermunicipal. Percebe-se que o patamar
de subsidio nos anos de 2018 e 2019 se manteve estavel. O ano de 2020 foi marcado pela
pandemia do COVID-19, que exerceu forte impacto sobre o sistema de transporte e reduziu
bruscamente a utilizagdo do beneficio tarifario. O ano de 2021, apesar da continuidade da
pandemia no cotidiano da populagao, pode ser considerado um ano de recuperacao, em que se
observa retorno gradual da utilizacdo, conforme sera visto mais adiante.

Figura 8.1 - Volume de Subsidios (R$) e de transacdes por ano
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Tabela 8.1 - Volume de Subsidios (R$) e de transacdes por ano

Ano

2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022

630.169.171
401.219.192
337.383.491
334.940.376
193.623.110
279.120.578
188.950.896

458.732.891
300.595.611
176.223.632
186.454.477
119.742.001
146.579.711
86.496.225

Elaboragao: Setrans / Fonte: RIOCARD
* Dados coletados até dia 30 de Junho de 2022.

As tarifas dos modos de transporte e o préprio valor pecuniario do BUI referente a tarifa Unica
sdo importantes variaveis para a avaliacdao deste indicador.

Figura 8.2 — Subsidio médio por transagdo por ano (R$)
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Elaboracao: Setrans / Fonte: RIOCARD

Tabela 8.2 — Subsidio médio por transacdo por ano (R$)

Ano Subsidio Médio (milhoes)

2016 1,37
2017 1,34
2018 1,96
2019 1,81
2020 1,51
2021 1,90
2022 2,18

Elaboracao: Setrans / Fonte: RIOCARD
* Dados coletados até dia 30 de Junho de 2022.
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Observa-se na Figura e na Tabela 8.3 o volume de subsidios e de transacdes dos 13 meses
anteriores a dezembro de 2021. Os dados demonstram crescimento gradual e retomada contida,
porém consistente, da utilizacdo do Bilhete Unico Intermunicipal. O Gltimo més de dezembro
acumulou mais de 13 milhdes de transacdes subsidiadas pelo programa, aproximadamente 17%
superior ao mesmo periodo do ano passado.

Figura 8.3 — Volumes de subsidio (R$) e de transa¢bes nos uUltimos 13 meses
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Elaboracao: Setrans / Fonte: RIOCARD

Tabela 8.3 — Volumes de subsidio (R$) e de transacbes nos ultimos 13 meses

Jun-21 23.988.165 12.442.830
Jul-21 25.322.817 13.149.763
Ago-21 25.854.262 13.233.426
Set-21 25.270.554 12.870.665
Out-21 24.205.104 12.464.002
Nov-21 24.721.598 12.471.638
Dez-21 25.360.511 13.078.048
Jan-22 23.634.125 11.777.112
Fev-22 24.189.346 12.206.152
Mar-22 30.597.954 14.115.828
Abr-22 33.356.796 15.010.671
Mai-22 39.375.369 17.000.042
Jun-22 37.797.305 16.386.420

Boletim da Mobilidade Metropolitana e Politica publica de mobilidade urbana

Elaboracao: Setrans / Fonte: RIOCARD
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As Figuras 8.4, 8.5 e 8.6, e respectivas tabelas de mesmo indice, mostram os dados de subsidio e
transacdes segregados por meio de transporte em que o beneficio foi utilizado. Destaque especial é dado
aos onibus (Figura 8.4), meio de transporte mais recorrente nas integragdes abrangidas pelo programa, que
teve aumento de cerca de 1,3 milhdo de transa¢des mensais comparando dezembro a dezembro. De
maneira geral, os dados do BUI aqui presentes retratam o comportamento da demanda nos modos de
transporte apresentados no presente boletim, e o ano de 2021 configura-se como um ano de retomada da
demanda do sistema de transportes, sem, no entanto, atingir os patamares pré-pandemia. Destaca-se nesta
analise o modo aquaviadrio que, até o momento, continua a perceber patamares de demanda muito
inferiores e sem sinais de recuperacao, conforme Figura e Tabela 8.5.

Figura 8.4 — Volume de subsidios e transagdes modo 6nibus nos ultimos 13 meses
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Elaboracao: Setrans / Fonte: RIOCARD

Tabela 8.4 — Volume de subsidios e transacdes modo 6nibus nos ultimos 13 meses

Jun-21 16.858.123 8.493.011
Jul-21 17.657.798 8.951.239
Ago-21 18.015.712 8.961.312
Set-21 17.797.356 8.808.675
Out-21 16.971.756 8.472.356
Nov-21 17.519.433 8.502.567
Dez-21 17.937.985 8.829.284
Jan-22 16.745.454 8.058.202
Fev-22 17.169.319 8.329.272
Mar-22 21.787.538 9.775.241
Abr-22 23.575.280 10.682.156
Mai-22 27.888.991 12.237.956
Jun-22 26.719.779 11.837.104

Elaboracgao: Setrans / Fonte: RIOCARD
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Figura 8.5 — Volume de subsidios por modo, exceto 6nibus, nos ultimos 13 meses
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Elaboracao: Setrans / Fonte: RIOCARD

Tabela 8.5 - Volume de subsidios por modo, exceto 6nibus, nos ultimos 13 meses

Metro (S)* Trens (S)* Barcas (S)* VLT (S) Vans Inter (S)

Jun-21 1.708.618 949.743 512.362 131.479 3.827.840
Jul-21 1.907.276 1.027.996 528.442 137.297 4.064.008
Ago-21 1.962.945 1.081.398 550.849 154.325 4.089.033
Set-21 1.772.479 999.976 549.362 142.730 4.008.653
Out-21 1.736.864 997.783 514.994 138.865 3.844.842
Nov-21 1.788.937 1.038.869 593.692 127.380 3.653.286
Dez-21 1.875.980 1.121.340 639.893 133.749 3.651.565
Jan-22 1.804.863 905.530 486.752 122.691 3.568.837
Fev-22 1.866.160 958.531 623.931 129.832 3.441.573
Mar-22 2.253.029 1.096.004 873.746 147.266 4.440.372
Abr-22 2.360.858 1.156.119 939.671 147.207 5.177.661
Mai-22 3.075.782 1.358.045 1.151.434 165.115 5.736.001
Jun-22 2.914.313 1.262.371 1.050.126 160.215 5.690.502

Elaboragao: Setrans / Fonte: RIOCARD
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Figura 8.6 -Volume de transa¢des por modo, exceto 6nibus, nos uUltimos 13 meses
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Elaboracao: Setrans / Fonte: RIOCARD

Tabela 8.6 — Volume de transacdes por modo, exceto Onibus, nos ultimos 13 meses

Metro (S)* HEION Barcas (S)* VLT (S) Vans Inter (S)

Jun-21 1.284.815 1.274.629 163.540 173.727 1.053.108
Jul-21 1.372.622 1.350.583 173.565 181.349 1.120.405
Ago-21 1.398.027 1.372.221 184.264 204.068 1.113.534
Set-21 1.335.900 1.264.974 185.903 189.834 1.085.379
Out-21 1.324.859 1.260.604 171.768 192.747 1.041.668
Nov-21 1.302.088 1.288.038 204.179 185.281 989.485
Dez-21 1.455.049 1.383.482 217.902 206.454 985.877
Jan-22 1.283.992 1.146.814 165.346 170.939 951.819
Fev-22 1.362.144 1.214.666 198.364 184.177 917.529
Mar-22 1.552.837 1.331.330 245.864 198.005 1.012.551
Abr-22 1.530.182 1.253.732 254.469 203.003 1.087.129
Mai-22 1.691.634 1.335.723 314.699 223.381 1.196.649
Jun-22 1.637.498 1.243.147 285.946 206.409 1.176.316

Elaboragao: Setrans / Fonte: RIOCARD
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As Figuras 8.7 e 8.8 apresentam um comparativo grafico entre as médias de subsidio e
transagdes nos dias Uteis de 2019, 2020 e 2021. Os valores apresentados encontram-se detalhados
nas respectivas Tabelas 8.7 e 8.8. Os ultimos meses de observagdao apontam para uma utilizacao
ainda aquém dos patamares pré-pandemia, considerando os valores médios de subsidio de 2021.
Em relacdo ao quantitativo mensal de transacdes, apresentado nas Figuras e Tabelas 8.9 e 8.10, o
més de dezembro aponta para uma utilizacdo levemente superior (2%) ao mesmo més de 2019 e
quase 30% superior a 2020.

Figura 8.7 — Média de subsidios nos dias Uteis por més em 2019, 2020, 2021 e 2022
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Tabela 8.7 — Média de subsidios nos dias Uteis por més

Janeiro 1.066.408 990.747 819.428 157.423
Fevereiro 1.123.985 1.061.895 857.885 172.817
Marco 1.129.917 748.132 841.040 193.752
Abril 1.165.642 112.197 850.624 224.783
Maio 1.184.712 118.770 900.470 257.695
Junho 1.090.889 354.150 963.919 250.423
Julho 1.098.881 608.640 977.103
Agosto 1.121.714 689.386 1.013.996
Setembro 1.132.363 749.618 1.024.812
Outubro 1.093.307 780.558 989.426
Novembro 1.090.757 808.565 1.033.912
Dezembro 966.527 759.873 961.400

13.265.103 7.782.531 123406 |

Elaboracao: Setrans / Fonte: RIOCARD

i RIO DE JANEIRO

SEM TEMPO A PERDER

etim da Mobilidade Metropolitana e Politica publica de mobilidade urbana



Figura 8.8 — Média de transacdes nos dias Uteis por més em 2019, 2020 e 2021
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Tabela 8.8 - Média de Transac¢des nos dias Uteis por més

| M 2019 2020 2021 2022

Janeiro 482.223 534.600 435.945 75.434
Fevereiro 535.679 609.169 457.272 83.810
Marco 649.765 467.606 444,776 85.799
Abril 645.166 159.911 438.077 97.179
Maio 651.842 172.348 458.860 106.167
Junho 615.017 245.089 475.547 103.976
Julho 607.960 348.072 485.127
Agosto 618.880 384.903 497.948
Setembro 622.308 417.787 497.338
Outubro 612.199 428.038 480.483
Novembro 598.577 432.129 493.906
Dezembro 531.508 426.461 483.624

7.171.123 4.626.113 5648903 | |

Elaboragao: Setrans / Fonte: RIOCARD
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Boletim da Mobilidade Metropolitana ¢ COVID-19




Desde o inicio das campanhas de vacinagdo no Brasil para frear o COVID-19, o nimero de
obitos vem reduzindo significativamente, tendo atingido seu menor indice no final de dezembro
de 2021, apds quase dois anos de pandemia (mais precisamente 22 meses). A Figura 9.1 ilustra a
gueda mencionada em termos de média de 6bitos semanais.

Figura 9.1 — Obitos por COVID-19 no Brasil
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Elaboragdo: SETRANS / Fonte: https.//covid.saude.gov.br/

Diante da reducdo na amplitude da curva descritiva da evolugdo dos dados dos 6bitos
atribuidos ao COVID-19, decidiu-se acabar com todas as medidas restritivas.
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Apesar da diminuicdo dos numeros de casos ter impactado positivamente no retorno das
atividades comerciais e de parte dos trabalhos presenciais, este fato ndao se traduziu em grandes
melhoras no nimero de usuarios do transporte publico coletivo na RMRJ. A Figura 9.2 ilustra o
percentual de queda na demanda de usuarios média semanal nos dias Uteis nas semanas 42 a 93, a
contar desde o inicio da pandemia.

Figura 9.2 - Queda de demanda média semanal (dias Uteis) em relagdo ao periodo Pré-Covid
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Figura 9.3 — Demanda média/dia util do metrd e dos trens urbanos
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Tabela 9.1 - Demanda média/dia Util do metro e dos trens urbanos

| Marco | Metd | \Variacio | Trens | \Variacio |

Pré pandemia 898.070 606.373
Menor registro (25/03) 121.084 —87% 159.068 —74%
Platd 1 (14/04) 146.898 -84% 198.163 -67%
Plato 2 (19/05) 154.437 -83% 208.835 -66%
Flexibilizacao (08/06) 196.935 -78% 231.070 -62%
jul/20 280.495 -69% 287.854 -53%
ago/20 329.745 -63% 323.915 -47%
set/20 359.208 -60% 337.510 -44%
out/20 389.634 -57% 353.859 -42%
nov/20 402.578 -55% 353.410 -42%
dez/20 392.021 -56% 343.394 -43%
jan/21 384.096 -57% 322.997 -47%
fev/21 412.827 -54% 332.822 -45%
mar/21 400.881 -55% 319.161 -47%
abr/21 358.275 -60% 287.905 -53%
mai/21 383.577 -57% 301.497 -50%
jun/21 393.566 -56% 300.855 -50%
jul/21 398.981 -56% 302.523 -50%
ago/21 420.397 -53% 312.815 -48%
set/21 442 155 -51% 312.202 -49%
out/21 458.945 -49% 330.199 -46%
nov/21 511.289 -43% 358.716 -41%
dez/21 506.125 -44% 339.051 -44%

Elaboragao: SETRANS / Fonte: Metr6Rio e SuperVia
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A Figura 9.4 e Tabela 9.2 apresentam a demanda media por dia util das barcas.

Figura 9.4 — Demanda média/dia util das barcas
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Elaboragao: SETRANS / Fonte: CCR Barcas
Tabela 9.2 — Demanda média/dia Gtil das barcas

Pré pandemia 75.859
Menor registro (25/03) 16.635
Plato 1 (14/04) 21.169
Platé 2 (19/05) 22.522
Flexibilizacdo (08/06) 15.135
Jul-20 15.488
Ago-20 18.537
Set-20 20.040
Out-20 21.743
Nov-20 22.375
Dez-20 20.154
Jan-21 21.000
Fev-21 21.551
Mar-21 19.514
Abr-21 15.602
Mai-21 17.842
Jun-21 18.545
Jul-21 20.077
Ago-21 20.613
Set-21 21.979
Out-21 22.823
Nov-21 28.679
Dez-21 28.069
Jan-22 22.890
Fev-22 27.254
Mar-22 30.922
Abr-22 34.246
Mai-22 39.311
Jun-22 36.071
x Elaboragao: SETRANS / Fonte: CCR Barcas
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No que se refere aos 6nibus intermunicipais, a Figura 9.5 e a Tabela 9.3 mostram a demanda
media por dia Util dos dnibus intermunicipais.

Figura 9.5 — Demanda média/dia Util dos 6nibus intermunicipais
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Tabela 9.3 - Demanda média/dia util dos Onibus intermunicipais
______Data_____| Onibus intermunicipais |
Pré pandemia 1.793.632
Menor registro (25/03) 315.285
Platd 1 (14/04) 384.389
Plato 2 (19/05) 388.810
Flexibilizacdo (08/06) 633.517
Jul-20 855413
Ago-20 962.605
Set-20 1.025.648
Out-20 1.080.560
Nov-20 1.107.373
Dez-20 1.088.366
Jan-21 1.098.146
Fev-21 1.151.795
Mar-21 1.170.839
Abr-21 1.112.806
Mai-21 1.152.941
Jun-21 1.186.794
Jul-21 1.200.444
Ago-21 1.245.022
Set-21 1.298.571
Out-21 1.300.614
Nov-21 1.393.585
Dez-21 1.296.837
Jan-22 698.371
Fev-22 767.770
Mar-22 777.305
Abr-22 771.763
Mai-22 854.567 Elaboragao: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR
Jun-22 822.781
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Secretario de Estado de Transportes

Alexandre Alcorta Daiuto
Subsecretario de Mobilidade e Integracdo Modal
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Sugestoes podem ser enviadas para o seguinte contato:
observatorio.SETRANS@transportes.rj.gov.br

Clique nos icones e conhega nossas redes sociais

it
R

Secretaria de Estado de Transportes - SETRANS
Av. Nossa Sra. de Copacabana, 493 — 11%ndar
Copacabana, Rio de Janeiro — RJ
CEP: 22.031-000
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