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1. INTRODUCAO

Por meio do Decreto Estadual n® 47.831/2021, atualizado pelo Decreto Estadual n°
48.782/2023, foi criado o Programa Governo Presente nas Cidades, com o objetivo de viabilizar
a concepcdo, o planejamento e a execucdo de politicas publicas voltadas a implantacéo,
recuperacdo e melhoria da infraestrutura regional, municipal, urbana e rural. O programa busca
promover o bem-estar social e a qualidade de vida, além de fomentar a geracdo de empregos
nos municipios do Estado do Rio de Janeiro.

Com esse proposito, o Programa estabelece diretrizes para a priorizacdo das demandas, tais
como: a realizacdo de acGes em localidades com grande caréncia de servigos publicos e
infraestrutura; a observancia dos principios da transparéncia e da publicidade na selecdo das
propostas; o respeito e a coopera¢cdo mutua entre os entes federativos na execugdo das acdes
pactuadas; a busca pela maior vantajosidade competitiva para o Estado; e o atendimento ao
interesse federativo comum. Além disso, incentiva a execugdo de servicos essenciais que
contribuam para o desenvolvimento integrado do Estado do Rio de Janeiro.

Além disso, o0 objeto se enquadra no Capitulo Il do Regulamento, que trata dos critérios de
selecdo e adesdo ao Programa Governo Presente nas Cidades, pois consiste em um projeto que
prevé acdes para suprir deficiéncias principalmente de saneamento bésico, que é um direito
constitucional, influenciando positivamente o trafego e a mobilidade urbana da cidade.

Em concluséo, o presente memorial tem por objetivo apresentar a metodologia de elaboracéo
do projeto para a Estrada de Boa Esperanca, parte o objeto: CONTRATACAO DE
EMPRESA ESPECIALIZADA PARA ELABORAQAO DE PROJETO EXECUTIVO E
EXECUCAO DAS OBRAS DE PAVIMENTACAO, DRENAGEM PLUVIAL E
SINALIZAQAO VIARIA NA ESTRADA DO MORRO GRANDE E NA ESTRADA
VILA DANTAS DA COMUNIDADE REMANESCENTE QUILOMBOLA BOA
ESPERANCA EM AREAL/RJ. Além disso, tem como objetivo descrever os elementos
essenciais que servirdo para a execucdo de forma a melhor atender as necessidades da
Administracdo, assim como fornecer informacGes necessarias para subsidiar o respectivo
processo.
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Figura 1 - Localizag8o da Estrada de Boa Esperanca.
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Fonte: Google Earth (2024).
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Figura 2 - Localizacdo da estrada em relacdo ao municipio de Areal e seus vizinhos, e ao limite estadual.
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2. JUSTIFICATIVA

O Municipio de Areal, situado a aproximadamente 90 km da capital do Estado do Rio de
Janeiro, destaca-se como um importante entroncamento rodoviario entre as regibes Serrana e
Centro-Sul fluminenses. Com uma populacdo estimada de 12.763 habitantes e uma area
territorial de cerca de 110,919 km?, Areal exerce influéncia comercial e econdmica sobre
distritos vizinhos, como Posse (Petrdpolis) e Bemposta (Trés Rios). Sua historia remonta ao
periodo da decadéncia do Ciclo do Ouro em Minas Gerais, quando exploradores e colonizadores
se deslocaram para a provincia do Rio de Janeiro em busca de terras férteis para o cultivo do
café. Com o tempo, a regido se tornou um polo econémico e comercial, atraindo cada vez mais
pessoas.

Atualmente, o municipio se encontra em constante crescimento, sendo reconhecido por Leis
das esferas Estadual e Municipal como a “Cidade da Uva”, abrigando as duas maiores vinicolas
do Estado do Rio de Janeiro. Além disso, diversos projetos em andamento, como a expansao
da rede hoteleira, a implantacdo do Mercado do Produtor Rural e do Condominio Industrial,
visam fomentar o desenvolvimento econémico e turistico da regiéo.

Diante desse contexto, a pavimentacdo, drenagem pluvial e sinalizacdo viaria da Estrada do
Morro Grande é fundamental para garantir o progresso sustentavel do municipio, promovendo
ndo apenas a infraestrutura viaria, mas também o fortalecimento da economia local e a melhoria
da qualidade de vida da populacéo.
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A solicitacdo tem por escopo melhorar 0 acesso ao bairro Boa Esperanga e ao conjunto
habitacional Granja Disco. A Estrada da Boa Esperanca contempla uma importante parte
historica para o Municipio de Areal, dando acesso & Comunidade Remanescente Quilombola
Boa Esperanca, bem como também possui relevante regido denominada Vinnus Vale, que
atualmente é a maior vinicola em funcionamento no Estado do Rio de Janeiro, atribuindo ao
Municipio de Areal um valioso ponto de atracdo turistica em constante crescimento,
impulsionando cada vez mais o desenvolvimento econémico e turistico da regiéo.

Os problemas enfrentados pela populacao do bairro Boa Esperanca e a precariedade do sistema
viario, danificado em decorréncia de fortes chuvas e outros fatores geolégicos, cujos reflexos
incidem ndo somente sobre o escoamento da producdo rural realizada no local e o potencial
turistico da regido, como também prejudicam o acesso a direitos basicos como saude e
educacdo.

Também, é observada a necessidade de melhoria viéria no acesso ao Conjunto Habitacional
Granja Disco, com mais de 50 familias ali residindo.

Dessa forma, afim de reestabelecer as condi¢6es adequadas de trafegabilidade e a segurancga do
trafego na regido abrangida, torna-se necessario e imprescindivel a execucdo das obras objeto
desta contratac&o.

Nesse sentido as intervencdes previstas no escopo deste objeto visam garantir e assegurar 0S
seguintes beneficios a populacédo a partir de suas disciplinas executivas:

e Pavimentacdo: melhoria das condicdes seguras de trafego de veiculos.

e Geométrico e Terraplanagem: regularizar o greide da estrada propiciando uma
geometria da via mais segura e adequada;

e Drenagem: mitigar 0s processos erosivos nas cristas dos taludes e consequentemente a
desestruturacdo da pista de rolamento; mitigar os processos de assoreamento nos trechos
baixos da estrada; mitigar os alagamentos da plataforma rodoviaria; propiciar o manejo
adequado das aguas pluviais.

3. METODOLOGIA
A proposta metodoldgica para a elaboragdo do projeto basico ocorreu na seguinte etapa:

e Estudo topografico;

e Elaboracdo do projeto geométrico para defini¢do do tracado viario;

e Elaboracdo do projeto de terraplanagem, definindo as segdes transversais de corte e
aterro;

e Elaboracdo do projeto de pavimentacdo para defini¢do da estrutura do pavimento;

e Elaboracdo do projeto de drenagem.

4. ESTUDO TOPOGRAFICO

O estudo topografico consistiu em levantamento cadastral georreferenciado dos 7,3 km de via
existente, elaborado pela empresa contratada STCGEO.
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O produto final é apresentado em 18 pranchas formato ABNT A1, contendo a planta e o perfil
altimétrico. As Plantas estdo representadas em Coordenadas Planas do Sistema UTM Fuso 23S,
datum SIRGAS e altitudes referenciadas ao Marégrafo de Imbituba — SC.

O levantamento foi realizado com auxilio de rastreador GNSS de dupla frequéncia para o
transporte de coordenadas dos pontos de apoio topografico e estacdo total para o cadastro da
atual faixa de rolamento e interferéncias.

5. SINALIZACAO

5.1. Horizontal

De acordo com CONTRAN (2022), a sinalizagédo horizontal tem como finalidade transmitir e
orientar os usuarios sobre as condicdes de utilizacdo adequada da via, abrangendo as restricdes,
proibicdes e informacBes que fagam com que os usuérios adotem comportamento adequado,
trazendo seguranca e ordenando os fluxos de trafego.

Ainda segundo 0 CONTRAN (2022), a sinalizagdo € classificada segundo sua funcéo, que pode
ser:

e Ordenar e canalizar o fluxo de veiculos;
e Orientar o fluxo de pedestres;

e Orientar o deslocamento de veiculos em funcéo das condic¢des fisicas das vias, tais como
geometria, topografia e obstaculos;

e Complementar os sinais verticais, visando enfatizar a mensagem que o sinal transmite;

e Regulamentar os casos previsto no CTB.

A sinalizacdo horizontal é classificada em:
e Marcas Longitudinais: que separam e ordenam as correntes de trafego;

e Marcas Transversais: ordenam os deslocamentos frontais dos veiculos e disciplinam
os deslocamentos de pedestres;

e Marcas de Canalizacdo: que orientam os fluxos de trdfego em uma via;

e Marcas de Delimitagéo e Controle de Parada e/ou Estacionamento: que delimitam
e propiciam o controle das areas onde é proibido ou regulamentado o estacionamento
e/ou parada de veiculos na via;

e Inscricbes no Pavimento: que melhoram a percepcdo do condutor quanto as
caracteristicas de utilizacéo da via.

A sinalizacdo horizontal devera ser prevista por marcas longitudinais e transversais conforme
necessidade local e seguindo as premissas do manual.
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5.2. Vertical

Conforme estabelecido pelo CONTRAN (2022a), a sinalizacéo vertical € um subsistema da
sinalizacdo viéria, no qual sdo utilizados sinais apostos sobre placas fixadas na posicao vertical,
ao lado ou suspensas sobre a pista, com 0 objetivo de transmitir mensagens de carater
permanente ou, eventualmente, variavel, mediante simbolos ou legendas preestabelecidas e
legalmente instituidas.

Sua classificagdo é definida segundo sua funcéo, que pode ser de:

e Regulamentacdo: regulamentar as obrigacgdes, limitacdes, proibi¢des ou restricdes que
governam o uso da via;

e Adverténcia: advertir os condutores sobre condi¢des com potencial risco existentes na
via ou nas suas proximidades, tais como escolas e passagens de pedestres;

e Indicacdo: indicar direces, localizagdes, pontos de interesse turistico ou de servicos e
transmitir mensagens educativas, dentre outras, de maneira a ajudar o condutor em seu
deslocamento.

Para este projeto, deverdo ser adotadas as placas de regulamentacéo, adverténcia e indicacao
conforme necessidade local e seguindo as premissas do manual.

6. DRENAGEM

6.1. Metodologia

Para o presente projeto basico de drenagem urbana, considerando as caracteristicas topogréaficas
da regido de interesse, adotou-se um sistema de drenagem composto por sarjetas triangulares
de concreto (STC) e meio fio de concreto (MFC). A sarjeta triangular de corte tem como
objetivo captar as aguas que se precipitam sobre a plataforma e taludes de corte e conduzi-las,
longitudinalmente a rodovia, até o ponto de transicao entre o corte e o aterro, de forma a permitir
a saida lateral para o terreno natural ou para a valeta de aterro, ou entdo, para a caixa coletora
de um bueiro de greide.

A metodologia de dimensionamento hidraulico do sistema segue as premissas do Manual de
Drenagem de Rodovias, publicacdo 724, do Departamento Nacional de Infra-Estrutura de
Transportes - DNIT.

Todos os calculos que resultaram no dimensionamento hidraulico da rede de drenagem foram
efetuados por planilha que devera seguir anexo ao projeto de engenharia.

Referente a execugdo dos servicos, deverdo ser obedecidas as especificagdes de servigo
NORMA DNIT 018/2023 — ES.

6.2. Premissas relacionadas ao revestimento da sarjeta

- quando for de concreto, devera ser dosado racionalmente para uma resisténcia minima
a compressao simples FCK = 15MPa a 28 dias;

Fundacdo Departamento de Estradas de Rodagem - RJ
Av. Pres. Vargas, 1100 - Centro, Rio de Janeiro
CEP: 20071-002 / (21) 2334-5994 - Ramal 2170
p. 6



Governo do Estado do Rio de Janeiro
Secretaria de Estado de Infraestrutura e Obras Publicas
Fundacao Departamento de Estradas de Rodagem-RJ
- espessura minima para a sarjeta de concreto triangular é de 0,08m;

- devera ser moldada no local com formas de metal ou de outro material que proporcione
bom acabamento;

- guando a sarjeta de concreto moldada no local se situar sobre uma base granular
drenante, antes do lancamento do concreto devera o local ser forrado com material
impermeéavel, para que evite o preenchimento dos vazios da camada drenante pela
penetracdo do concreto;

6.3. Elementos basicos para o dimensionamento

A sarjeta triangular de corte tem com parametro 0s seguintes elementos béasicos para
dimensionamento:

- caracteristicas geométricas da rodovia;

- &rea de contribuicéo;

- coeficiente de escoamento superficial;

- elementos hidrologicos para o calculo da vazéo de projeto.

As caracteristicas geométricas da rodovia foram definidas com base no projeto topografico e
geomeétrico.

6.4. Calculo da vazéo do projeto
A vazdo de projeto é definida pelo método racional, como a seguir:
CXixA

= 36 10% (Equacdo 1)
Onde:

Q = descarga por metro linear da rodovia (m3 /s/m);

c = coeficiente médio de escoamento superficial (adimensional);

I = intensidade de precipitacdo (cm/h);

A - area de contribui¢do por metro linear da sarjeta, (m2 /m);

6.5. Coeficiente médio de escoamento superficial (c)

Sendo a area de contribuicdo formada por superficie de diferentes coeficientes de escoamento
adota-se a média ponderada de seus valores, usando-se como peso as respectivas larguras dos
implavios.
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o liXCitL X
= ”

(Equacao 2)

6.6. Intensidade de precipitacéo (i)

A intensidade pluviométrica foi calculada a partir da aplicagdo de equacdes de chuvas intensas
(IDF) para 0 municipio de Areal, obtidas a partir do software Plivio 2.11.

Tabela 1 - Equacéo geral IDF pelo Plavio 2.1
Estacéo ‘ K ‘ a ‘ b ‘ c
Areal / RJ ‘ 9754,957 ‘ 0,212 ‘ 41,62 ‘ 1,14

A equacdo geral que descreve a IDF é a do tipo descrita a seguir:

. K.Tr4 5
i = m (Equacao 3)

Onde: Tr — tempo de recorréncia, em anos; t — tempo de duracdo da chuva, em minutos; i —
intensidade da chuva, em mm/h; K, A, B, C — parametros de postos pluviométricos.

Conforme o manual, o tempo de recorréncia deve ser 10 anos e 0 tempo concentracdo de 5
minutos.

Reescrevendo a equacdo 3 com o0s parametros de Areal, temos o seguinte resultado:

~9754,957 x 10%%12
(5 +41,62)114

= 199,09 mm/h (Equacao 4)

6.7. Area de contribuicdo

A area de contribuicdo para a sarjeta € um retangulo equivalente onde um dos lados € o
comprimento a determinar e o outro a largura do implavio, composto da secdo da plataforma
contribuinte e da projecdo horizontal equivalente do talude de corte, sendo expresso pela
equacdo a seguir, sendo suas varidveis exemplificadas através da Figura 3:

! Software de Chuvas Intensas para o Brasil produzido pelo Grupo de Pesquisas em Recursos Hidricos da
Universidade Federal de Vicosa. Os pardmetros da equacdo IDF sdo calculados a partir da interpolago de dados
de estagdes pluviométricas utilizando o Método do Inverso da Quinta Poténcia da Distancia e considerando
informacdes de todas as localidades em que a equacdo IDF da precipitagdo é conhecida. Disponivel para download
em: https://www.gprh.ufv.br/softwares/Pluviolnstall.EXE.
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A=(L;+L,)xd (Equacao 5)

Figura 3 - Bacia de contribuicdo para sarjeta.
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u]
onde:

L1 = faixa da plataforma da rodovia que contribui para a sarjeta. Sera a largura da
semiplataforma nos trechos em tangente e toda a plataforma contribuinte para a sarjeta
na borda interna das curvas. Sera nulo ou se restringira a largura do assentamento
contiguo para a sarjeta na borda externa das curvas;

L2 = largura da projegéo horizontal equivalente do talude de corte;
C1 = coeficiente de escoamento superficial da plataforma da rodovia;
C2 = coeficiente de escoamento superficial do talude de corte.

Havendo escalonamento de taludes, a largura maxima L2 a ser considerada no célculo do
implavio é referente & projecdo horizontal do primeiro escalonamento, ja que os demais terdo
as aguas conduzidas por meio de dispositivos proprios para fora do corte.

6.8. Calculo da capacidade da sarjeta

A capacidade hidraulica méxima da sarjeta € obtida pela associacdo das equagdes de Manning
e da continuidade.

1
V=X R?/3 x I'/? (equacio de Manning) (Equacio 6)
Q ~ . x
V== (equagido da continuidade) (Equacgéo 7)

Do que resulta,

Fundacdo Departamento de Estradas de Rodagem - RJ
Av. Pres. Vargas, 1100 - Centro, Rio de Janeiro
CEP: 20071-002 / (21) 2334-5994 - Ramal 2170
p.9



Governo do Estado do Rio de Janeiro
Secretaria de Estado de Infraestrutura e Obras Publicas
Fundacao Departamento de Estradas de Rodagem-RJ

1
Q:H><A><R2/3><Il/2 (Equagio 8)

Onde:
Q = vazdo (m3/s);
n = coeficiente de Manning;
A = area molhada da sarjeta (m?);
R = raio hidraulico (m);
| = declividade longitudinal (m/m).

6.9. Comprimento critico

Fixada a secdo prévia da sarjeta, passa-se a determinacdo do seu comprimento critico para as
diversas declividades do greide correspondente aos cortes existentes. Igualando-se as equacdes
(1) e (8) e considerando a &rea de implavio A = L x d (area do retdngulo de contribuicao), tem-
se:

CxixLxd 1

— _ 2/3 1/2
36 10% nxAxR X1

4 AXREB x 12 5
d=36x10%x X IxL X (Equacdo 9)

Na equacao, os valores de A, R e n sdo conhecidos de acordo com a sarjeta projetada; os valores
de C, i e L, sdo conhecidos, funcdo da chuva de projeto, do tipo de revestimento da pista e das
caracteristicas geométricas da rodovia, ficando I, declividade longitudinal da sarjeta, como
Unica variavel ao longo do trecho estudado.

Além de determinar o posicionamento de saidas d'agua, o calculo do comprimento critico esta
também condicionado a velocidade limite de erosdo do material utilizado no revestimento da
sarjeta.

7. PAVIMENTACAO

O projeto bésico de pavimentagéo foi elaborado com base no método de dimensionamento de
pavimentos flexiveis do DNIT (2006) e Souza (1981).

Com base no valor de “N” definido a partir do estudo de trafego, pode-se definir a espessura
minima do revestimento betuminoso a partir do quadro a seguir:
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Tabela 2 — Espessura minima de revestimento betuminoso.

N Espessura Minima de Revestimento Betuminoso

N =105 Tratamentos superficiais betuminosos

10%< N = 5 x 10° |Revestimentos betuminosos com 5,0 cm de espessura

5x10% N =107 |Concreto betuminoso com 7.5 cm de espessura

107= N = 5 x 107 |Concreto betumineso com 10,0 cm de espessura

N=5x10 Concreto betuminoso com 12,5 em de espessura

Fonte: Manual de Pavimentagdo do DNIT.
Para este projeto, fica aqui considerado que o N adotado para o projeto de pavimentacdo é o N
caracteristico de 5x1076, resultando assim na espessura do revestimento de 5,0 cm.

Considerando as caracteristicas geotécnicas do local, foi presumido como referéncia para
elaboracdo do projeto basico um CBR do subleito de 5,5%.

Apbs definicdo do CBR do subleito, sendo estd uma estimativa escolhida, este devera ser
avaliado e confirmado por ensaios conforme definido no escopo dos servicos previstos. Caso 0
CBR encontrado seja inferior a 2%, devera ser realizada a troca de solo conforme definido no
manual do DNIT.

De posse dos valores estimados de “N” e do CBR, procede-se para o célculo do
dimensionamento das espessuras totais acumuladas das camadas do pavimento a partir da
equacao a seguir, encontrada em DNIT (2006).

H, = 77,67 N®0482 cCBR—0:5% (Equacio 10)

Os resultados obtidos para o projeto estdo dispostos nas Tabelas a seguir:

Tabela 3 - Valores de N e CBR de projeto.

N 5x10°
CBR_Subbase 20,0 %
CBR_Subleito 55%
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Tabela 4 - Espessuras totais das camadas a partir da Equacéo 10.

Camadas Espessura | Coef. K
R 5,00 2,00
H20= 27,00
Hn = 59,00 B 17,00 1,00
h20 32,00 1,00

Uma vez determinada a espessura total, em termos de material granular, e fixada a do
revestimento, procede-se ao dimensionado das camadas, ou seja, da base, sub-base e do reforgo
do subleito, quando necessario, levando em conta os materiais e seus coeficientes de
equivaléncia estrutural e capacidades de suporte, com base no CBR.

As espessuras da Base (B), Sub-base (hsg) e do reforco subleito (hrer) sdo obtidas pela
resolucéo das seguintes inequacoes:

R X Kp X +B X Kg = Hgp (Equagdo 11)
R X Kz X +B X Kg + hgg X Kgg = Hggr (Equagdo 12)
R X Kz X +B X Kg + hgg X Ksg + hggr X Krgr = Hg,, (Equagédo 13)

Ao proceder com inequacdes descritas anteriormente, obtém-se as espessuras resultantes
apresentada na Tabela 5.

Tabela 5 - Espessuras das camadas adotadas

comates s
Revestimento 5,00 cm
Base 20,00 cm
Sub-base 30,00 cm

Logo, ficam definidas as seguintes especificacdes para as camadas dimensionadas a partir das
estimativas do valor de “N” e do CBR do subleito:

¢ Revestimento em CBUQ faixa “C”, conforme especificacdo DNIT 031/2006-ES;
e Imprimacgdo com asfalto diluido CM-30, conforme especificagdo DNIT 144/2014-ES;

e Base com Brita Graduada Simples — BGS (CBR > 80%; exp. < 0,5%), conforme
especificacdo DNIT 141/2010-ES;

e Sub-base de Solo + Brita Corrida, sendo 35% solo + 65% Brita (CBR > 20%); exp. <
1,0%), conforme especificacdo DER/SP ET-DE-P00/010;
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e Subleito (CBR > 6%; exp. < 2%; 100% do Proctor intermediério).
8. SERVICOS PREVISTOS
8.1. Projetos Executivos

8.1.1. Projeto Executivo de Via

Devera ser elaborado projeto executivo de via para veiculos e pedestres em ruas e avenidas
urbanas, com calgadas em ambos os lados e 2 faixas de rolamento com largura maxima de 13
m, apresentado em AutoCAD, na extensdo .dwg, devendo também ser apresentado o memorial
descritivo e de céalculo, bem como planilhas de célculo, contendo toda a metodologia adotada.

O projeto de via compreende o conjunto de disciplinas necessarias a caracterizacdo de uma via
urbana objetivando a mobilidade e acessibilidade de veiculos e pedestres.

As disciplinas que se entende serem necessarias a elaboracdo do projeto executivo de via
visando a mobilidade e acessibilidade, e que a Contratada devera apresentar, sao:

Geomeétrico;
Sinalizacéo;
Pavimentacéo;
Acessibilidade;

Para a correta elaboracdo do projeto executivo de vias, deverdo ser seguidas as orientagdes e
diretrizes descritas nos manuais a seguir e demais manuais € normas vigentes ndo citadas:

Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais IPR - 706 - DNER
Manual de Sinalizacdo Rodoviaria - IPR 743 - DNIT

Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito - CONTRAN

Método de Projeto de Pavimentos Flexiveis - IPR - 667 - DNER
Manual de Pavimentagdo - IPR - 719 - DNIT

Manual de Estudos de Trafego - IPR - 723 — DNIT

ABNT NBR 9050/2020;

Demais manuais, NBRs e normas relacionadas.

O projeto devera estar georreferenciado, no DATUM SIRGAS 2000, Fuso 23 S (coordenada
projetada), com grade de coordenadas e indicacdo de norte e quadro quantitativo.

8.1.2. Projeto Executivo de Sistema de drenagem

Deverd ser elaborado projeto executivo de sistema de drenagem acima de 20.000m2,
apresentado em AutoCAD, na extensdo .dwg, devendo também ser apresentado o memorial
descritivo e de calculo, bem como planilhas de célculo, contendo toda a metodologia adotada.

O projeto deverd conter minimamente planta com delimitagdo da bacia hidrogréfica que
abrange a area de interesse, planta com as bacias de contribui¢éo ao sistema de microdrenagem,
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planta da rede contendo todos os elementos do sistema, prancha com os perfis longitudinais,
prancha de detalhe de todos os elementos do sistema. O projeto devera estar georreferenciado,
no DATUM SIRGAS 2000, Fuso 23 S (coordenada projetada), com grade de coordenadas e
indicacdo de norte e quadro quantitativo.

Para a correta elaboragéo do projeto executivo de vias, deverdo ser seguidas as orientagdes e
diretrizes descritas nos manuais a seguir e demais manuais € normas vigentes ndo citadas:

Manual de Drenagem de Rodovias — IPR — 724 — DNIT

Album de projetos — tipo de dispositivos de drenagem — IPR — 736 — DNIT
Especificacdes de Servico DNIT-018/2004.

Demais manuais, NBRs e normas relacionadas.

8.1.3. Ensaios de laboratorio

A Contratada devera proceder com a realizacao de ensaios de laboratdrio para a caracterizagdo
do solo e determinacdo de sua capacidade de suporte. Deverdo ser realizados ensaios de
granulometria, compactacao, limite de plasticidade e liquidez, umidade e indice de suporte
California.

Os projetos executivos somente deverdo ser elaborados apds execucdo dos ensaios e a
apresentacdo dos resultados a Contratante

9. CONSIDERACOES GERAIS

Periodicamente a obra devera ser limpa, removendo-se entulhos e detritos no decorrer dos
trabalhos de construcéo.

A Contratada e suas subempreiteiras deverdo fornecer a cada um de seus empregados, cracha
de identificacdo com nome do empregado e nome da empresa, para que seja usado pelo
empregado de modo visivel, enquanto trabalhar na obra. Da mesma forma todos os empregados
deverdo utilizar capacete e outros equipamentos de seguranca, que deverdo ser identificados
com o nome ou logomarca da empresa.

A Contratada providenciara DIARIO DE OBRA/LIVRO DE OCORRENCIAS (livro de capa
resistente) com paginas numeradas e rubricadas pela Fiscalizagdo, onde serdo anotadas todas
as ocorréncias, conclusdo dos eventos, atividades em execugfes formais, solicitacdes e
informacdes diversas que, a critério das partes, devam ser objeto de registro. Ao final da
execucdo dos servicos, o referido Diério sera de propriedade da Administracdo do Contratante.

A Contratada se obriga a manter no escritorio da obra, além do Diario de Obra, um conjunto de
todas as plantas e especificagdes independentes das necessarias a execucdo, a fim de permitir
uma perfeita fiscalizagéo.

Os procedimentos e duvidas terdo como diretrizes o disposto na Lei Federal n° 14.133/2021,
sendo 0s casos omissos resolvidos pelas partes contratantes, de comum acordo, assim como
observados 0s nos principios que norteiam o agir da Administragdo Pablica
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A CONTRATADA responderé legal e administrativamente pela garantia, solidez, qualidade e
eficiéncia dos servicos de engenharia por ela elaborados, sendo que essa responsabilidade nao
cessard com a entrega e aprovacao dos servicos de engenharia, mas se estendera até a conclusao
da obra objeto dos servicos prestados.

Toda documentagdo técnica elaborada pela CONTRATADA relativa a este objeto, sera de
propriedade exclusiva da SECID-RJ, que dela se utilizara conforme Ihe convier.

E vedada a CONTRATADA dar conhecimento, transmitir ou ceder a terceiros, qualquer dado
ou documento preparado ou recebido para a execucdo dos servigos objeto deste edital, cuidando
da sua confidencialidade, salvo com prévia, formal e expressa autoriza¢do da SECID-RJ.

Rio de Janeiro, 21 de fevereiro de 2025.

RESPONSAVEL TECNICO

Evandro Xavier
Eng. Civil

GREA-Rs 2020100083

EVANDRO XAVIER NATALIA
Engenheiro Civil

CREA-RJ 20201000083
Coordenadoria de projetos — Regional |
ID 5128334-4
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