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1. Introdugao

1.1 Contextualizacao

O Instituto Rio Metrépole (IRM), o érgdo executivo da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (RMRJ), tem como
uma de suas principais fungdes a articulacdo e coordenacgdo das politicas publicas e prestacdo de servicos
urbanos. Nesse sentido, uma de suas missOes centrais é a busca da melhoria na qualidade de vida do cidadao
metropolitano no que envolve a mobilidade urbana.

Como 6rgdo encarregado do planejamento metropolitano, o IRM foi responsavel pela contratacdo de consultoria
especializada para o planejamento de transportes urbanos para a elaboracdo do Plano Rio Metrépole 2034 (PRM
2034). Esse plano abrange o Plano Metropolitano Integrado de Mobilidade e estabelece diretrizes para a
elaboragdo ou atualizacdo dos planos municipais de mobilidade urbana nos 22 municipios da RMRJ, em
conformidade com a Lei Federal 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU) e exige a avalia¢do, revisdo e atualizacdo periddica dos planos de mobilidade urbana
a cada 10 anos.

Posto isso, o presente Relatério Técnico tem como objetivo apresentar as diretrizes para a futura revisdo do Plano
de Mobilidade do Rio de Janeiro.

Cumpre pontuar que as diretrizes apresentadas neste Relatdrio Técnico estdo inseridas em um contexto
metropolitano e, portanto, integrado, sendo este o seu enfoque principal. Destaca-se ainda que as analises e
propostas aqui apresentadas estdo compatibilizadas no Plano de Mobilidade Metropolitana.

As atividades descritas no presente Relatério Técnico fazem parte da Etapa 5 — Elaboragdo das Minutas dos
Planos Municipais e do Plano Metropolitano Integrado. Para facilitar a compreensdo do estagio de
desenvolvimento do PRM 2034, na Figura 1 é apresentado o fluxograma esquematico que detalha as atividades
da Etapa 5, bem como os Relatdrios Técnicos correspondentes e sua conexdao com as demais etapas do plano.

ETAPA 5] ELABORAGAO DAS MINUTAS DOS PLANOS MUNICIPAIS E DO PLANO

METROPOLITANO INTEGRADO | Blocos I, I, lll e IV

36 Elaboragao dos 3.7. Plano de
Minutas Planos " Acdo
ETAPA 2 Mun. e Metrop. ¢
Mobilizagdo
dos Municipios !
3.8. Gestaode < 3.9. Avaliagdo
ETAPA 1 Demandae +{ Econdmicae
Planejamento Melhoria de Oferta Financeira
ETA?A 3 ETAPA 4\ 3.10. Estratégias de
Consolidacéo laboracdo dag » Implantagio Gestio e
do Diagnostico Propostas por ™ Monitoramento
e Progndstico,

Eixo Temdtico

N

v

3.10. Elaboragdo do
Plano Metropolitano

RT 05 a RT 10 — Plano de Mobilidade Municipal (Bloco I)
RT 11 a RT 17 - Plano de Mobilidade Municipal (Bloco I1)
RT 18 a RT 21 - Plano de Mobilidade Municipal (Bloco Ill)

RT 22 - Plano de Mobilidade Municipal (Bloco IV)

@ Bloco | - Queimados, Nilépolis, S.J. de Meriti, Belford Roxo, Nova Iguagu, Duque de Caxias
Bloco Il - Tangud, Guapimirim, Cachoeiras de Macacu, Rio Bonito, Magé, Itaborai, SGo Gongalo
Bloco Ill - Paracambi, Seropédica, Japeri, ltaguai

@ Bloco IV~ Rio de Janeiro, Mesquita, Niterdi, Maricd, Petrépolis

Figura 1: Fluxograma esquematico da Etapa 5
Fonte: Elaborado pelo consércio

16



OFICINA

1.2 Principios e diretrizes

Nesta secdo, sdao apresentadas as diretrizes gerais que nortearam a elaboracdo do PRM 2034 e que
fundamentaram a elaboracdo do presente Relatério Técnico. Estas diretrizes foram definidas apds uma avaliacdo
abrangente e criteriosa das principais disposi¢cdes legais e normativas relacionadas a mobilidade urbana. Com
base nessa analise, foram definidas orienta¢Ges para a formulacdo do PRM 2034, assegurando sua conformidade
com as leis vigentes e com as melhores praticas em mobilidade urbana.

Em seguida, sdo apresentadas as diretrizes de carater metropolitano, que tém o papel fundamental de assegurar
gue este Relatdrio Técnico, bem como os demais Relatérios Técnicos de carater municipal, sejam desenvolvidos
a partir de uma perspectiva coesa e integrada, em consonadncia com uma visdao metropolitana.

1.2.1 Diretrizes gerais

Neste item, sdo apresentadas as diretrizes gerais, bem como os principios e objetivos norteadores, para a
elaborac¢do dos Relatérios Técnicos que compdem o PRM 2034, considerando a legislacdo vigente e as principais
referéncias encontradas na literatura.

Destaca-se que os principais instrumentos norteadores dessas diretrizes consistem na Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU) — Lei Federal n? 12.587/2012 — e no Caderno de Referéncia para Elaboracdo de
Planos de Mobilidade Urbana, do Ministério das Cidades. Tais documentos constituem a referéncia basica para
a definicdo das diretrizes gerais, devendo também ser observado o Estatuto da Metrépole — Lei Federal n2
13.089/15 —, abordado em detalhe na se¢do subsequente.

Os municipios da RMRJ, assim como muitos outros no pais, estdo se adequando as exigéncias legais estabelecidas
como requisitos para a obtencdo de recursos publicos, em conformidade com a PNMU, que estabelece que a
mobilidade é um instrumento de desenvolvimento urbano e de promocdo do bem-estar social em um contexto
democratico de gestdo publica. Posto isso, a seguir sdo apresentados os principios, diretrizes e objetivos da
PNMU, que norteardo a elaboracdo das minutas para os Planos Municipais de Mobilidade Urbana:

Principios (Artigo 52)
| - Acessibilidade universal;
Il - Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas e ambientais;
Il - Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;
IV - Eficiéncia, eficicia e efetividade na presta¢do dos servicos de transporte urbano;

V - Gestdo democrdtica e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana;

VI - Segurancga nos deslocamentos das pessoas;
VIl - Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e servigos;
VIII - Equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros; e
IX - Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.
Diretrizes (Artigo 62)

| - Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitacdo,
saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos entes federativos;
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Il - Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servicos de
transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

Il - Integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nha
cidade;

V - Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias renovaveis e menos
poluentes;

VI - Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territdrio e indutores do
desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - Integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises sobre a linha
diviséria internacional.

Objetivos (Artigo 792)
| - Reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
Il - Promover o acesso aos servigcos bdsicos e equipamentos sociais;

Il - Proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populagdo no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade;

IV - Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos ambientais e socioecondmicos
dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

V - Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcdo continua do
aprimoramento da mobilidade urbana.

Destaca-se que, conforme a PNMU, a politica tarifaria do servico de transporte publico coletivo deve ser
orientada pelas seguintes diretrizes, conforme o Artigo 89:

| - Promocao da equidade no acesso aos servigos;
Il - Melhoria da eficiéncia e da eficdcia na prestacdo dos servicos;

lll - Ser instrumento da politica de ocupacdo equilibrada da cidade de acordo com o plano diretor
municipal, regional e metropolitano;

IV - Contribuicdo dos beneficiarios diretos e indiretos para custeio da operacdo dos servicos;

V - Simplicidade na compreensao, transparéncia da estrutura tarifaria para o usuario e publicidade do
processo de revisdo;

VI - Modicidade da tarifa para o usuario;

VIl - Integracdo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das redes de transporte publico e
privado nas cidades;

VIII - Articulagdo interinstitucional dos érgdos gestores dos entes federativos por meio de consércios
publicos; e

IX - Estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade na presta¢do dos servigos
de transporte publico coletivo.
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Entre as diretrizes para a politica tarifaria do servico de transporte publico coletivo aqui apresentadas, ressalta-
sealll,aVll e a VIll, uma vez que estdo diretamente relacionadas com a questdao metropolitana e que, portanto,
apresentam maior pertinéncia para o desenvolvimento do PRM 2034.

Ademais, de acordo com a PNMU, a gestdo e a avaliagao dos sistemas de mobilidade devem contemplar,
conforme redacdo do Artigo 21:

| - Alidentificacdo clara e transparente dos objetivos de curto, médio e longo prazo;
Il — A identificacdo dos meios financeiros e institucionais que assegurem sua implantacdo e execucdo;

Il - A formulagdo e implantacdo dos mecanismos de monitoramento e avaliacdo sistematicos e
permanentes dos objetivos estabelecidos; e

IV - A definicdo das metas de atendimento e universalizacdo da oferta de transporte publico coletivo,
monitorados por indicadores preestabelecidos.

Assim sendo, os Planos de Mobilidade devem considerar a necessidade de definicdo de objetivos para diferentes
horizontes de planejamento, bem como de identificacdo das fontes de financiamento das medidas propostas,
de modo a assegurar a viabilidade de execug¢dao dos Planos de Mobilidade. O monitoramento e avaliagao da
implantacdo dessas propostas deve ser verificado por meio de avaliagdo sistematica, devendo ser previstos
indicadores para verificacdo do andamento. Cabe destacar que, nesse artigo, a PNMU evidencia o carater
prioritario do transporte publico e a necessidade de sua universalizagdo.

Conforme o Artigo 23 da PNMU, os entes federativos podem utilizar para efetivar os objetivos aqui apontados,
dentre outros instrumentos de gestdo do sistema de transporte e da mobilidade urbana, os seguintes:

| - Restricdo e controle de acesso e circulagdo, permanente ou temporario, de veiculos motorizados em
locais e horarios predeterminados;

Il - Estipulagdo de padrées de emissdo de poluentes para locais e horarios determinados, podendo
condicionar o acesso e a circulagdo aos espagos urbanos sob controle;

Il - Aplicacdo de tributos sobre modos e servicos de transporte urbano pela utilizagdo da infraestrutura
urbana, visando a desestimular o uso de determinados modos e servicos de mobilidade, vinculando-se
a receita a aplicacdo exclusiva em infraestrutura urbana destinada ao transporte publico coletivo e ao
transporte ndo motorizado e no financiamento do subsidio publico da tarifa de transporte publico, na
forma da lei;

IV - Dedicacdo de espaco exclusivo nas vias publicas para os servigos de transporte publico coletivo e
modos de transporte ndo motorizados;

V - Estabelecimento da politica de estacionamentos de uso publico e privado, com e sem pagamento
pela sua utilizagdo, como parte integrante da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - Controle do uso e operagao da infraestrutura vidria destinada a circulagao e operagao do transporte
de carga, concedendo prioridades ou restri¢des;

VIl - Monitoramento e controle das emissdes dos gases de efeito local e de efeito estufa dos modos de
transporte motorizado, facultando a restricdo de acesso a determinadas vias em razao da criticidade dos
indices de emissGes de poluicao;

VIII - Convénios para o combate ao transporte ilegal de passageiros; e
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IX - Convénio para o transporte coletivo urbano internacional nas cidades definidas como cidades
gémeas nas regides de fronteira do Brasil com outros paises, observado o art. 178 da Constituicdo
Federal.

Por fim, em consonancia com o Artigo 24, ressalta-se que o Plano de Mobilidade consiste no instrumento de

efetivacdo da PNMU e, além de dever contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes descritos acima,
devendo abarcar o seguinte contetido minimo:

| - Os servigos de transporte publico coletivo;

Il - A circulacdo viaria;

Il - As infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - A acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

V - A integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e os ndo motorizados;
VI - A operacdo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria;

VIl - Os polos geradores de viagens;

VIII - As areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

IX - As areas e horarios de acesso e circulagdo restrita ou controlada;

X - Os mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e da infraestrutura
de mobilidade urbana; e

Xl - A sistematica de avaliacdo, revisdo e atualizagdo periddica do Plano de Mobilidade Urbana em prazo
ndo superior a 10 (dez) anos.

Assim sendo, a elaboragao de Planos de Mobilidade deve considerar que todos os itens apontados acima. Nesse

sentido, destaca-se que o diagndstico elaborado no ambito do PRM 2034 abrange todos os itens apresentados,
sendo, portanto, um importante subsidio para a posterior formulagdo dos Planos Municipais de Mobilidade

Urbana.

Considerando o exposto acima e as referéncias técnicas mais relevantes no que tange ao planejamento da

mobilidade, os principios, diretrizes e objetivos que orientardo o desenvolvimento das minutas dos Planos de
Mobilidade Municipais e Metropolitano, deverdo estar em consonancia com os seguintes tépicos:

Promogdao da Mobilidade Sustentavel: Os Planos de Mobilidade devem propor politicas e ag¢des
condizentes com os principios, diretrizes e objetivos dispostos na PNMU e deverdo estar integrados ao
Planos Diretores dos respectivos municipios. O Plano deve atender os seguintes fundamentos:
priorizacdo do transporte publico coletivo, em especial modos sustentdveis com uso de energia limpa e
dos modos ativos sobre o transporte individual, uso equitativo do solo urbano, gestdo participativa e
democratica e inclusdo social para atender as necessidades atuais e futuras de mobilidade da populagao.
Adicionalmente, devera propor solugdes para o sistema de transporte de carga urbana;

Ampliagao da Mobilidade das Pessoas: A mobilidade de pessoas estd associada ao modo de transporte
usado para atingir seus destinos: transporte ativo (a pé ou bicicleta) ou motorizado (individual ou
coletivo). Nos Planos de Mobilidade todos estes modos deverem ser considerados segundo uma légica
sistémica e racional, de maneira a garantir mobilidade para o deslocamento das pessoas. Além disso, é
fundamental que seja destacada a importancia de reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social.
As decisdes tomadas devem ter em mente a necessidade de promover o acesso equitativo aos servicos
basicos e equipamentos sociais, garantindo que todas as camadas da sociedade tenham condi¢des
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adequadas de mobilidade. Isso implica em considerar a localizacdo dos equipamentos sociais e a
infraestrutura de transporte que permite o acesso a esses servicos, de forma a mitigar as dificuldades
de acesso a oportunidades devido a barreiras fisicas ou sociais;

Mobilidade de Cargas e Logistica Urbana: O transporte urbano de cargas possui papel primordial para
o desenvolvimento social e econémico das cidades, por assegurar a manutencdo do modo de vida da
populagdo por meio da coleta e distribuicdo de bens, mercadorias, residuos e outros. Entretanto, os
problemas envolvendo o transporte urbano de carga, assim como o trafego de passagem de veiculos de
carga, podem ser considerados entraves para o desenvolvimento e qualidade de vida urbana, causando
perdas de competitividade nas cadeias logisticas e impactos negativos para a populagdo local, tanto de
carater socioecon6mico quanto ambiental. Nesse contexto, as externalidades negativas relacionadas ao
transporte, entretanto, usualmente sao tratadas sob um ponto de vista puramente logistico, sem que
seja realizada uma avaliacdo sistémica, considerando as interferéncias urbanas. Assim sendo, a partir de
experiéncias de sucesso, esse tema deve ser abordado de forma holistica, tratando de minimizar a
interferéncia, quando possivel, com a mobilidade de pessoas e garantindo maior eficiéncia nos fluxos de
cargas.

Smart Growth (Crescimento Inteligente) e Transit Oriented Development — TOD (Desenvolvimento
Orientado para o Transporte Publico): Representam conceitos que vem sendo utilizados em todo o
mundo e sdo parte fundamental para a efetivacdo da mobilidade sustentavel. Além disso, como diretriz
basica, o desenvolvimento urbano deve ser considerado dentro de um conceito mais amplo, com
principios de acessibilidade universal, tratamento e recuperacdo de espacgos publicos e cidade de
dimensdes humanas (onde se pode ter uma gama de destinos possivel de ser acessado a pé). Assim, o
transporte é apenas um dos elementos da cidade e ndo o Unico elemento para prover mobilidade e
acessibilidade.

Preocupagdo com Redugdo de Acidentes: O crescimento da motorizagdo nos deslocamentos cotidianos
tem resultado em elevagdo nos numeros de sinistros de transito, em especial envolvendo motocicletas
devido ao aumento consideravel das viagens de motofrete e mototaxi. Assim, os Planos de Mobilidade
devem considerar as melhores praticas para garantir a seguranca vidria, devendo essas ser considerada
no diagndstico e na formulagdo de diretrizes especificas.

Prioridade Para o Transporte Coletivo e Ativo (Nao Motorizado): A prioridade para o transporte coletivo
nao se mostra suficientemente eficiente se ndo for alterada a sua relacdo de competitividade com os
outros modos. Dentro dessa equacgao, restricdes ou medidas de desestimulo ao uso do automodvel sdo
tdo ou mais importantes que os incentivos diretos ao uso do transporte coletivo. Desse modo,
instrumentos de gerenciamento da demanda devem constituir parte do arsenal de possibilidades para
melhorar a mobilidade e a acessibilidade urbanas.

Sustentabilidade Ambiental: Os Planos de Mobilidade devem ser fundamentados no principio da
sustentabilidade ambiental, com todas as medidas adotadas direcionadas a reduzir impactos no meio
ambiente e contribuir para a mitigacao do problema do aquecimento global. Para tanto, é essencial que
essas medidas sejam pensadas de forma estratégica, levando em considera¢do a reduc¢do das emissdes
de gases de efeito estufa, a preservacao dos recursos naturais e a promogao de praticas sustentaveis em
todas as etapas do planejamento e implementacgdo projeto relativos a mobilidade urbana. Assim, busca-
se estabelecer uma abordagem alinhada com os desafios ambientais atuais, visando a construgdo de
cidades mais resilientes e ecologicamente responsaveis;

Visdo Internacional: Em todas as etapas do desenvolvimento do PRM 2034 devem ser consideradas
experiéncias internacionais de sucesso para balizar as proposi¢des, levando em conta, entretanto, a
realidade brasileira e mais especificamente da RMRJ. Um plano de mobilidade sustentavel adequado
abrange todos os modos de transporte de forma integrada e representa o resultado de um processo de
planejamento sistémico. Considerando o sucesso de varias cidades no mundo na criagao de sistemas de
transporte alternativos e a adocdo de medidas de priorizacdo dos pedestres e ciclistas nos espacos
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publicos, é possivel aplicar as melhores praticas para todo o desenvolvimento de politicas publicas,
projetos e avaliacoes.

e Governanga: Todo o processo deve estar baseado em uma estrutura de gestdo e governanga dos
aspectos de mobilidade, capaz de avaliar e propor ajustes institucionais e procedimentos para maior
eficiéncia na aplicacdo de medidas propostas para melhoria da mobilidade. Assim, as a¢Ges propostas
devem estar inseridas em cenarios integrados com um conjunto de medidas que produzam sinergia e
potencializem o impacto produzido.

e Interrelagdes Regionais: Considerando a importancia e as complexidades de regiGes metropolitanas,
especialmente no que se refere ao potencial de influéncia que decisdes tomadas em um dado municipio
possam gerar sobre os demais, os Plano de Mobilidade municipais devem ser desenvolvidos tomando
como referéncia esta interdependéncia, sempre avaliando as consequéncias potenciais globais de
medidas tomadas em nivel local e vice-versa. Dessa forma, busca-se uma abordagem integrada e
sinérgica, alinhando as diretrizes de mobilidade urbana com as estratégias de desenvolvimento urbano,
promovendo a cooperagdo entre os atores envolvidos e a consideragdo das interrelagdes;

e Participagdo Popular: A participacdo de gestores, técnicos e representante da sociedade civil constitui
elemento fundamental da abordagem proposta no sentido de validar e perpetuar o processo de
planejamento. Além disso, a participacdo popular é determinante para viabilizar a incorpora¢do do
conhecimento e da percepgao da sociedade no Plano de Mobilidade.

e Marco Juridico: Finalmente, aspectos legais e de regulamentacdo devem ser observados para que sejam
adaptados, ajustados ou indicados os instrumentos juridicos adequados para viabilizagdo e execugao de
acOes propostas pelo PRM 2034.

Ao considerar a complexidade inerente aos grandes nucleos urbanos brasileiros, como é o caso da RMRJ, torna-
se evidente que abordar isoladamente os aspectos municipais pode agravar tanto os problemas especificos dos
municipios quanto as questdes globais da Regido Metropolitana como um todo. E, portanto, fundamental
compreender o impacto das decisdes tomadas em nivel metropolitano sobre os municipios e, inversamente, o
reflexo das decisGes municipais sobre toda a RMRJ.

Ao considerar as interconexdes e interdependéncias entre os municipios e a Regido Metropolitana como um
todo, a elaboracgdo de diretrizes para elaboragdo ou atualizagao dos Planos Municipais de Mobilidade Urbana se
tornam uma ferramenta estratégica para a mitigacdo dos problemas especificos dos municipios e a promog¢ao
de solugbes que beneficiem a RMRJ como um todo.

Assim, as questdes relacionadas a mobilidade urbana dos municipios devem ser tratadas de forma sistémica
contemplando, por um lado, uma analise em nivel metropolitano e, de outro, os aspectos especificos de cada
um dos municipios envolvidos. Deste modo, as interagdes entre os municipios que compdem a area de estudo,
assim como aquelas que envolvem as diferentes sub-regides dos municipios e as rela¢des internas e as
peculiaridades de cada municipio devem ser detalhadamente analisadas no ambito do desenvolvimento dos
Relatdrios Técnicos.

Por fim, destaca-se que, uma vez que o sistema de mobilidade é constituido por todos os modos, servicos e
infraestruturas que garantem os deslocamentos de pessoas e cargas no territdrio, € muito grande diversidade
desta realidade em cada municipio, dependendo, entre tantos fatores, do porte da cidade e da sua insercdo
regional, da morfologia urbana, das condi¢des sociais e econémicas, apenas para citar alguns desses. Todos esses
aspectos tém impacto direto no padrao e nas necessidades de mobilidade da popula¢do de cada cidade.

Além desses aspectos estruturais, a gestdo da politica de mobilidade também depende de fatores conjunturais
da prépria administracdo local, uma vez que as cidades apresentam condi¢cdes muito desiguais no que se refere
a recursos institucionais, técnicos, financeiros e de recursos humanos, exigindo que a elaboragdo do Plano de
Mobilidade esteja sintonizada com cada situag¢do particular.
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Ciente desta diversidade, mas procurando estabelecer alguma orientacdo, o Ministério das Cidades elaborou
ndo apenas um, mas dois “Caderno de Referéncia para Elaborac¢do de Plano de Mobilidade Urbana”, o primeiro
em 2007 e o segundo em 2015. Ambos trazem um conjunto de orientacdes gerais para o planejamento da
mobilidade, mas, este aspecto é muito importante, ressalvando sempre a necessidade de serem observadas as
diferencgas regionais, culturais e técnicas das cidades.

Os dois cadernos apresentam estruturas bastante similares, afirmando conceitos e trazendo roteiros que, na
medida do possivel, devem ser observados para que os planos atendam as diretrizes da politica de mobilidade
urbana e que também apresentem robustez e qualidade técnica. No entanto, é importante ressaltar que a forma
e a extensdo com que os requisitos de contelddo sdo abordados nos Relatérios Técnicos dependem do porte e
das condi¢des de mobilidade urbana de cada cidade.

Assim sendo, ainda que os principios, objetivos e diretrizes descritos anteriormente, apliquem-se igualmente a
todos os municipios, é necessario avaliar a realidade e especificidades de cada municipio, e a partir delas,
identificar os mecanismos mais adequados para cumprir as exigéncias de conteddo minimo estipuladas na
PNMU. Essa avaliagdo individualizada é fundamental e visa adaptar as propostas a serem desenvolvidas as
necessidades locais, de modo a garantir a efetividade dos planos de mobilidade urbana.

1.2.2 Diretrizes metropolitanas

Neste item, é realizado um trabalho de especificacdo das diretrizes gerais para o desenvolvimento do Plano de
Mobilidade Metropolitano, levando em consideracao a legislacdo federal e estadual que trata do planejamento
integrado em nivel metropolitano.

Assim sendo, a seguir sdao apresentadas as diretrizes metropolitanas para a elaboracdo do PRM 2034,
preconizando que as diretrizes especificas em nivel municipal devem ser compativeis com as propostas em nivel
metropolitano, preservando a integracdo das intervencdes entre municipios, padronizando interveng¢des dentro
de um mesmo critério técnico, normas, prioridades, continuidade fisica, e ressaltando as caracteristicas de cada
municipio. Desse modo, as politicas propostas devem visar o beneficio dos cidaddos e ganhos de produtividade
como, por exemplo, a integracdo tarifaria dos sistemas de transporte coletivo, a integracdo intermodal do
transporte ativo com outros modos, entre outros.

O principal regramento a ser considerado nesta atividade é o Estatuto de Metrdpole. Essa lei estabelece
diretrizes gerais para o planejamento, a gestdo e a execuc¢do das func¢des publicas de interesse comum em regides
metropolitanas e em aglomeragdes urbanas instituidas pelos Estados, normas gerais sobre o plano de
desenvolvimento urbano integrado e outros instrumentos de governanca interfederativa, e critérios para o apoio
da Unido a a¢Oes que envolvam governanca interfederativa no campo do desenvolvimento urbano, com base
nos incisos XX do art. 21, IXdo art. 23 el do art. 24, no § 32 do art. 25 e no art. 182 da Constituicdo Federal.

Inicialmente, é importante destacar o conceito de funcdo publica de interesse comum, definido no Estatuto da
Metrépole em seu Artigo 22 como a politica publica ou acdo nela inserida cuja realizacdo por parte de um
municipio, isoladamente, seja invidvel ou cause impacto em municipios limitrofes. A funcdo publica de interesse
comum é fundamental no contexto da mobilidade urbana, uma vez que as solu¢des para os desafios de
deslocamento nas cidades extrapolam os limites territoriais de um Unico municipio no contexto metropolitano.

Assim, a integracdo das politicas e dos servicos de transporte entre municipios e regiGes metropolitanas é
essencial para garantir uma mobilidade mais eficiente e sustentavel para os cidaddos. Esta premissa, entretanto,
precisa ser compatibilizada com outra, a da autonomia municipal para tratar dos assuntos de interesse local,
entre os quais também estdo inseridos os temas da mobilidade urbana.

O Artigo 62 do Estatuto da Metrépole define que a governanca interfederativa das regiées metropolitanas e das
aglomeracdes urbanas respeitara os seguintes principios:
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| — Prevaléncia do interesse comum sobre o local;

Il - Compartilhamento de responsabilidades e de gestdo para a promoc¢ao do desenvolvimento urbano
integrado;

Il — Autonomia dos entes da Federacao;
IV — Observancia das peculiaridades regionais e locais;

V — Gestdo democratica da cidade, consoante com os arts. 43 a 45 da Lei n? 10.257, de 10 de julho de
2001;

VI — Efetividade no uso dos recursos publicos;
VIl — Busca do desenvolvimento sustentavel.

Além das diretrizes gerais estabelecidas no Artigo 62 da Lei n? 10.257 (Estatuto da Cidade), de 10 de julho de
2001, estabelece diretrizes gerais da politica urbana, a governanca interfederativa das regiGes metropolitanas e
das aglomeragGes urbanas observara as seguintes diretrizes especificas, conforme especificado no Artigo 72 do
Estatuto da Metrdpole:

| — Implanta¢do de processo permanente e compartilhado de planejamento e de tomada de decisdo
quanto ao desenvolvimento urbano e as politicas setoriais afetas as func¢bes publicas de interesse
comum;

Il — Estabelecimento de meios compartilhados de organizacdo administrativa das funcbes publicas de
interesse comum;

lIl — Estabelecimento de sistema integrado de alocagdo de recursos e de presta¢do de contas;

IV — Execucdo compartilhada das fungGes publicas de interesse comum, mediante rateio de custos
previamente pactuado no ambito da estrutura de governanca interfederativa;

V - Participacdo de representantes da sociedade civil nos processos de planejamento e de tomada de
decisdo;

VI — Compatibilizacdo dos planos plurianuais, leis de diretrizes orgamentdrias e orcamentos anuais dos
entes envolvidos na governanca interfederativa;

VIl — Compensagdo por servicos ambientais ou outros servicos prestados pelo Municipio a unidade
territorial urbana, na forma da lei e dos acordos firmados no ambito da estrutura de governanca
interfederativa.

Cumpre pontuar que, na aplicacdo das diretrizes estabelecidas neste artigo, devem ser consideradas as
especificidades dos municipios integrantes da unidade territorial urbana quanto a populagdo, a renda, ao
territdrio e as caracteristicas ambientais, conforme apontado na sec¢do 3.1.

Destaca-se também, conforme redagao do Artigo 72, que no exercicio da governanca das fung¢des publicas de
interesse comum, o Estado e os municipios da unidade territorial devem observar as seguintes diretrizes gerais:

| - Compartilhamento da tomada de decisGes com vistas a implantacdo de processo relativo ao
planejamento, a elaboragao de projetos, a sua estruturacdo econémico-financeira, a operacgdo e a gestao
do servico ou da atividade; e (Incluido pela Lei n? 13.683, de 2018)
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Il - Compartilhamento de responsabilidades na gestdo de acbes e projetos relacionados as fungdes
publicas de interesse comum, os quais deverdo ser executados mediante a articulacdo de drgdos e
entidades dos entes federados. (Incluido pela Lei n2 13.683, de 2018)

Também devera ser considerado o determinado na Lei Complementar n? 184/2018, que dispbe sobre a RMRJ,
sua composicdo, organizacdo e gestdo, define as fungGes publicas e servicos de interesse comum, cria a
autoridade executiva da RMRJ e da outras providéncias.

Em consonancia com o Estatuto da Metrdpole, o Artigo 32 da Lei Complementar n? 184/2018, considera de
interesse metropolitano ou comum as fungbes publicas e os servigos que atendam a mais de um municipio,
assim como aqueles que, embora restritos ao territdrio de um deles, sejam, de algum modo, dependentes,
concorrentes, confluentes ou integrados entre si. Notadamente, no que diz respeito a mobilidade urbana e a
infraestrutura e seu carater de fungdo publica de interesse comum, é pontuado:

Ill - a mobilidade urbana metropolitana: os servicos referentes a circulagdo no sistema viario e os
transportes publicos de grande capacidade, independentemente do modal, bem como das vias e da
infraestrutura de mobilidade urbana, de cargas e passageiros, que tenham carater metropolitano e que
atendam, prioritariamente, a pessoa com deficiéncia, privilegiando-se o transporte aquaviario;

XIl - infraestrutura: insumos energéticos, comunicacées, terminais, entrepostos, rodovias, ferrovias,
dutovias.

Segundo o Artigo 82 da Lei Complementar n? 184/2018, sdo principios a serem respeitados nas regifes
metropolitanas:

| - Prevaléncia do interesse comum sobre o local;

Il - Compartilhamento de responsabilidades para a promog¢ao do desenvolvimento urbano integrado;
Il - Observancia das peculiaridades regionais e locais;

IV - Gestdo democratica das cidades;

V - Efetividade e economicidade no uso dos recursos publicos;

VI - Busca do desenvolvimento sustentavel.

Destaca-se também as diretrizes que devem ser observadas para aplicagdo da Lei Complementar n? 184/2018,
conforme o Artigo 79:

| - Implantacdo de processo permanente e compartilhado de planejamento e de tomada de decisdo
quanto ao desenvolvimento urbano e as politicas setoriais afetas as fung¢bes publicas de interesse
comum;

Il - Estabelecimento de meios compartilhados de organiza¢do administrativa das fungdes publicas de
interesse comum;

Il - Estabelecimento de sistema integrado de aloca¢do de recursos e de prestacao de contas;

IV - Execucdo compartilhada das funcdes publicas de interesse comum, mediante rateio de custos
previamente pactuado no ambito da estrutura de governanga;

V - Participacdo de representantes da sociedade civil nos processos de planejamento e de tomada de
decisdo, no acompanhamento da prestacdo de servicos e na realizacdo de obras afetas as fungbes
publicas de interesse comum;
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VI - Compatibilizacdo dos planos plurianuais, leis de diretrizes orgamentarias e orcamentos anuais dos
entes federados envolvidos na governanga metropolitana. Ver topico

Por fim, o Artigo 62 da Lei Complementar n2 184/2018 determina que sdo objetivos da gestdo metropolitana:
| - Combater as desigualdades intrametropolitanas;
Il - Buscar o equilibrio entre os municipios que a comp&em;

Il - Promover a isonomia das condig¢des e qualidade de vida e de atendimento dos servigos publicos dos
cidadaos metropolitanos;

IV - Garantir a integracdo, a sinergia e a compatibilidade das politicas estaduais, municipais e
metropolitanas no que diz respeito as questdes de interesse comum.

Em suma, os principios, diretrizes e objetivos destacados nesta secdo devem guiar a elaboracdo dos Relatdrios
Técnicos de cardter municipal e, em particular, o Plano Metropolitano. O Plano Metropolitano tem como meta
estabelecer diretrizes especificas para a mobilidade metropolitana, promovendo a integracdo entre diferentes
modos de transporte e sistemas de gestdo. Além disso, deve integrar as acdes propostas pelos municipios com
os planos estaduais, permitindo que sejam desenvolvidas politicas de mobilidade urbana alinhadas a uma
estratégia de desenvolvimento metropolitano.

Para tanto, a compatibilizagdo de programas e a¢des do governo estadual com as iniciativas municipais também
é buscada, evitando assim a proposicdo de a¢des descoordenadas ou politicas incompativeis com as diretrizes
metropolitanas. Espera-se, assim, garantir uma abordagem integrada e efetiva para a mobilidade urbana na
RMRIJ a partir do interesse comum, consolidando uma estratégia metropolitana que promova a integracdo fisica,
tarifaria e operacional entre os diferentes modos, tecnologias e sistemas dedicados a gestdao da mobilidade
metropolitana e a melhoria nas condi¢Ges de mobilidade e acesso a oportunidades.

1.3 Sintese do PMUS — 2016

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Rio de Janeiro — PMUS-2016 foi regulamentado pela
Lei n°. 1381/2019. O Plano foi elaborado seguindo as etapas de diagndstico, desenvolvimento dos modelos de
transporte elaboracdo de propostas, avaliacdo de propostas e programa de implantacdo, gestdo e
monitoramento e alguns temas complementares como concepg¢ao do Fundo Municipal de Transportes.

Na etapa de diagndstico foram abordados amplamente os seguintes temas relacionados a mobilidade:

e Aspectos urbanos e socioecondmicos onde foi realizado um levantamento da demografia da cidade do
Rio de Janeiro, a distribuicdo espacial da populagdo segundo renda, caracteristica das moradias,
habitacdes sociais e a evolugao do tecido urbano ao longo dos anos;

e Estudos, planos e projetos para a elaboracdo do diagndstico que envolveu a consulta e analise de
diversas fontes de dados que abordaram aspectos sociais, urbanos, institucionais e de transportes;

e Caracterizacdo das viagens mostrando os indicadores de mobilidade tendo como fonte de dados
principal a Pesquisa Origem e Destino de 2012.

e (Caracterizacdo dos sistemas de transportes envolvendo a descricdo da situacdo atual da oferta e da
demanda dos modos motorizados e ndo motorizados que operam na Cidade e na RMRJ, incluindo o
transporte de cargas.

e Aspectos institucionais e marco legal envolvendo a andlise da estrutura organizacional e a legislacdo
pertinente aos temas abordados do PMUS.

e Interface entre usuarios e Prefeitura abordando a metodologia e as ferramentas utilizadas nas discusses
publicas com a sociedade.
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e Participagdo social envolvendo a utilizacdo de ferramentas interativas com a populagdo, oficinas e
discussdes publicas.

O modelo de transportes seguiu a metodologia classica de 4 etapas e serviu de suporte as simulagdes, analises
e avaliagOes das propostas formuladas no &mbito do Plano.

As propostas foram elaboradas nos varios eixos tematicos: transporte publico, transporte a pé, transporte por
bicicleta, projetos com funcdo integradora no ambiente urbano, transporte de carga, gestdao de demanda e
programas educativos. Mencione-se que as propostas de transporte privado estdo incluidas como infraestrutura
necessaria as propostas de transporte publico.

As propostas do transporte publico foram avaliadas em uma andlise multicritério, derivando dai a priorizagdo e
o programa de investimentos a ser implementado.

Fez parte do PMUS a formulacdo de diretrizes para um Programa de Implantacdo, Gestdao e Monitoramento e
para a constituicdo de um Fundo Municipal de Transportes (fontes e destinacdo de recursos).

Tratou-se, portanto, de um Plano bastante abrangente e que, uma vez transformado em Projeto de Lei, oficializou
as diretrizes e as propostas que vieram de encontro as aspira¢des da Cidade do Rio de Janeiro.

A seguir sdo apresentadas as analises por eixos tematicos, levando em consideracdo as diretrizes, diagndsticos e
propostas do PRM — 2034,

1.4 Estrutura do Relatério Técnico

Além deste capitulo introdutdrio, este Relatério Técnico é composto por sete outros capitulos. O Capitulo 2 traz
o Sumario Executivo do documento, com uma sintese dos seus principais contetdos.

No Capitulo 3, a participacdo social é enfocada, sendo esse um elemento crucial, uma vez que as solugdes para
os desafios da mobilidade urbana devem refletir as necessidades e perspectivas da comunidade. Os mecanismos
e atividades de participacdo sao detalhados, incluindo o site participativo e o mapa de atores, bem como a
realizacdo de reunides de mobilizagdo com os municipios, a pesquisa online de avaliacdo dos transportes
metropolitanos e audiéncia publica final.

No Capitulo 4, que trata do diagndstico com resumo realizado pelo PMUS e as complementagGes baseadas nas
anadlises feitas no PRM-2034 notadamente os inventarios realizados nas esta¢des e terminais de interesse
metropolitano.

No Capitulo 5, dedicado ao progndstico, neste caso, introduzindo as analises realizadas no ambito do PRM-2034
uma vez que o PMUS realizou o progndstico em conjunto com as propostas.

No Capitulo 6 sdo apresentadas um resumo das propostas do PMUS para os modos ativo e motorizados e no
Capitulo 7 as propostas do PMT-2034 de interesse para a cidade do Rio de Janeiro.

Por fim, no Capitulo 8, as recomendacGes para a revisdo do PMUS abordando temas que vem sendo solicitados
para serem incluidos nos Planos de Mobilidade, notadamente as questdes de género e raga, e um resumo do
gue foi mencionado ao longo do relatdrio no que se refere as revisdes necessarias na atualizacdo do PMUS 2016.

Contam, também deste relatério um conjunto de anexos relacionados as pesquisas de campo que foram
realizadas no ambito do PRM-2034 e a metodologia utilizada na modelagem de transportes
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2. Sumario Executivo

Neste Sumadrio Executivo é apresentada uma visdo abrangente das Diretrizes para revisdo do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana do Rio de Janeiro, sendo descrita de forma geral a abordagem metodoldgica utilizada para o
desenvolvimento do trabalho e, com maior detalhe, as principais conclusdes e recomendac¢des. Com isso,
pretende-se facilitar o acesso a informacdo relevante de maneira organizada, oferecendo uma leitura agil que
oriente os leitores na compreensdo dos desafios enfrentados e nas solu¢Ges propostas para a melhoria do
sistema de transporte e mobilidade no municipio especialmente no que se refere a uma perspectiva
metropolitana.

2.1 Abordagem metodolégica

2.1.1 Principios e diretrizes gerais

Os principais instrumentos norteadores dessas diretrizes estdo estabelecidos na Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (PNMU) — Lei Federal n? 12.587/2012 — e no Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Planos de
Mobilidade Urbana, do Ministério das Cidades. Tais documentos constituem a referéncia basica para a definicdo
das diretrizes gerais para o planejamento da mobilidade em Paracambi, devendo também ser observado o
Estatuto da Metrdpole — Lei Federal n? 13.089/15.

2.1.2 Diretrizes metropolitanas do PRM 2034

As diretrizes para a abordagem do PRM 2034 em nivel municipal devem ser compativeis com as propostas em
nivel metropolitano, preservando a integracdo das intervengdes entre municipios, padronizando intervengdes
dentro de um mesmo critério técnico, normas, prioridades, continuidade fisica, e ressaltando as caracteristicas
de cada municipio. Desse modo, as politicas propostas devem visar o beneficio dos cidaddos e ganhos de
produtividade como, por exemplo, a integracdo tarifaria dos sistemas de transporte coletivo, a integracdo
intermodal do transporte ativo com outros modos, entre outros.

O principal regramento a ser considerado nesta atividade é o Estatuto de Metrdpole, que estabelece diretrizes
gerais para o planejamento, a gestdo e a execuc¢do das funcbes publicas de interesse comum em regides
metropolitanas e em aglomeragGes urbanas instituidas pelos Estados, normas gerais sobre o plano de
desenvolvimento urbano integrado e outros instrumentos de governanca interfederativa no campo do
desenvolvimento urbano.

O conceito de funcdo publica de interesse comum ¢é definido no Estatuto da Metrépole como as politicas
publicas, ou acdo nelas inseridas, cuja realizagdo por parte de um municipio, isoladamente, seja invidvel ou cause
impacto em municipios limitrofes. A funcdo publica de interesse comum é fundamental no contexto da
mobilidade urbana, uma vez que as solugdes para os desafios de deslocamento nas cidades extrapolam os limites
territoriais de um Unico municipio no contexto metropolitano.

Assim, a integracdo das politicas e dos servicos de transporte entre municipios e regiées metropolitanas é
essencial para garantir uma mobilidade mais eficiente e sustentavel para os cidadaos. Esta premissa, entretanto,
precisa ser compatibilizada com outra, a da autonomia municipal para tratar dos assuntos de interesse local,
entre os quais também estdo inseridos os temas da mobilidade urbana.

A compatibilizacdo de programas e a¢les do Governo Estadual com as iniciativas municipais busca evitar a
proposicdo de a¢des descoordenadas ou politicas incompativeis com as diretrizes metropolitanas. Espera-se,
assim, garantir uma abordagem integrada e efetiva para a mobilidade urbana na RMRJ a partir do interesse
comum, consolidando uma estratégia metropolitana que promova a integracao fisica, tarifaria e operacional
entre os diferentes modos, tecnologias e sistemas dedicados a gestdao da mobilidade metropolitana e a melhoria
nas condi¢des de mobilidade e acesso a oportunidades.
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2.1.3 Participagdo social

O processo de participacdo de segmentos da sociedade na elaborac¢do do Plano de Mobilidade é um elemento
fundamental na busca da construcdo de acordos entre todos os agentes sociais, economicos e politicos da area
de estudo. Esse processo visa consultar, pela representatividade ou potencial de contribuicdo, publicos de
interesse estratégicos do setor da mobilidade com o objetivo de coletar e sistematizar suas demandas, criticas
e sugestdes a respeito do projeto de mobilidade urbana que se quer implantar.

Nesta dinamica, cada ator pode mostrar e defender seus interesses especificos, mas também contribuir para a
formulagdo de propostas orientadas pelo interesse publico mais abrangente, promovendo, assim, pactos,
através da formagdo de consensos minimos. Como resultado, espera-se que estes agentes se apropriem e
validem o Plano, dando mais forga para a implementagdo das suas propostas.

Para a elaboracdo do PRM 2034, o processo de participacdo social foi realizado a partir de uma série de atividades
participativas distribuidas de acordo com as etapas de elabora¢do do Plano.

a) Site participativo - pagina online desenvolvida para servir como canal central de comunicacdo entre a
sociedade e as equipes de desenvolvimento e de gestdo do PRM 2034. O acesso ao site é realizado
através do endereco www.prm2034.com.br. O site apresenta informagdes sobre o Plano,
disponibilizando os documentos técnicos, planos e projetos, legislacées. Além disso, oferece um canal
para envio de duvidas sugestdes e divulga os eventos e atividades de participa¢do programadas.

b) Mapa de atores - mapeamento de atores locais e regionais da sociedade civil de individuos, grupos
sociais ou setores envolvidos no processo da mobilidade e temas correlatos de cada municipio.

c) Reunido de mobilizagdo com os municipios - reunides com técnicos e gestores das 22 prefeituras
municipais da Regido Metropolitana para a coleta de informacgdes secundarias, incluindo:

d) Pesquisa online de avaliagdo dos transportes metropolitanos - pesquisa realizada para coletar
informacgdes junto a populagdo da RMRJ quanto a percepgdo sobre diversos aspectos da mobilidade
metropolitana.

e) Oficinas participativas de objetivos, diretrizes e propostas da sociedade - realizacdo de 22 oficinas online,
sendo uma oficina por municipio da RMRJ, para identificar junto aos atores sociais de cada municipio os
principais problemas de mobilidade urbana e levantar possiveis propostas de melhoria.

f) Audiéncias publicas regionais - audiéncias publicas realizadas de maneira virtual por blocos de
municipios, abertas a todos os interessados, para apresenta¢do do diagndstico, progndstico e propostas
do PRM 2034.

g) Audiéncia publica final - audiéncia publica para apresentacdo publica para a sociedade em geral, ndo
restrita aos atores que participaram do processo de elaborac¢do do Plano, dos conteudos elaborados pelo
PRM 2034 para a mobilidade metropolitana e as diretrizes para a elaboracdo dos planos municipais.

2.2 Diagnéstico

Com relacdo ao diagndstico elaborado no PMUS, ressalta-se alguns aspectos com relacdo ao transporte publico
da cidade.

O Sistema BRT apresentou uma grande alteracao desde a elaboracao do PMUS tendo sofrido uma queda
acentuada no nivel de servico e, consequentemente na demanda de passageiros. Em 2016 atingia 487.000
passageiros/dia e em 2021 caiu para 195.000 passageiros/dia, representando uma queda de 60%. Uma das
explica¢des seria o efeito da pandemia, porém, é do conhecimento de que houve uma deterioracdo geral do
sistema, com a desativa¢do de vdrias estacoes.

O Sistema da SuperVia também perdeu passageiros neste periodo, também com o efeito da pandemia e da
qgueda no nivel de servico. A demanda em 2016 era de 604.000 passageiros/dia e hoje em dia encontra-se em
um patamar inferior a 325.000 passageiros/dia, representando uma queda de 46%.
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O Sistema Metroviario tinha em 2016 uma demanda estimada de 879.000 passageiros/ano e atualmente
encontra-se em 566.000 passageiros/dia, com queda de 36%.

Por fim, o sistema de 6nibus regulares também sofreu uma queda significativa na demanda de passageiros: em
2016 situava-se 4,2 milhdes de passageiros/dia e em 2021 2,02 milhdes, representando uma queda de 52%.

2.2.1 Indicadores metropolitanos

2.2.1.1 Eixos vidrios metropolitanos

Para as conexdes vidrias, 0s mapas a seguir apresentam os carregamentos dos principais eixos viarios
metropolitanos como a Av. Brasil, BR-040, Ponte Rio Niterdi e Arco Metropolitano. A Figura 2 apresenta a escala
de toda a RMRIJ e a Figura 3 apresenta um detalhe da regido onde passa trés importantes eixos de acesso ao
municipio do Rio de Janeiro, principal destino dos deslocamentos metropolitanos: Av. Brasil, Linha Vermelha, BR-
040, BR116 (Dutra) e a Ponte Rio Niteradi.

/assoura ) tajpava Teresopolis

Paty do Alferes

Saquarema
fs}

Volume de transporte individual

12000 15000
9000
e RO I

Made with EMME. Map tiles @SealeT80 © OpenStreetMap contributors
Figura 2: Carregamento de transporte individual nos principais eixos metropolitanos

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
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Figura 3: Carregamento de transporte individual nos principais eixos metropolltanos, Av. Brasil e Linha Vermelha

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
Além da avaliacdo dos eixos mais carregados quanto ao trafego de automoveis foi realizada uma avaliagdo da
saturacdo dessas vias, de modo a identificar possiveis gargalos e oportunidades de melhoria dos deslocamentos
metropolitanos. O mapa da Figura 16 ilustra a avaliagcdo do nivel de servico do transporte individual para o ano
base de 2023 no sistema vidrio principal metropolitano.
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Figura 4: Nivel de saturagao do sistema viario metropolitano

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
Destaca-se o elevado nivel de saturacdo das principais vias de interesse metropolitano, tais como a Ponte Rio
Niterdi, a BR 040, a Av. Brasil e a Via Dutra. A BR-040 apresenta alto nivel de saturacdo desde o Arco
Metropolitano, no municipio de Duque de Caxias, até o limite municipal com o Rio de Janeiro. A BR116 (Dutra)
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apresenta niveis alto de saturac¢do a partir do municipio de Nova Iguacu, com a situacdo piorando préximo dos
municipios de Belford Roxo e Sdo Jodo de Meriti. Através do mapa de saturagdo das vias é possivel observar a
caracteristicas dos deslocamentos concéntricos com destinos altamente localizados no centro do Rio de Janeiro.

2.2.1.2  Eixos de transporte publico coletivo

A RMRIJ conta com trés principais sistemas estruturantes de transporte coletivo, que sdo caracterizados como de
média e alta capacidade: Metr0, SuperVia e BRTs. Apds a validagdo e calibracdo do modelo para 2023, é possivel
observar os carregamentos desses trés principais modos.
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Figura 5: Carregamento do transporte coletivo — Metrd, SuperVia e BRTs
Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
No Metro, a Linha 2 apresenta um carregamento elevado, com o trecho compartilhado, a partir da Central do
Brasil, sendo o mais carregado do sistema, com cerca de 22.000 passageiros por hora no sentido mais carregado
na HPM, em direcdo a zona sul.

Na SuperVia. O ramal de Japeri e de Santa Cruz sdo os mais carregados, com ambos apresentando volumes
préximos de 9.000 passageiros por hora no sentido mais carregado. A partir de Deodoro, onde os ramais operam
na mesma infraestrutura o carregamento critico chega a quase 18.000 passageiros por hora no sentido mais
carregado, em direcao a Central do Brasil.

Trés corredores operam sistemas BRT no municipio do Rio de Janeiro: TransOeste, TransOlimpica e TransCarioca.
Apesar de serem servicos municipais, atendem também usudrios de outros municipios, que apds pegar um
Onibus intermunicipal ou algum dos outros sistemas estruturantes podem transferir para o BRT.

Entre os trés corredores em operacdo, dois apresentam maior carregamento: TransCarioca e TransOeste. O
TransOeste apresenta um carregamento maximo de 9.000 passageiros por hora sentido mais carregado, na altura
do bairro do Recreio. O TransCarioca apresenta um carregamento maximo de 9.200 passageiros por hora sentido
mais carregado na altura do shopping Via Parque, na Av. Ayrton Senna. O corredor TransOlimpica apresenta
carregamento consideravelmente menores, com cerca de 5.400 pessoas proximo ao terminal Centro Olimpico.

2.2.1.3  Onibus intermunicipais

Além dos transportes estruturantes de média e alta capacidades, os deslocamentos por 6nibus intermunicipais
representam uma parcela importante dos deslocamentos que acontecem na RMRJ. A figura a seguir apresenta
o carregamento das linhas de transporte metropolitano por 6nibus. Destaque para os volumes entre Niterdi e
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Rio de Janeiro e viagens no eixo da BR-040 e da Via Dutra/Av. Brasil. E possivel observar também a capilaridade
dos itinerarios de 6nibus intermunicipais, principalmente na Baixada Fluminense. Os carregamentos observados
através do mapa corroboram a ldgica dos deslocamentos em direcdo ao centro do Rio de Janeiro, com os

principais eixos viario de acesso sendo também os que apresentam maior carregamento de transporte publico
rodoviario intermunicipal.

Vassouras

N Teresopolis
Paty do Alferes (]

Dorandia Barra doPirai

Santanesia Mendes
(e}

Guapjmirim
v

Japuiba Gavi

Jaqueira

Rio Bonito

bituporanga

Saquarema
o

HA'DA Volume de transporte coletivo (pax/h) - HPM
15000
oy 60009000 12000
Made with Bdale:. 788p tiles ©MapTiler ©0penStreetMap contributors
Figura 6: Carregamento de transporte coletivo — Linhas Metropolitanas

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
2.2.1.4 Avaliagdo dos pontos criticos
Além da avaliagdo dos eixos mais carregados quanto ao transporte coletivo, é importante que seja realizada
uma avaliacdo da saturacdo desses servicos, de modo a identificar possiveis gargalos e oportunidades de
melhoria dos deslocamentos metropolitanos. O mapa a seguir ilustra a avaliacdo do nivel de servico do
transporte coletivo para o ano base de 2023 no sistema de transporte coletivo estruturante metropolitano.
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Figura 7: Nivel de saturagao no sistema de transporte estruturante de alta capacidade

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
O sistema de Metr6 e apresenta saturagdo na Linha 2, no trecho entre a Central do Brasil e a Estacdo de Iraja.
Na SuperVia observa-se altos niveis de saturacdo nos ramais de Japeri e Santa Cruz. Por fim, os corredores de
BRT apresentam pontos criticos de saturacdo elevada, com o TransOeste tendo seu ponto critico logo apds o
terminal Alvorada, o TransCarioca na chegada a Barra da Tijuca proximo a Jacarepagua e a TransOlimpica em
grande parte do seu tracado, até Magalhdes Bastos.

2.2.2 Aspectos urbanos

O PMUS fez uma ampla andlise dos aspectos urbanos e socioeconémicos apresentando a demografia, a
distribuicdo da populacdo, inser¢do regional, localizacdo dos aglomerados subnormais, habitacdao social, entre
outros indicadores.

Foi feito também uma leitura da mobilidade urbana bastante extensa com a utilizagdo dos dados da OD 2011 da
RMRJ.

2.2.3 Modos Ativos

Com relagcdo aos modos ativos (a pé e bicicleta) o PMUS fez um diagndstico bastante detalhado que continua
vélido na sua estrutura e abrangéncia e que necessitaria apenas de uma atualizagdo. Foram apresentados dados
de demanda dos pedestres e bicicletas utilizando principalmente os dados da Pesquisa OD 2011 mostrando a
distribuicdo, motivo dos das viagens, perfil horario, pontos de concentracdo, entre outros indicadores.

Durante o desenvolvimento do PRM-2034 foi feito um inventdrio da infraestrutura para pedestres e do sistema
vidrio no entorno das estacdes do sistema metroferroviario de interesse metropolitano. Esse inventdrio bastante
detalhado podera ser Util na futura revisdo do PMUS, pois pode fornecer subsidios para um programa de acoes
gue tenha como foco melhorar as condicGes de acesso as estacdes e terminais de integragdo metropolitana.

No Rio de Janeiro os levantamentos foram feitos no entorno de 25 esta¢cbes e terminais do sistema
metroferroviario onde 17 atributos fisicos foram analisados em mais de 207 km de calcadas distribuidas nestes
locais, conformem mostra a Tabela 4 a seguir.
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2.2.4 Transporte de carga

O PMUS apresentou neste tema a regulamentacdo das restricdes de circulacdo de veiculos de carga na cidade, o
fluxo de caminhd&es no sistema viario da cidade, volumes e caracteristica das cargas movimentadas no Porto do
Rio de Janeiro, a distribuicdo espacial da producdo e atragdo de cargas nos periodos do dia e os principais polos
logisticos, incluindo o entreposto na Area de Planejamento 5.

O diagndstico apontou que:

= As politicas de cargas estdo voltadas apenas a restricdo da circulagdo, insuficiente para garantir a
normatizacdo e seguranca viaria.

= Necessidade de encaminhamento de um programa especifico de Gestdo da Logistica Urbana, com
participacdo de todos os atores envolvidos (municipio, Estado, estabelecimentos comerciais e empresas),
incluindo regulamentacdo da implantacdo de terminais logisticos, definicdo de uma politica consistente
de carga e descarga e estimulos a medidas alternativas — utilizacdo de areas subutilizadas como
estacionamentos, entregas noturnas, agendamento prévio, entregas de Ultimo quilémetro.

2.3 Diretrizes propostas para o planejamento da mobilidade no Rio de Janeiro

2.3.1 Propostas elaboradas pelo PMUS com impacto metropolitano

Neste capitulo é apresentado um resumo das principais propostas elaboradas no PMUS para os modos de
transporte ativo e motorizado. Em funcdo da importancia da cidade pode-se considerar que de alguma forma as
propostas tém influéncia na RMRJ, na medida em que ha um grande fluxo de passageiros das demais cidades em
direcdo ao municipio do Rio de Janeiro.

2.3.1.1 Modos Ativos
Com relacdo ao transporte por bicicleta, na época a cidade contava com 638,9 km de rede cicloviaria e o PMUS
propds a expansdo de 355 km adicionais definindo 3 niveis de prioridade:

e Prioridade 1: Conexdes cicloviarias, zonas de baixa renda e alta concentragdo de servicos, integracdo as
estacdes e terminais de transporte.

e Prioridade 2: Areas ou vias em desenvolvimento ou ligacdes alternativas, substituiveis por outras ja
existentes.

e Prioridade 3: Vias locais de bairro e areas com boa provisdo de infraestrutura de transportes
Juntamente com a rede ciclovidria foram definidas diretrizes para:

= Programas de manutencdo da rede ciclovidria;

=  Melhoria das condi¢des de iluminagao, sombreamento e sinaliza¢ao;

= |Implantacdo de 46 bicicletarios e 143 paraciclos;

= Licitacdo para ampliacdao de bicicletas compartilhadas;

=  Politica de vestiarios; e

= Servicos de apoio aos ciclistas em estacdes e terminais.

Com relacdo aos pedestres, além de diretrizes para as calcadas, sinalizacGes e equipamentos para melhorar a
segurancga dos pedestres foram propostos projetos integradores com o potencial de uma funcdo integradora no
ambiente urbano, promovendo o convivio harmonioso entre pedestres, ciclistas e veiculos: Zonas 30 e Ruas
Completas.
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2.3.1.2 Transporte Publico
O PMUS apresentou as propostas utilizando o conceito de eixos de transporte que apesar de voltado
prioritariamente ao transporte publico neles estdo incluidas as obras viarias de apoio ao trafego geral.

2.3.1.3 Transporte de Carga
As propostas foram formuladas na forma de diretrizes para a melhoria de circulacdao das cargas na cidade do Rio
de Janeiro relacionadas a seguir.

* Instalagdo de um maior nimero de equipamentos eletrénicos de fiscalizacdo nos pontos principais de
entrada e saida e no interior dos poligonos de restricdo,

* Revisdo das areas das politicas de restrigdo para veiculos de carga.
*  Revisdo dos horarios de restricdo.

* Nos corredores de transporte, deve-se proibir a parada de veiculos comerciais junto ao meio fio ou sobre
calcadas, em toda sua extensdo ou, pelo menos, nos trechos mais criticos.

* Entrega de mercadorias em vagas especificas sendo que, nos locais de maior demanda, as entregas
devem ser agendadas previamente.

No PMUS sdo recomendados programas de acGes a serem executadas a curto e longo prazos, além de acGes
especificamente dirigidas para o Porto do Rio de Janeiro.

2.3.2 Propostas do PRM 2034 para o Rio de Janeiro
O PRM-2034, pelo seu carater elaborou as propostas de abrangéncia metropolitana, porém, algumas delas tem
impacto no municipio do Rio de Janeiro.

2.3.2.1 Linha 03 do Metré

A conexdo entre o leste da RMRJ e o Centro da cidade do Rio de Janeiro é uma das mais relevantes dentro dos
deslocamentos metropolitanos, justificando a criagdo de uma ligacdo de alta capacidade entre os municipios de
Niterdi e Rio de Janeiro. O PDM considerou esta conexao como prioritaria dentro dos investimentos previstos de
expansdo da rede metroviaria.

A ligacdo proposta, que inclui a finalizagdo da ligacdo entre a estacdo Estacio até a Carioca, como previsto
originalmente no projeto da Linha 02 e atravessa a baia a partir da Estacdo Carioca, subindo até Alcantara.
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Figura 8: Tragado Linha 03 do Metro e integracao com a malha existente
Fonte: PDM, elaborado pelo consércio

2.3.2.2 VLT Pavuna — Belford Roxo

O estudo para a execu¢do de uma linha de veiculo leve sobre trilhos foi apresentado durante o PEDUI e,
posteriormente, realizado um estudo especifico sobre, intitulado de Pavuna — Arco Metropolitano. O projeto
visava a criacdo de uma linha de VLT utilizando calha existente de trilhos de carga, como forma de revitalizagdo

urbanistica e de levar transporte de qualidade aos municipios da regiao.

37



OFICINA

W Orquideas
\ BELFORD ROXO
2\
" ‘
NOVA IGUAGU \ \
\ DUQUE DE CAXIAS
A . Belford Roxo
o
A 3
A - =
SAO JOAO DE MERITI
MESQUITA \
Pavuna Legenda
\ RIO DE JANEIRO o o
. [] Limite Municipal
! —— Infraestrutura Ferroviaria
NILOPOLIS Estagbes_SuperVia

Infraestrutura Metroviaria
w== | inha 2
& EstagGes Metro
Investimento em trilhos
= \/LT Pavuna \
A Estacoes VLT Propostas

0  1.000 2.000
\

Figura 9: Proposta de VLT conectando Belford Roxo e Nova Iguagu em Pavuna
Fonte: Elaborado pelo Consércio

2.3.2.3 LigacGo metrovidria entre Terminal Jardim Ocednico e Alvorada

A regido central da cidade do Rio de Janeiro concentra a maioria dos destinos dos deslocamentos
metropolitanos, sendo o principal polo de empregos da RMRJ. Entretanto, nos ultimos anos, vem aumentado a
oferta de oportunidades em outras regides do municipio, como é o caso para o bairro da Barra da Tijuca.
Atualmente, a infraestrutura metroviaria chega até a estac¢do Jardim Oceénico, no inicio do bairro, para quem
vem da Zona Sul da cidade, onde existe uma integracdo com o corredor BRT TransOeste. O projeto consta dentro
dos eixos metroviarios a serem realizados investimentos no PDM.

A extensdo do trecho até o terminal Alvorada, o principal terminal de 6nibus e BRTs da regido, onde acontece a
integracdo entre corredores BRT TransOeste, BRT TransCarioca e 6nibus municipais, tem como objetivo propor
uma ligacdo direta e em menor tempo até o centro do bairro.

Além da extensdo até Alvorada, essa proposta prevé a finalizagdo do trecho até a Gavea, da Linha 04 do Metro.
O aspecto operacional dessa proposta, previu-se que a extensdo até o terminal Alvorada funcionaria como uma
extensdo operacional da Linha 04 atualmente, sem necessidade de transbordo dos usuarios. A extensdo até a
Gdévea foi concebida operacionalmente com um servigo exclusivo entre General Osério — Gavea — Alvorada.
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Figura 10: Projeto de extensdo da infraestrutura ferroviaria entre Jardim Oceanico e Alvorada
Fonte: PDM, elaborado pelo consércio

2.3.2.4  Ligacdo metrovidria entre estacdo Uruguai e Cidade Universitdria

A ligacdo metrovidria entre a estacdo final da Linha 01, Estacdo Uruguai e a llha do Governador foi um dos
projetos avaliados do pacote de expansGes propostas no PDM. A ligacdo tem como objetivo oferecer uma rota
alternativa aos usudrios que vem da Linha 02 do metr6 e tem desejo de chegar a cidade universitaria ou aos
bairros da Tijuca, Usina e Grajau, que precisam ir até a Central do Brasil e retornar utilizando a Linha 01.

No ambito do PRM 2034, a hipdétese adotada foi que a linha Uruguai — Fundao ndo operaria como uma extensao
da Linha 01 e sim como uma linha separada, prevendo possiveis operadores diferentes e facilitando aspectos
operacionais que uma linha muito extensa de metr6 traz. Sendo assim, previu que seja feito um transbordo na
estacdo final da Linha 01, de modo a acessar a linha Uruguai — Fundao.

O tragado proposto teria integracdes com a SuperVia e com a Linha 02 do Metré em Del Castilho, atendendo
assim os bairros do Grajau, Grande Meier, além de Bonsucesso e a Cidade Universitaria. Foi decidido que a linha
chegue até o terminal Aroldo Melodia, onde hoje opera um terminal do BRT TransCarioca, para que fosse
facilitada a integracdo com os corredores BRT TransCarioca e BRT TransBrasil.
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Figura 11: Conexdao metroviaria proposta entre Uruguai e Cidade Universitaria
Fonte: PDM, elaborado pelo consércio

2.3.3 Transporte de carga

O transporte de cargas regional tem como referéncia o Plano Estratégico de Logistica de Cargas do Estado do Rio
de Janeiro — PELC/RJ 2040. No que se refere a cidade do Rio de Janeiro, o Porto e o Aeroporto do Galedo sdo
definidos como ancoras logisticas. As propostas para o Porto sdo no sentido de melhorar seus acessos
rodovidrios, ferrovidrios e maritimos e projetos que melhoram a convivéncia da cidade com as atividades
portuarias. Além disso para a melhoria da fluidez do transito sdo previstas obras em alguns corredores como a

Via Light, Avenida Brasil, TransOlimpica, Linha Amarela, Linha Vermelha e na Rod. Pres. Dutra.
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3. Participacgao social
Neste capitulo serad abordada a importante questdo referente a participa¢do social no Plano de Mobilidade. Na
elaborac¢do do Plano Metropolitano, os municipios que ja tinham passado por este processo no desenvolvimento
de seus planos municipais, como foi o caso do PMUS- Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Rio de Janeiro
- 2016, ndo foi repetida esta etapa de trabalho.

No PMUS esta etapa foi muito intensa e contou com a utilizacdo de varias ferramentas e discussdes descritas
resumidamente a seguir.

e Desafio Agora Rio: trata-se de uma plataforma com a funcdo de avaliacdo de politicas publicas que
coletou durante 8 meses cerca de 400 propostas que foram avaliadas por uma Curadoria com diversas
entidades da sociedade civil que analisou e selecionou os 20 projetos mais relevantes. Estes projetos
foram submetidos a votagdo pela Internet com 2.775 usuarios cariocas e 18.300 votos que elegeram as
10 propostas finais. Menciona-se que esta plataforma foi desenvolvida no ambito da Prefeitura e que foi
utilizada no PMUS pela sua relevancia e abrangéncia;

e Mapeando: consistiu em uma plataforma interativa que permitiu ao cidadao inserir em base
georreferenciada, solicitacbes pontuais sobre a mobilidade urbana. Durante a elaboragdo do Plano
foram coletadas 1.205 intervengdes que foram tratadas e consolidadas;

e Coleta de estudos técnicos: ferramenta que possibilitou o envio pelos participantes de estudos, incluindo
dissertacGes de mestrado relacionadas a mobilidade;

e Oficinas Participativas: realizagdo de oficina piloto, oficina principal com 80 participantes com aplicacdo
da metodologia ZOPP (Planejamento e Avaliacdo de Projetos por Objetivos) e PES (Planejamento
Estratégico Situacional); Oficina de Diagndstico e Novos Corredores (50 participantes);

e Apresentacdo e discussdo do PMUS em todas as Areas de Planejamento da cidade do Rio de Janeiro.

Em uma eventual revisdo do PMUS, a Participacdo Social podera ser realizada mediante a utilizagdo de novos
recursos disponibilizados pela Internet, principalmente as reunides on-line e novas ferramentas interativas
bastante utilizadas no desenvolvimento do Plano Metropolitano.

A seguir é apresentado o processo participativo do PRM-2034 com o intuito de mostrar o que foi realizado no
Plano Metropolitano e ao mesmo tempo servir de orientagdo aos futuros planos da cidade do Rio de Janeiro,
ressalvando-se algumas caracteristicas proprias metropolitanas.

3.1 Site participativo

O site participativo é uma pagina online desenvolvida para servir como canal central de comunicagdo entre a
sociedade e as equipes de desenvolvimento e de gestdo do PRM 2034. O acesso ao site é realizado através do
endereco www.prm2034.com.br.

O site mostrado na Figura 12 apresenta informacGes sobre o Plano, disponibilizando os documentos técnicos,
planos e projetos, legislacdes. Além disso, oferece um canal para envio de duvidas sugestdes e divulga os eventos
e atividades de participa¢do programadas.
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Figura 12: Capa site participativo
Fonte: Elaborada pelo Consdrcio

3.2 Mapa de atores

O mapeamento dos atores locais e regionais da sociedade civil foi realizado através da elaboracdo de um
inventario de publicos de interesse com individuos, grupos sociais ou setores envolvidos no processo da
mobilidade e temas correlatos de cada municipio.

3.3 Reuniao de mobilizacdo com os municipios

As reunides de mobilizagdo com os municipios foram realizadas com técnicos e gestores das 22 Prefeituras
Municipais da Regido Metropolitana para a coleta de informacgGes secundadrias, incluindo:

e Informacdes sobre a mobilidade urbana municipal e suas lacunas.
e Informacdes sobre os Planos Diretores Municipais, quando existentes.

A coleta destas informagdes serviu para a elaboracdo de um pré-diagndstico da mobilidade de cada municipio e
sustentaram as discussoes realizadas posteriormente nas Oficinas Participativas

3.4 Pesquisa online de avaliacao dos transportes metropolitanos

A pesquisa online de Avaliacdo dos Transportes Metropolitanos foi realizada para coletar informagdes junto a
populacdo da RMRIJ quanto a percepcao sobre diversos aspectos da mobilidade metropolitana.

Dessa forma, a Pesquisa abordou os principais temas da mobilidade urbana, incluindo quest&es relativas ao
transporte coletivo rodoviario e sobre trilhos, transporte ativo, transporte individual motorizado, transporte
hidroviario, além do sistema vidrio, transito e circulacdo.

3.5 Oficinas participativas de objetivos, diretrizes e propostas da sociedade

As Oficinas Participativas de Objetivos, Diretrizes e Propostas da Sociedade compreendem a realizagdo de
oficinas online nos municipios que ndo tem planos de mobilidade. O objetivo dessas oficinas é identificar junto
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aos atores sociais de cada municipio os principais problemas de mobilidade urbana e levantar possiveis
propostas de melhoria.

As oficinas constituiram reuniGes online de 3 horas de dura¢do aproximadamente, fora do horario comercial, das
18h30 as 21h30 para facilitar a participacdo social que contou a participacdo de atores levantados pelo mapa de
atores conforme apresentado na secdo 3.2. As informacdes coletadas nessas oficinas subsidiaram o diagndstico
municipal coleta e as propostas de projetos futuros de mobilidade urbana.

Cabe registrar que nao foi realizada oficina para o municipio do Rio de Janeiro.

3.5.1 Objetivos

Compreendendo uma atividade de transicdo entre as etapas de diagndstico e de propostas do PRM 2034, as
Oficinas Participativas foram concebidas para dar a populacdo a oportunidade de colaborar com o Plano,
apontando problemas e solugbes para a mobilidade local e metropolitana, e ao mesmo tempo dar aos
consultores a oportunidade de entender a realidade local a partir da visdo de quem vive e reflete sobre os
transportes no seu dia a dia.

Como resultado, foram identificadas visGes de cendrios futuros e sugestGes de propostas para cada cidade e para
a Regido Metropolitana, que foram consideradas pelos consultores durante a elaboragdo das diretrizes para os
planos de mobilidade municipais e para a elaborac¢do das propostas finais do PRM 2034. De forma resumida, as
Oficinas Participativas do PRM 2034 buscaram alcancar os seguintes objetivos:

e Identificar, na visdo dos participantes, como imaginam a mobilidade na RMRJ e do municipio até
2034, incluindo as suas potencialidades;

e Identificar, na visdo dos participantes, os principais problemas da mobilidade urbana municipal
e regional, referentes a eixos tematicos da mobilidade; e

e Identificar, na visdo dos participantes, sugestdes de propostas para solucionar os problemas
apontados, tracando objetivos e diretrizes para os municipios e para a regido.

3.5.2 Metodologia

A metodologia para a realiza¢do das Oficinas foi adaptada a partir de algumas premissas do método para
planejamento participativo alemdo ZOPP, acronimo de Ziel-Orientierte Projekt Planung, que em portugués
significa “Planejamento de Projetos Orientado por Objetivos”.

Segundo este método, introduzido em 1981 pela Agéncia de Cooperagdo Técnica Alema (Gesellschaft fiir
Technische Zusammenar-beit - GTZ), o planejamento deve:

e Ser realizado em ambiente de oficina, reunindo representantes de segmentos sociais ou organizacionais,
direta ou indiretamente implicados (gestores, grupos beneficidarios e técnicos responsaveis pela
implementacao);

e Definir propostas a partir da andlise de problemas identificados por meio da escuta cuidadosa das
pessoas envolvidas e a consequente reversao dos problemas em objetivos;

e Ser realizado por um grupo heterogéneo de pessoas, com olhares diversos sobre os problemas ou as
propostas; e

e Registrar por escrito e manter visiveis as ideias relevantes para a discussdo do grupo.

Com base nestas premissas, as Oficinas Participativas do PRM 2034 foram organizadas a partir das seguintes
etapas: planejamento, mobilizacao dos atores, execuc¢do das reunides e sistematizagdo dos resultados. As etapas
serao apresentadas nas secOes a seguir.
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3.5.2.1 Planejamento

O planejamento das Oficinas Participativas se deu através da elabora¢do de um roteiro inicial, que estipulou
alguns parametros de execugdo, como: periodos de realizagdo, duracdo, hordrios, formato, ferramentas
utilizadas e estimativa de participantes da sociedade civil, prefeituras, consultorias e governo.

Nesta etapa, também foram estabelecidos os objetivos, a metodologia, além da estrutura de programacao,
baseada em 3 momentos:

e Apresentacdo sintese do PRM 2034 e metodologia da Oficina: apresentar a drea de abrangéncia
do Plano, seus objetivos e suas fases, bem como uma caracterizagdo sintética de indicadores de
mobilidade do municipio em relagdo aos seus vizinhos metropolitanos.

e Visdo de futuro e potencialidades: realizacdo de perguntas norteadoras solicitando aos
participantes que elaborassem uma reflexdo sobre como imaginam a mobilidade da RMRJ no
futuro, como imaginam a mobilidade do municipio no futuro, e quais sdo as potencialidades do
municipio com relacdo a mobilidade urbana local e regional;

e DiscussOes por eixos tematicos: transporte ndo motorizado, transporte coletivo de passageiros
e transporte individual

Para cada um dos blocos tematicos foram propostos dois momentos de discussao, para:

e Identificar os principais problemas da mobilidade local e regional;

e Elaborar propostas de solugdo para os problemas identificados, através da construcdo objetivos
e diretrizes.

Vale salientar que, como eixos de discussao transversais, também foram considerados temas como seguranca
vidria, interseccionalidades, acessibilidade universal, desigualdades socioespaciais e sustentabilidade.

3.5.2.2 Mobilizagdo dos Atores

A mobilizagdo buscou encontrar atores estratégicos da sociedade civil que pudessem contribuir com informagdes
de qualidade para o Plano, e que representassem organizagdes como associagdes, conselhos, movimentos ou
organizagOes em geral que ja tivessem alguma relacdo com as pautas da mobilidade urbana. Para tanto, foi
elaborado um mapa de atores inicial que contou com o apoio de uma assessoria contratada e durante o processo
de mobilizacdo, este mapa foi complementado com outras indica¢des feitas pelos préprios atores inicialmente
contactados. Em algumas ocasides, as prefeituras deram fundamental apoio ao processo de recrutamento, com
a indicacdo de mais publicos de interesse.

A mobilizagdo para as reunides se deu com uma antecedéncia média de 10 dias e foi realizada através de ligagdes
telefonicas, envios de mensagens de WhatsApp, e-mails, além do envio de oficios pelo Instituto Rio Metrépole
as prefeituras. Para apoiar a divulgacdo, foram elaborados convites eletrénicos para cada municipio, conforme
pode ser visto na Figura 13 abaixo.
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Figura 13: Exemplo de convite eletronico elaborado para apoiar a divulgagdo das Oficinas Participativas
Fonte: Elaborada pelo Consdrcio

3.5.2.3 RealizacGo das Reunides

As Oficinas foram conduzidas por, no minimo, dois consultores do Plano. Para conduzir as dinamicas, os
consultores adotaram como método de abordagem a “escuta ativa”, portando-se como ouvintes interessados
nas manifesta¢des dos participantes e fazendo intervencbes apenas quando necessario.

Incialmente, foi feita uma apresentacdo sintética sobre o Plano. Apds a apresentacdo inicial, eram feitas as
perguntas norteadoras de aquecimento, que tinham o intuito de facilitar as interacdes iniciais dos participantes,
ao mesmo tempo em que os estimulavam a refletir sobre as suas visGes de futuro para a mobilidade urbana do
municipio e da Regido Metropolitana. A reunido prosseguia, entdo, em uma dindmica de conversa, em que
propositalmente dava-se preponderancia para as falas dos convidados, estimulando-os a expressar seus anseios,
criticas e visoes, sem restricoes.

Feito o exercicio de “projecdo de cenarios”, davam-se inicio as discussGes subsequentes, que foram organizadas
pelos trés blocos tematicos pré-estabelecidos, cada qual com um tempo de duracdo de aproximadamente 40
minutos. O moderador, além de mediar as falas e organizar os tempos das discussdes, também ficou responsavel
por anotar, em tempo real, em um slide em branco compartilhando a tela, os principais pontos abordados. Desta
maneira, todos os presentes puderam acompanhar as anotac¢des ao vivo, apontando eventuais corre¢des ou
complementagdes nos registros e formando chancelas ou consensos minimos sobre os problemas e propostas
elaboradas.
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Ao final, as anotagGes constituiram simulas para cada eixo tematico que, posteriormente, foram analisadas e
sistematizadas. Vale ressaltar que as reuniGes foram gravadas em audio e video, de modo que os registros
pudessem servir para eventuais consultas em caso de duvidas ou complementag¢des necessarias.

3.5.2.4  Sistematiza¢do dos Resultados
Para sistematizar os resultados das Oficinas, as anotagdes feitas pelos consultores foram analisadas e organizadas
conformando a visdo de futuro, as potencialidades e as propostas da sociedade de cada municipio para os eixos
e subeixos tematicos pré-estabelecidos.

Foram consideradas como propostas um conjunto de apontamentos formados por um problema, um objetivo e
uma diretriz, tendo sido considerado que:

= Um objetivo é a solugdo de um problema.

= Uma diretriz € uma forma — ou uma sugestdo — para se alcancar o objetivo proposto.
= Um objetivo pode resolver mais de um problema.

= Um objetivo pode ter mais de uma diretriz.

Quando, a partir das anotag¢des ou das gravac¢des, nao se identificou claramente um apontamento, optou-se por
se indicar com a sigla “NI” (Ndo Identificado) na célula correspondente. A Tabela 1 abaixo apresenta um exemplo
de layout utilizado para apresentar a sistematizacdo dos resultados das Oficinas.

Tabela 1: Exemplo de layout utilizado para apresentar a sistematiza¢do dos resultados das Oficinas

Eixo / Subeixo Problema Objetivo Diretriz
Problema 1 Diretriz 1
Eixo Tematico / Subeixo Temdtico Objetivo
Problema 2 NI

Fonte: Elaborada pelo Consércio

3.6 Audiéncias publicas regionais

As Audiéncias Publicas Regionais sdo compostas por blocos de municipios, abertas a todos os interessados de
maneira virtual, para apresentacdo do diagndstico, progndstico e propostas do PRM 2034. Além disso, sdo
apresentados os indicadores e cenarios elaborados a partir das analises de todos os documentos, estudos, dados
e diretrizes extraidas das reuniées de mobilizacdo com os municipios, pesquisas de campo, da pesquisa de
avaliacdo online e das oficinas participativas.

3.7 Audiéncia publica final

A Audiéncia Publica final tem o objetivo de apresentar, para todos os atores que participaram do processo de
elaborac¢do do Plano e para a sociedade em geral, os conteldos elaborados pelo PRM 2034 para a mobilidade
metropolitana e as diretrizes para a elaborac¢ao dos planos de mobilidade municipais.
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4. Diagnostico
Com relagdo ao diagndstico elaborado no PMUS, ressalta-se algumas particularidades que sdo analisadas a
seguir, inicialmente com relacdo ao transporte publico da cidade.

O Sistema BRT apresentou uma grande alteracdo desde a elaboragcdo do PMUS tendo sofrido uma queda
acentuada no nivel de servico e, consequentemente na demanda de passageiros. Em 2016 atingia 487.000
passageiros/dia e em 2021 caiu para 195.000 passageiros/dia, representando uma queda de 60%. Uma das
explica¢es seria o efeito da pandemia, porém, é do conhecimento de que houve uma deterioracdo geral do
sistema, com a desativa¢do de vdrias estacoes.

O Sistema da SuperVia também perdeu passageiros neste periodo, também com o efeito da pandemia e da
qgueda no nivel de servigco. A demanda em 2016 era de 604.000 passageiros/dia e hoje em dia encontra-se em
um patamar inferior a 325.000 passageiros/dia, representando uma queda de 46%.

O Sistema Metroviario tinha em 2016 uma demanda estimada de 879.000 passageiros/ano e atualmente
encontra-se em 566.000 passageiros/dia, com queda de 36%.

Por fim, o sistema de 6nibus regulares também sofreu uma queda significativa na demanda de passageiros: em
2016 situava-se 4,2 milhdes de passageiros/dia e em 2021 2,02 milhdes, representando uma queda de 52%.

Todos os dados acima tiveram como fonte o Instituto Pereira Passos em seu site Data.Rio. Esses volumes
mostram uma mudanca de comportamento dos usudrios de transporte coletivo que precisam ser considerados
guando da revisdo do PMUS, que podem estar associados a uma mudanca de habito nas viagens da populacdo
como trabalho em casa e migracdo de modo.

Para mostrar a situacao atual serdao apresentados os resultados dos carregamentos dos sistemas de transportes
gue foram estimados através do modelo metropolitano desenvolvido para o PRM e que serdo apresentados
resumidamente a seguir.

4.1 Indicadores metropolitanos

4.1.1 Eixos viarios metropolitanos

Esse item tem como objetivo a avaliacdo dos eixos viarios metropolitanos, tanto do seu carregamento e
importancia para os deslocamentos metropolitanos quanto do seu nivel de saturacdo, com objetivo de
identificar pontos criticos.

4.1.1.1 Carregamento dos Principais Eixos Metropolitanos

Para as conexdes viarias, sdo apresentados nos mapas a seguir os carregamentos dos principais eixos viarios
metropolitanos como a Av. Brasil, BR-040, Ponte Rio Niterdi e Arco Metropolitano. A Figura 14 apresenta a escala
de toda a RMRJ e a Figura 15 apresenta um detalhe da regido onde passa trés importantes eixos de acesso ao
municipio do Rio de Janeiro, principal destino dos deslocamentos metropolitanos: Av. Brasil, Linha Vermelha, BR-
040, BR116 (Dutra) e a Ponte Rio Niterai.
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Figura 14: Carregamento de transporte individual nos principais eixos metropolitanos

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

ILHA DO
GOVERDOR

‘ FUNDAO

\
—~ - » \ S
7
N UUSASE) A LLE Q
with e, Mao ties Scrier600 : St

Figura 15: Carregamento de transporte individual nos principais eixos metropolitanos, Av. Brasil e Linha Vermelha

5000
msooo

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
Destacam-se os carregamentos na BR-040, ligagdo com a regido serrana, Ponte Rio Niterdi, BR-101, ligacdo com
a regido Oeste e Costa Verde, e a BR-116 (Via Dutra), principal rodovia do pais que permite a ligacdo entre os
estados de Sdo Paulo e Rio de Janeiro. A Tabela 2 apresenta o trecho mais carregado dos principais eixos
metropolitanos observados.

48



LOaGIT OFICINACONSULTORES

Tabela 2: Carregamento maximo na HPM dos principais eixos metropolitanos

. o . . Ve/h no sentido
Eixo vidrio Sentido mais carregado
mais carregado

Av. Brasil. Sentido Centro do Rio 14.400
BR-040 Sentido Centro do Rio 12.900
BR-116 (Dutra) Sentido Centro do Rio 7.600
Ponte Rio Niteroi Sentido Rio de Janeiro 6.900
Arco Metropolitano Sentido Duque de Caxias 5.400
Linha Vermelha Sentido Centro do Rio 8.500
Linha Amarela Sentido Centro do Rio 4.900

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

4.1.1.2 Avaliagdo dos Pontos Criticos

Além da avaliagdo dos eixos mais carregados quanto ao trafego de automaoveis é importante que seja realizada
uma avaliacdo da saturacdo dessas vias, de modo a identificar possiveis gargalos e oportunidades de melhoria
dos deslocamentos metropolitanos. O mapa da Figura 16 ilustra a avaliacdo do nivel de servigco do transporte
individual para o ano base de 2023 no sistema vidrio principal metropolitano.
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Figura 16: Nivel de satura¢do do sistema viario metropolitano

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
Destaca-se o elevado nivel de saturacdo das principais vias de interesse metropolitano, tais como a Ponte Rio
Niterdi, a BR 040, a Av. Brasil e a Via Dutra. A BR-040 apresenta alto nivel de saturacdo desde o Arco
Metropolitano, no municipio de Duque de Caxias, até o limite municipal com o Rio de Janeiro. A BR116 (Dutra)
apresenta niveis alto de saturagdo a partir do municipio de Nova Iguacu, com a situacdo piorando préximo dos
municipios de Belford Roxo e Sdo Jodo de Meriti. Através do mapa de saturagdo das vias é possivel observar a
caracteristicas dos deslocamentos concéntricos com destinos altamente localizados no centro do Rio de Janeiro.
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Figura 17: Nivel de saturagao do sistema viario metropolitano com destaque para Av. Brasil, BR-040 e Ponte Rio Niteroi

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

Destaca-se o elevado nivel de saturacdo das principais vias de interesse metropolitano, tais como a Ponte Rio
Niterdi, a BR 040, a Av. Brasil e a Via Dutra. A BR-040 apresenta alto nivel de saturacdo desde o Arco
Metropolitano, no municipio de Duque de Caxias, até o limite municipal com o Rio de Janeiro. A BR116 (Dutra)
apresenta niveis alto de saturagdo a partir do municipio de Nova Iguacu, com a situacdo piorando préximo dos
municipios de Belford Roxo e Sdo Jodo de Meriti. Através do mapa de saturagdo das vias é possivel observar a
caracteristicas dos deslocamentos concéntricos com destinos altamente localizados no centro do Rio de Janeiro.
A tabela apresentada a seguir detalha os niveis de saturacdo maximo das principais vias metropolitanas.

Tabela 3: Nivel de saturagdo dos principais eixos metropolitanos

Via Nivel de saturagdao predominante \
Av. Brasil Via Congestionada

BR-040 Via Congestionada

Linha Amarela Via Saturada/Congestionada

Linha Vermelha Via Congestionada

Arco Metropolitano | Via Livre

Ponte Rio Niterdi Via Congestionada

Via Dutra Via Saturada/Via Congestionada

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

4.1.2 Eixos de transporte publico coletivo

Esta secdo tem como objetivo a avaliacdo dos eixos de transporte coletivo metropolitanos, tanto do seu
carregamento e importancia para os deslocamentos metropolitanos quanto do seu nivel de saturacdo, com
objetivo de identificar pontos criticos.

4.1.2.1 Sistemas de transporte estruturantes

A RMRIJ conta com trés principais sistemas estruturantes de transporte coletivo, que sdo caracterizados como de
média e alta capacidade: Metr0, SuperVia e BRTs. Apds a validagdo e calibracdo do modelo para 2023, é possivel
observar os carregamentos dos trés principais modos, como mostra o mapa da Figura 18.
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Figura 18: Carregamento do transporte coletivo — Metrd, SuperVia e BRTs
Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
Para maior detalhe, na Figura 19, apresenta-se o carregamento de cada modo em separado, com o primeiro
mapa apresentando o carregamento do metr6. Através do mapa é possivel observar que a linha 2 do metr6
apresenta um carregamento elevado, com o trecho compartilhado, a partir da Central do Brasil, sendo o mais
carregado do sistema, com cerca de 22.000 passageiros por hora no sentido mais carregado na HPM, em direcdo
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Figura 19: Carregamento do Metrd na HPM

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
A seguir, na Figura 20, apresenta-se o carregamento do cendrio base calibrado para a SuperVia. No mapa abaixo
é possivel observar que o ramal de Japeri e de Santa Cruz sdo os mais carregados, com ambos apresentando
volumes préximos de 9000 passageiros por hora no sentido mais carregado. A partir de Deodoro, onde os ramais
operam na mesma infraestrutura o carregamento critico chega a quase 18.000 passageiros por hora no sentido
mais carregado, em direcdo a Central do Brasil.
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Por fim, apresenta-se, na Figura 21, o carregamento do BRT no cendrio calibrado, com a operacdo dos trés
corredores existentes no municipio do Rio de Janeiro: TransOeste, TransOlimpica e TransCarioca. Apesar do
sistema de BRTs ser municipal, tanto da opera¢do quanto da localizagdo da sua infraestrutura, ele atende
usudrios de outros municipios, que apds pegar um Onibus intermunicipal ou algum dos outros sistemas
estruturantes podem transferir para o BRT.

Entre os trés corredores em operagao, dois apresentam maior carregamento: TransCarioca e TransOeste. O
TransOeste apresenta um carregamento maximo de 9.000 passageiros por hora sentido mais carregado, na altura
do bairro do Recreio. O TransCarioca apresenta um carregamento maximo de 9.200 passageiros por hora sentido
mais carregado na altura do shopping Via Parque, na Av. Ayrton Senna. O corredor TransOlimpica apresenta
carregamento consideravelmente menores, com cerca de 5.400 pessoas proximo ao terminal Centro Olimpico.
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Figura 21 Carregamento dos BRTs TransOeste, TransOlimpica e TransCarioca na HPM
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4.1.2.2  Onibus intermunicipais
Além dos transportes estruturantes apresentados no item anterior, os deslocamentos por 6nibus intermunicipais
sdao uma parcela importante dos deslocamentos que acontecem na RMRJ. A Figura 22 apresenta o carregamento

das linhas de transporte metropolitano por 6nibus. Destaque para os volumes entre Niterdi e Rio de Janeiro e
viagens no eixo da BR-040 e da Via Dutra/Av. Brasil.

E possivel observar também a capilaridade dos itinerarios de 6nibus intermunicipais, principalmente na baixada
fluminense. Os carregamentos observados através do mapa corroboram a légica dos deslocamentos em dire¢do
ao centro do Rio de Janeiro, com os principais eixos viario de acesso sendo também os que apresentam maior
carregamento de transporte publico rodoviario intermunicipal.
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Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

4.1.2.3 Avaliagdo dos pontos criticos

Além da avaliagdo dos eixos mais carregados quanto ao transporte coletivo, é importante que seja realizada
uma avaliacdo da saturacdo desses servicos, de modo a identificar possiveis gargalos e oportunidades de
melhoria dos deslocamentos metropolitanos. O mapa da Figura 24 ilustra a avaliagdo do nivel de servico do
transporte coletivo para o ano base de 2023 no sistema de transporte coletivo estruturante metropolitano.
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Figura 24: Nivel de saturag¢do no sistema de transporte estruturante de alta capacidade
Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
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Para melhor detalhe, sdo exibidos abaixo os mapas de saturacdao de cada modo de transporte em separado. O
primeiro apresentado, na Figura 25, é do sistema de metr6 e apresenta uma saturacdo da linha 2, no trecho
entre a central do brasil e a estacdo de Iraja.
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Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
A seguir, apresenta-se, na Figura 26, o nivel de saturagdo no sistema de trans metropolitanos SuperVia. Através
do mapa da figura abaixo identifica-se que os ramais de Japeri e Santa Cruz apresentam altos niveis de saturacdo
do sistema, o que pode ser tratado no ambito das propostas do PRM 2034.
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Figura 26: Nivel de saturagdo no sistema SuperVia

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
Por fim, apresenta-se na Figura 27 o nivel de saturacdo dos trés corredores de BRTs. Observa-se que os trés
corredores apresentam pontos criticos de saturacdo elevada, com o TransOeste tendo seu ponto critico logo
apods o terminal Alvorada, o TransCarioca na chegada a Barra da Tijuca proximo a Jacarepagua e a TransOlimpica
em grande parte do seu tracado, até Magalh3des Bastos.
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Destaca-se, através do mapa de saturacdo dos BRTs um trecho critico de saturagdo entre Jardim Oceénico e
Alvorada. O PRM 2034 apresenta a proposta de substituicdo do eixo por uma extensdo da Linha 04 de Metr6 e
gue sera avaliada dentro da avaliacdo multicritério. Entretanto, existem medidas complementares que podem
ser tomadas para mitigar essa alta saturacdo, como reducdo da frequéncia operacional, ajuste fino dos servicos
oferecidos e aumento de velocidade do servico com aumento do nivel de segregacdo dos BRTs e priorizacdo
semafdrica. Todos essas medidas podem ser exploradas, pelo poder local que opera o sistema através da Mobi
Rio, como solugdes para os gargalos apresentados.

4.2 Aspectos urbanos

O PMUS fez uma ampla andlise dos aspectos urbanos e socioeconémicos apresentando a demografia, a
distribuicdo da populacdo, insercdo regional, localizacdo dos aglomerados subnormais?, habitacdo social, entre
outros indicadores.

Foi feito também uma leitura da mobilidade urbana bastante extensa com a utilizagdo dos dados da OD 2011 da
RMRJ.

Nesse sentido, em uma eventual atualizacao do Plano, esses indicadores deverao ser atualizados com as novas
fontes de dados, em particular os dados do Censo 2022 ainda em desenvolvimento. Quanto aos indicadores de
mobilidade somente quando da execuc¢do de uma nova Pesquisa Origem/Destino a atualizacdo poderd ser
realizada.

4.3 Modos ativos

Com relagcdo aos modos ativos (a pé e bicicleta) o PMUS fez um diagndstico bastante detalhado que continua
vélido na sua estrutura e abrangéncia e que necessitaria apenas de uma atualizagdo. Foram apresentados dados
de demanda dos pedestres e bicicletas utilizando principalmente os dados da Pesquisa OD 2011 mostrando a
distribuicdo, motivo dos das viagens, perfil horario, pontos de concentragdo, entre outros indicadores.

1 Segundo o IBGE, “aglomerado subnormal” é uma forma de ocupacdo irregular de terrenos de propriedade alheia —
publicos ou privados — para fins de habitagdo em dareas urbanas e, em geral, caracterizados por um padrdo urbanistico
irregular, caréncia de servigos publicos essenciais e localizagdo em areas restritas a ocupagao.
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Durante o desenvolvimento do PRM-2034 foi feito um inventario da infraestrutura para pedestres e do sistema
viario no entorno das estagdes do sistema metroferroviario de interesse metropolitano. Esse inventario bastante
detalhado podera ser Util na futura revisdo do PMUS, pois pode fornecer subsidios para um programa de acbes
que tenha como foco melhorar as condigGes de acesso as estagdes e terminais de integragdo metropolitana.
Lembrando que o PMUS fez apenas um diagndstico piloto de caminhabilidade na Estagdo de Madureira como
exemplo a ser aplicado em outras areas da cidade.

No Rio de Janeiro foram 25 estagOes e terminais do sistema metroferroviario onde 17 atributos fisicos foram
analisados em mais de 207 km de calcadas distribuidas nestes locais, conformem mostra a Tabela 4 a seguir.

Tabela 4: EstagGes inventariadas
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Calgadas Rede inventariada
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o . Calcadas
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EstagOes Inventariadas

Engenho de Dentro
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Vias (m)

Rede inventariada
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EstagOes Inventariadas
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EstagOes Inventariadas

Calcadas
(m)
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Rede inventariada
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o . Calcadas
Estacdes Inventariadas ¢

Vias (m) Rede inventariada
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Total Geral 207.542 125.752

Além disso, foram também inventariados 12 atributos em mais de 125 km de vias distribuidas nestas mesmas

estacodes.

Os atributos que foram inventariados com relagdo as calcadas estdo relacionados a seguir.

Existéncia de calgada

Tipo de Pavimento da calgada

Largura da faixa livre (considerando barreira/mobiliario urbano)

Existe ponto de parada de 6nibus?

A calcada apresenta fachada ativa?

Qual tipo de uso predominante?

Ha obstrucdes de iluminacdo ocasionadas por arvores?

Ha piso tatil de alerta e direcional?

Existe poste de iluminagdo publica voltada ao pedestre?

Presenca de bens irreversiveis; entulho no trecho; galhadas ou pneus?

Sombra e Abrigo no trecho?

Intensidade do fluxo de pedestre

Existe travessias de pedestre no trecho avaliado?
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= As travessias contam com faixa de pedestres?
= Existe piso tatil de alerta e direcional nas travessias?

= Existe rebaixo de guia nas aproximacdes das travessias?
= Mais da metade da face de quadra apresenta lotes sem uso (ex. terreno baldio)?

Os atributos que foram inventariados com relacdo as vias estdo relacionados a seguir.

= Qual é o tipo de pista?

= Qual é o tipo de pavimento?

= Existe sistema de drenagem?

= Existéncia de lombadas no trecho?

= Existéncia de sinalizacdo horizontal?

= Existéncia de sinalizacdo vertical?

= Existéncia de iluminacdo na via publica?

=  Possui tratamento preferencial ao transporte coletivo?

=  Possui rede ciclovidria?

= Existe sinalizagdo referente estacionamento?

= Qual é o tipo de vaga de estacionamento?

= Existe demarcagao de vagas para PCD?

= Existe travessia em elevada travessia em desnivel?
= Existe sinalizagdo horizontal - vertical?

= Existe estacionamento sinaliza¢do- tipo de vaga - vaga PCD?

As tabelas a seguir mostram os resultados agregados em 25 esta¢Oes, apresentando as extensdes e o percentual
observado nas classificacGes de cada atributo inventariado. A Tabela 5 se refere ao inventdrio da infraestrutura

para pedestres e a Tabela 6 o sistema viario destas areas.
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Tabela 5: Inventdrio das condi¢Ges da infraestrutura para pedestres nas estagées metroferroviarias de interesse metropolitano

Existéncia de calgada Tipo de Pavimento da calgcada
: ladrilho
Estacdo N&o i % ok ] 506 % | concreto % l.adr |Ihp ED) % misto | % Sem % JERIE)
Geral | intertravado hidraulico especifico calcada portuguesa

Alvorada 0% 1.651 | 100% 1.651 43| 3% 1196 | 72% 0% 0% 380 | 23% 0% 32| 2% 0% 1.651
Bangu 0% 5.603 | 100% 5.603 0% 2.160 | 39% 0% 0% 767 | 14% 0% 2.676 | 48% 0% 5.603
Campo Grande 0% 10.127 | 100% 10.127 1.757 | 17% 5902 | 58% 69 | 1% 101 1% | 2.081|21% 0% 217 | 2% 0% 10.127
Carioca 0% 10.021 | 100% 10.021 1.280 | 13% 129 1% 0% 1.462 15% 365 | 4% 0% 6.787 | 68% 0% 10.021
Central 0% 7.197 | 100% 7.197 109 | 2% 1.543 | 21% 0% 0% 86| 1% 0% 5.458 | 76% 0% 7.197
Centro Olimpico 7.057 82% 1517 | 18% 8.575 31 0% 1486 | 17% 0% 0% 0% 7.057 | 82% 0% 0% 8.575
Del Castilho 0% 6.044 | 100% 6.044 0% 6.044 | 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6.044
Deodoro 0% 6.218 | 100% 6.218 106 2% 4624 | 74% 0% 0% | 1.213 | 20% 0% 275 | 4% 0% 6.218
Engenho de dentro 0% 6.611 | 100% 6.611 0% 4122 | 62% 0% 0% | 2.489 | 38% 0% 0% 0% 6.611
Fundao 8.694 7% 2598 | 23% 11.291 79 1% 1.801 | 16% 0% 285 3% 0% 8.69%4 | 77% 0% | 432 | 4% 11.291
Jardim Oceénico 0% 1.473 | 100% 1.473 43| 3% 423 | 29% 0% 0% 952 | 65% 0% 55| 4% 0% 1.473
Jardim Sulacap 4.702 56% 3.637 | 44% 8.339 140 2% 2.363 | 28% 0% 0% 202 | 2% 4.702 | 56% 185 2% | 747 | 9% 8.339
Madureira 0% 18.000 | 100% 18.000 851 | 5% 12.850 | 71% 0% 0% | 2.999 | 17% 0% 1.300 | 7% 0% 18.000
Magalhaes Bastos 6.020 58% 4.440 | 42% 10.460 0% 2976 | 28% 0% 0% 170 | 2% 6.020 | 58% 0% | 1.294 | 12% 10.460
Maracana 0% 13.369 | 100% 13.369 1.453 | 1% 9.906 | 74% 219 | 2% 0% 426 | 3% 0% 1.365 | 10% 0% 13.369
Olaria 399 6% 5992 | 94% 6.391 32, 1% 3.863 | 60% 0% 0% | 1.677 | 26% 399 | 6% 420 7% 0% 6.391
Paciéncia 2914 25% 8.735 | 75% 11.649 67 1% 8.137 | 70% 0% 40 0% 490 | 4% 2.914 | 25% 0% 0% 11.649
Pavuna 0% 8.848 | 100% 8.848 1.696 | 19% 3.379 | 38% 0% 0% | 3.508 | 40% 0% 138 2% | 126 | 1% 8.848
Penha 1.712 13% 11.525 | 87% 13.237 2275 | 17% 7.946 | 60% 0% 0% 1.079 | 8% 1.712 | 13% 225 | 2% 0% 13.237
Recreio 8.500 54% 7.148 | 46% 15.648 361 | 2% 5.164 | 33% 0% 63 0% 250 | 2% 8.500 | 54% 12 0% 1298 | 8% 15.648
Santa Cruz 0% 10.835 | 100% 10.835 5.548 | 51% 1281 1% 0% 0% | 4.921 | 45% 0% 229 | 2% 9| 0% 10.835
Tanque 621 15% 3.551 | 85% 417 0% 3.551 | 85% 0% 0% 0% 621 | 15% 0% 0% 4171
Taquara 1.433 21% 5275 | 79% 6.708 0% 4824 | 72% 0% 0% 451 7% 1.433 | 21% 0% 0% 6.708
Uruguai 0% 4.153 | 100% 4.153 268 | 6% 764 | 18% 0% 0% | 3.122 | 75% 0% 0% 0% 4.153
Vicente de Carvalho 0% 922 | 100% 922 0% 850 | 92% 0% 0% 73| 8% 0% 0% 0% 922
Total Geral 42.052 20% | 165.490 | 80% | 207.542 16.139 | 8% 96.129 | 46% 288 | 0% 1.951 1% | 27.702 | 13% 42.052 | 20% 19.375 | 9% | 3.906 | 2% | 207.542
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Tabela 4 — Inventario das condig6es da infraestrutura para pedestres nas estagoes metroferrovidrias de interesse metropolitano - continuagdao

Largura da faixa livre (considerando barreira/mobiliario urbano)

Existe ponto de parada

" calggda e largura acima largura até EUFIEI Gl DS Posto de :
Estacdo (acima de % de 2,50m % 150m % 1,50m e % calgada no gasolina Total Geral Sim % Total Geral
5m) 2,50m trecho
Alvorada 0% 69 4% 1.315 | 80% 267 | 16% 0% 0% 1.651 1.562 95% 90 5% 1.651
Bangu 0% 2208 | 39% 0% 3.394 | 61% 0% 0% 5.603 3.496 62% 2.107 38% 5.603
Campo Grande 0% 2.596 | 26% 1.850 | 18% 5.681 | 56% 0% 0% 10.127 8.987 89% 1.140 11% 10.127
Carioca 0% 2739 | 21% 1.870 | 19% 5412 54% 0% 0% 10.021 9.015 90% 1.006 10% 10.021
Central 784 | 11% 625 9% 1478 | 21% 4310 | 60% 0% 0% 7.197 3.182 44% 4.014 56% 7.197
Centro Olimpico 0% 571 1% 484 | 6% 976 | 1% 7.057 | 82% 0% 8.575 8.543 | 100% 31 0% 8.575
Del Castilho 0% 960 | 16% 1129 | 19% 3.955 | 65% 0% 0% 6.044 4.502 74% 1.542 26% 6.044
Deodoro 1144 | 18% 1129 | 18% 1179 | 19% 2.766 | 44% 0% 0% 6.218 5.304 85% 914 15% 6.218
Engenho de dentro 1.097 | 17% 1110 | 17% 494 | 7% 3.909 | 59% 0% 0% 6.611 3477 53% 3.134 47% 6.611
Fundao 0% 1.093 | 10% 364 | 3% 1141 10% 8.694 | 77% 0% 11.291 10.683 95% 608 5% 11.291
Jardim Oceénico 298 | 20% 70 5% 760 | 52% 344 | 23% 0% 0% 1473 1.158 79% 316 21% 1.473
Jardim Sulacap 0% 1183 | 14% 1.013 | 12% 1441 17% 4702 | 56% 0% 8.339 8.048 97% 291 3% 8.339
Madureira 0% 8.113 | 45% N7 | 2% 9.570 | 53% 0% 0% 18.000 6.261 35% 11.740 65% 18.000
Magalhaes Bastos 0% 1.524 | 15% 937 | 9% 1.979 | 19% 6.020 | 58% 0% 10.460 10.264 98% 196 2% 10.460
Maracana 0% 1.066 | 8% 489 | 4% 11.814 | 88% 0% 0% 13.369 9.548 1% 3.821 29% 13.369
Olaria 0% 255 | 4% 986 | 15% 4752 | 74% 399 | 6% 0% 6.391 5.631 88% 760 12% 6.391
Paciéncia 0% 919 | 8% 2.882 | 25% 4934 | 42% 2914 | 25% 0% 11.649 11.181 96% 468 4% 11.649
Pavuna 1.193 | 13% 1.649 | 19% 900 | 10% 5.106 | 58% 0% 0% 8.848 5.930 67% 2.918 33% 8.848
Penha 0% 2616 | 20% 699 | 5% 8210 | 62% 1.712 | 13% 0% 13.237 12.238 92% 999 8% 13.237
Recreio 45, 0% 2702 17% 516 | 3% 3.885 | 25% 8.500 | 54% 0% 15.648 14.878 95% 770 5% 15.648
Santa Cruz 176 | 2% 3.566 | 33% 999 | 9% 6.094 | 56% 0% 0% 10.835 8.584 79% 2.251 21% 10.835
Tanque 0% 1219 | 29% 68| 2% 2.264 | 54% 621 15% 0% 4171 3.563 85% 609 15% 4171
Taquara 0% 2,641 39% 839 | 13% 1.794 | 27% 1433 | 21% 0% 6.708 6.625 99% 82 1% 6.708
Uruguai 0% 139 3% 1.365 | 33% 2.648 | 64% 0% 0% 4.153 3.197 7% 956 23% 4.153
Vicente de Carvalho 145 | 16% 98 1% 195 21% 484 | 53% 0% 0% 922 628 68% 294 32% 922
Total Geral 4884 | 2% 40.347 | 19% 23130 | 11% 97.130 | 47% 42.052 | 20% 0% 207.542 166.482 80% 41.060 20% 207.542
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Tabela 4 — Inventario das condig6es da infraestrutura para pedestres nas estagoes metroferrovidrias de interesse metropolitano - continuagdao

A calgada apresenta fachada ativa? ‘ Ha obstrucdes de iluminagao ocasionadas por arvores
Nao existe Serin EhEeE Nao existe
Rétulos de Linha YETE] % calgada no % Parcial ; % Total Geral NED) % calcada no Sim % Total Geral
trecho il trecho
Alvorada 61 4% 0% 261 16% 1.330 81% 1.651 1.651 | 100% 0% 1.651
Bangu 1.069 19% 0% 2.116 38% 2417 43% 5.603 5.603 | 100% 0% 5.603
Campo Grande 3.764 37% 0% 2.953 29% 3411 34% 10.127 10.127 | 100% 0% 10.127
Carioca 777 8% 0% 4813 48% 4.431 44% 10.021 8.927 89% 1.095 11% 10.021
Central 1.319 18% 0% 2479 34% 3.399 47% 7.197 7197 | 100% 0% 7.197
Centro Olimpico 0% 7.057 82% 57 1% 1.460 17% 8.575 1.217 14% 7.057 301 4% 8.575
Del Castilho 0% 0% 627 10% 5417 90% 6.044 6.044 | 100% 0% 6.044
Deodoro 19 0% 0% 288 5% 5.911 95% 6.218 5.188 83% 1.030 17% 6.218
Engenho de dentro 0% 0% 0% 6.611 | 100% 6.611 6.611 | 100% 0% 6.611
Fundao 0% 8.694 7% 43 0% 2.555 23% 11.291 2598 | 23% 8.694 0% 11.291
Jardim Oceénico 0% 0% 537 36% 936 64% 1473 1473 | 100% 0% 1473
Jardim Sulacap 314 4% 4.702 56% 350 4% 2.973 36% 8.339 3.637 | 44% 4.702 0% 8.339
Madureira 5.290 29% 0% 3.666 20% 9.044 50% 18.000 18.000 | 100% 0% 18.000
Magalhaes Bastos 58 1% 6.020 58% 439 4% 3.943 38% 10.460 4440 1 42% 6.020 0% 10.460
Maracand 0% 0% 229 2% 13.139 98% 13.369 13.369 | 100% 0% 13.369
Olaria 664 10% 399 6% 2.629 41% 2.699 42% 6.391 5.992 94% 399 0% 6.391
Paciéncia 1128 10% 2914 25% 3.079 26% 4.528 39% 11.649 8.735 75% 2914 0% 11.649
Pavuna 944 11% 0% 4.070 46% 3.833 43% 8.848 8.848 | 100% 0% 8.848
Penha 2.160 16% 1.712 13% 5.127 39% 4.238 32% 13.237 10.932 83% 1.712 593 4% 13.237
Recreio 299 2% 8.500 54% 1.104 7% 5.744 37% 15.648 6.885 44% 8.500 263 2% 15.648
Santa Cruz 4.025 37% 0% 5.867 54% 944 9% 10.835 10.835 | 100% 0% 10.835
Tanque 422 10% 621 15% 997 24% 2132 51% 4171 3.551 85% 621 0% 4171
Taquara 2.188 33% 1433 21% 2.018 30% 1.069 16% 6.708 5.275 79% 1.433 0% 6.708
Uruguai 189 5% 0% 2.154 52% 1.810 44% 4.153 3.757 90% 396 10% 4.153
Vicente de Carvalho 73 8% 0% 834 90% 15 2% 922 922 | 100% 0% 922
Total Geral 24.763 12% 42.052 20% 46.737 23% 93.991 45% 207.542 166.217 78% 42.099 4.364 2% 212.679
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Tabela 4 — Inventario das condig6es da infraestrutura para pedestres nas estagoes metroferrovidrias de interesse metropolitano - continuagdao

Qual tipo de uso predominante?

o Comercial (ou Equipamento sl o Misto HED O o : : o
Estacdo Servigos) o -~ (e.g. pragas, % (Comercial/Residencial) calcada no Outros % Residencial % Total Geral
parques) trecho
Alvorada 261 16% 893 54% 0% 0% 0% 0% 498 30% 1.651
Bangu 3.443 61% 0% 0% 451 8% 0% 0% 1.709 30% 5.603
Campo Grande 6.023 59% 2.148 21% 0% 1.353 13% 0% 0% 603 6% 10.127
Carioca 7.871 79% 2.091 21% 0% 0% 0% 0% 59 1% 10.021
Central 1.721 24% 5.239 73% 0% 190 3% 0% 0% 47 1% 7197
Centro Olimpico 57 1% 1.282 15% 0% 0% 7.057 82% 0% 178 2% 8.575
Del Castilho 0% 5.353 89% 0% 364 6% 0% 0% 327 5% 6.044
Deodoro 1.904 31% 3.116 50% 0% 409 % 0% 0% 789 13% 6.218
Engenho de dentro 171 3% 5141 78% 0% 1.299 20% 0% 0% 0% 6.611
Fundao 0% 2.552 23% 0% 45 0% 8.694 7% 0% 0% 11.291
Jardim Oceénico 461 31% 368 25% 0% 238 16% 0% 0% 407 28% 1.473
Jardim Sulacap 417 5% 2622 31% 0% 283 3% 4.702 56% 0% 315 4% 8.339
Madureira 9.559 53% 3.385 19% 0% 3.318 18% 0% 0% 1.738 10% 18.000
Magalhaes Bastos 298 3% 3.519 34% 0% 158 2% 6.020 58% 0% 465 4% 10.460
Maracana 0% 12.954 97% 0% 153 1% 0% 0% 262 2% 13.369
Olaria 1.830 29% 1.155 18% 0% 706 1% 399 6% 0% 2.301 36% 6.391
Paciéncia 1.149 10% 3.604 31% 0% 1.397 12% 2914 25% 0% 2.586 22% 11.649
Pavuna 4.844 55% 2.080 24% 0% 1.924 22% 0% 0% 0% 8.848
Penha 3.937 30% 1.988 15% 0% 2.692 20% 1.712 13% 0% 2.908 22% 13.237
Recreio 2247 14% 3.409 22% 79 1% 0% 8.500 54% 0% 1.414 9% 15.648
Santa Cruz 7127 66% 445 4% 0% 2.525 23% 0% 0% 738 % 10.835
Tanque 1.398 34% 1.317 32% 0% 204 5% 621 15% 0% 631 15% 4171
Taquara 3.268 49% 950 14% 0% 297 4% 1.433 21% 0% 759 11% 6.708
Uruguai 270 7% 0% 0% 2115 51% 0% 0% 1.767 43% 4.153
Vicente de Carvalho 176 19% 73 8% 0% 658 1% 0% 0% 15 2% 922
Total Geral 58.431 28% 65683 | 32% 79 0% 20.781 10% 42052 |  20% 0| 0% 20516 | 10% 207.542
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Tabela 4 — Inventdrio das condi¢des da infraestrutura para pedestres nas estagées metroferroviarias de interesse metropolitano - continuacao

Ha piso tatil de alerta e direcional? ‘ Existe poste de iluminagdo publica voltada ao pedestre? Presenca de bens irreversiveis; entulho no trecho; galhadas ou pneus?
N.él o . Total . N? o . o N? o . Total
Estacdo Nao % existe % Sim Geral Existe % existe % | Naoexiste | % NED) % existe % Sim % Geral
calgada calgada calgada
Alvorada 1.651 | 100% 0% 0% 1.651 173 | 10% 0% 1479 | 90% 1.651 1.651 | 100% 0% 0% 1.651
Bangu 5.603 | 100% 0% 0% 5.603 5.603 | 100% 0% 0% 5.603 5126 | 91% 0% AT7 | 9% 5.603
Campo Grande 10.007 | 99% 0% 120 | 1% 10.127 1.759 | 17% 0% 8.369 | 83% 10.127 9.835 | 97% 0% 293 | 3% 10.127
Carioca 10.021 | 100% 0% 0% 10.021 2680 | 27% 0% 7341 73% 10.021 8.558 | 85% 0% 1.463 | 15% 10.021
Central 7.070 | 98% 0% 127 | 2% 7.197 905 | 13% 0% 6.292 | 87% 7.197 7.197 | 100% 0% 0% 7.197
Centro Olimpico 1517 | 18% 7.057 | 82% 0% 8.575 57 1% 7.057 | 82% 1.460 | 17% 8.575 1.517 | 18% 7.057 | 82% 0% 8.575
Del Castilho 6.044 | 100% 0% 0% 6.044 6.044 | 100% 0% 0% 6.044 4.894 | 81% 0% 1.150 | 19% 6.044
Deodoro 6.168 | 99% 0% 49| 1% 6.218 4.270 | 69% 0% 1.948 | 31% 6.218 5530 | 89% 0% 688 | 11% 6.218
Engenho de dentro 1.836 | 28% 0% 4775 | 72% 6.611 6.611 | 100% 0% 0% 6.611 6.611 | 100% 0% 0% 6.611
Fundéo 2190 | 19% 8.69%4 | 77% 408 | 4% 11.291 816 7% 8.694 | 77% 1.782 | 16% 11.291 2493 | 22% 8.694 | 77% 105 1% 11.291
Jardim Oceénico 1.473 | 100% 0% 0% 1.473 379 | 26% 0% 1.094 | 74% 1473 1.473 | 100% 0% 0% 1.473
Jardim Sulacap 3.637 | 44% 4.702 | 56% 0% 8.339 117 1% 4.702 | 56% 3.521 | 42% 8.339 3.583 | 43% 4.702 | 56% 541 1% 8.339
Madureira 17.360 | 96% 0% 640 | 4% 18.000 17.230 | 96% 0% m 4% 18.000 15.979 | 89% 0% 2021 | 1% 18.000
Magalhaes Bastos 4440 | 42% 6.020 | 58% 0% 10.460 0% 6.020 | 58% 4.440 | 42% 10.460 4.155 | 40% 6.020 | 58% 285 3% 10.460
Maracana 13.236 | 99% 0% 133 1% 13.369 13.150 | 98% 0% 219 2% 13.369 12.849 | 96% 0% 520 | 4% 13.369
Olaria 5992 | 94% 399 6% 0% 6.391 72 1% 399 | 6% 5920 | 93% 6.391 4.557 | 71% 399 | 6% 1.435 | 22% 6.391
Paciéncia 8.735 | 75% 2914 | 25% 0% 11.649 132 1% 2914 | 25% 8.603 | 74% 11.649 5711 49% 2914 | 25% 3.024 | 26% 11.649
Pavuna 8.121 | 92% 0% 727 8% 8.848 8.848 | 100% 0% 0% 8.848 6.369 | 72% 0% 2478 | 28% 8.848
Penha 11.391 | 86% 1.712 | 13% 134 | 1% 13.237 609 | 5% 1.712 | 13% 10.916 | 82% 13.237 10.350 | 78% 1.712 | 13% 1175 | 9% 13.237
Recreio 7.148 | 46% 8.500 | 54% 0% 15.648 165 | 1% 8.500 | 54% 6.983 | 45% 15.648 6.996 | 45% 8.500 | 54% 153 | 1% 15.648
Santa Cruz 10.835 | 100% 0% 0% 10.835 10.835 | 100% 0% 0% 10.835 10.583 | 98% 0% 252 | 2% 10.835
Tanque 3.525 | 84% 621 15% 26| 1% 4171 90 | 2% 621 | 15% 3.461 | 83% 4171 3.052 | 73% 621 | 15% 499 | 12% 4171
Taquara 5275 | 79% 1433 | 21% 0% 6.708 1.621 | 24% 1433 | 21% 3.654 | 54% 6.708 4919 73% 1433 | 21% 356 | 5% 6.708
Uruguai 4.153 | 100% 0% 0% 4.153 1.733 | 42% 0% 2419 | 58% 4.153 4.026 | 97% 0% 127 | 3% 4.153
Vicente de Carvalho 922 | 100% 0% 0% 922 0% 0% 922 | 100% 922 922 | 100% 0% 0% 922
Total Geral 158.351 | 76% 42.052 | 20% 7140 | 3% | 207.542 83.895 | 40% 42.052 | 20% 81.595 | 39% 207.542 | 148.937 | 72% 42.052 | 20% 16.553 | 8% | 207.542
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Tabela 4 — Inventdrio das condi¢des da infraestrutura para pedestres nas estagées metroferroviarias de interesse metropolitano - continuacao

Sombra e Abrigo no trecho Fluxo de pedestre
.\ R0 . BN . e » »
Estacdo (gtlzazja/ocs; % (gtlzastg)a/ocs; % (gtlz;(fa/ocs; % QAS%’ZO(S:SS % e';‘(ii(t)e (-?I;Ztrzll flltl;% o I\;}uég(i)o % e’:‘(izct)e
sombra/abrigo sombra/abrigo sombra/abrigo sombra/abrigo calgada calgada
Alvorada 0% 0% 0% 1.651 | 100% 0% | 1.651 0% 1.457 | 88% 37| 2% 0% 157 | 9% 1.651
Bangu 0% 0% 0% 5.603 | 100% 0% | 5.603 0% 3.919 | 70% 519 | 9% 0% 1.164 | 21% 5.603
Campo Grande 4.212 | 42% 3.529 | 35% 891 | 9% 1.495 | 15% 0% | 10.127 | 3.300 | 33% 3212 | 32% 3.314 | 33% 0% 301 | 3% 10.127
Carioca 1.716 | 17% 1.786 | 18% 5.682 | 57% 837 | 8% 0% | 10.021 | 1.949 | 19% 5.367 | 54% 2.706 | 27% 0% 0% | 10.021
Central 611 8% 48 | 1% 1.504 | 21% 5.033 | 70% 0% | 7.197 8| 0% 6.013 | 84% 955 | 13% 0% 221 | 3% 7.197
Centro Olimpico 51 1% 657 | 8% 0% 809 | 9% | 7.057|82% | 8575 0% 750 | 9% 51 1% 7.057 | 82% 716 | 8% 8.575
Del Castilho 0% 0% 0% 6.044 | 100% 0% | 6.044 0% 1.662 | 27% 627 | 10% 0% 3.755 | 62% 6.044
Deodoro 788 | 13% 680 | 11% 632 | 10% 4117 | 66% 0% | 6.218 0% 3.085 | 50% 141 2% 0% 2.992 | 48% 6.218
Engenho de dentro 0% 0% 0% 6.611 | 100% 0% | 6.611 0% 6.611 | 100% 0% 0% 0% 6.611
Fundao 262 | 2% 43 | 0% 856 | 8% 1436 | 13% | 8.694 | 77% | 11.291 0% 1.155 | 10% 639 | 6% 8.694 | 77% 804 | 7% | 11.291
Jardim Oceénico 403 | 27% 0% 97| % 973 | 66% 0% | 1.473 0% 1414 | 96% 60 | 4% 0% 0% 1.473
Jardim Sulacap 1.246 | 15% 814 | 10% 631 | 8% 946 | 11% | 4.702 | 56% | 8.339 85| 1% 2.021 | 24% 442 | 5% 4.702 | 56% 1.089 | 13% 8.339
Madureira 658 | 4% 0% 0% 17.343 | 96% 0% | 18.000 851 | 5% | 11.522 | 64% 1.718 | 10% 0% 3.910 | 22% | 18.000
Magalhaes Bastos 1.933 | 18% 853 | 8% 502 | 5% 1152 | 11% | 6.020 | 58% | 10.460 116 | 1% 2262 | 22% 502 | 5% 6.020 | 58% 1.560 | 15% | 10.460
Maracana 667 | 5% 214 | 2% 2.096 | 16% 10.392 | 78% 0% | 13.369 0% 7812 | 58% 46| 0% 0% 5.510 | 41% | 13.369
Olaria 2.961 | 46% 1.891 | 30% 1251 2% 1.016 | 16% 399 | 6% 6.391 131 0% 3.687 | 58% 1.161 | 18% 399 | 6% 1.131 | 18% 6.391
Paciéncia 4.559 | 39% 2.666 | 23% 72 1% 1438 | 12% | 2914 25% | 11.649 104 | 1% 6.122 | 53% 913 | 8% 2.914 | 25% 1596 | 14% | 11.649
Pavuna 855 | 10% 302 | 3% 0% 7691 | 87% 0% | 8.848 0% 7.026 | 79% 791 9% 0% 1.031 | 12% 8.848
Penha 4.208 | 32% 4.046 | 31% 1.206 | 9% 2.065| 16% | 1.712 | 13%  13.237 599 | 5% 4.785 | 36% 5.243 | 40% 1.712 | 13% 898 | 7% | 13.237
Recreio 2.964 | 19% 621 | 4% 71| 5% 2.792 | 18% | 8.500 | 54% | 15.648 17| 1% 2741 18% 1.853 | 12% 8.500 | 54% 2437 | 16% | 15.648
Santa Cruz 0% 0% 0% 10.835 | 100% 0% | 10.835 0% 9.272 | 86% 1.563 | 14% 0% 0% | 10.835
Tanque 1.308 | 31% 258 | 6% 168 | 4% 1.816 | 44% 621 15% 4.171 244 | 6% 1.841 | 44% 851 | 20% 621 | 15% 615 | 15% 4171
Taquara 1.347 | 20% 1.646 | 25% 1.097 | 16% 1185 | 18% | 1.433/21% | 6.708 829 | 12% 1.679 | 25% 2.460 | 37% 1.433 | 21% 306 | 5% 6.708
Uruguai 14| 0% 748 | 18% 3.391 | 82% 0% 0% | 4.153 0% 3370 | 81% 782 | 19% 0% 0% 4.153
Vicente de Carvalho 0% 0% 0% 922 | 100% 0% 922 0% 922 | 100% 0% 0% 0% 922
Total Geral 30.764 | 15% 20.801 | 10% 19.722 | 10% 94.203 | 45% | 42.052 | 20% | 207.542 | 8.216 | 4% | 99.706 | 48% | 27.374 | 13% | 42.052 | 20% 30.195 | 15% | 207.542

72



LOGIT €) OFICINACONSULTORES

Tabela 4 — Inventdrio das condi¢des da infraestrutura para pedestres nas estagées metroferroviarias de interesse metropolitano - continuacao

Existe travessias de pedestre no trecho avaliado? ‘ As travessias contam com faixa de pedestres?
Néo existe Néo existe Sem
Estacdo N&o % | calgadano | % i % | Total Geral | Algumas % Maioria % | calgadano | % travessias % Todas % Nenhuma % | Total Geral
trecho trecho no trecho

Alvorada 1.651 | 100% 0% 0% 1.651 0% 0% 0% 0% 0% 1.651 | 100% 1.651
Bangu 3.033 | 54% 0% 2.570 | 46% 5.603 627 | 11% 425 | 8% 0% 0% 0% 4551 81% 5.603
Campo Grande 1.882 | 19% 0% 8.245| 81% 10.127 1.704 | 17% 365 4% 0% 1.882 | 19% 1.395 | 14% 4782 | 47% 10.127
Carioca 6.204 | 62% 0% 3.818 | 38% 10.021 41 0% 0% 0% 0% 3410 | 34% 6.570 | 66% 10.021
Central 3.043 | 42% 0% 4.154 | 58% 7.197 57 1% 308 | 4% 0% 0% 3.789 | 53% 3.043 | 42% 7.197
Centro Olimpico 1.017 | 12% 7.057 | 82% 500 6% 8.575 0% 0% 7.057 | 82% 1.017 | 12% 83 1% 47| 5% 8.575
Del Castilho 5819 | 96% 0% 225 4% 6.044 12| 2% 0% 0% 0% 0% 5931 | 98% 6.044
Deodoro 4.209 | 68% 0% 2.009 | 32% 6.218 0% 210 3% 0% 0% 645 | 10% 5.363 | 86% 6.218
Engenho de dentro 3.054 | 46% 0% 3.556 | 54% 6.611 0% 1.778 | 27% 0% 0% 0% 4833 | 73% 6.611
Fundéo 1.357 | 12% 8.694 | 7% 1241 1% 11.291 0% 0% 8.694 | 7% 1.357 | 12% 112 1% 1129 | 10% 11.291
Jardim Oceénico 1314 | 89% 0% 159 | 1% 1.473 0% 159 | 1% 0% 0% 0% 1314 | 89% 1.473
Jardim Sulacap 610 | 7% 4.702 | 56% 3.027 | 36% 8.339 806 | 10% 0% 4.702 | 56% 610 7% 225| 3% 1.995 | 24% 8.339
Madureira 8.797 | 49% 0% 9.204 | 51% 18.000 1349 | 7% 2.701 | 15% 0% 0% 552 | 3% 13.399 | 74% 18.000
Magalhaes Bastos 645 | 6% 6.020 | 58% 3.795 | 36% 10.460 402 | 4% 200 2% 6.020 | 58% 645 6% 190 | 2% 3.002 | 29% 10.460
Maracana 7421 56% 0% 5.947 | 44% 13.369 101 1% 1515 | 11% 0% 0% 1.358 | 10% 10.395 | 78% 13.369
Olaria 107 | 2% 399 6% 5.885 | 92% 6.391 835 | 13% 104 | 2% 399 6% 107 | 2% 639 | 10% 4.307 | 67% 6.391
Paciéncia 1.204 | 10% 2914 | 25% 7.531 | 65% 11.649 709 | 6% 76 1% 2914 | 25% 1.204 | 10% 712 | 6% 6.034 | 52% 11.649
Pavuna 4139 | 47% 0% 4.708 | 53% 8.848 1.280 | 14% 565 | 6% 0% 0% 108 1% 6.896 | 78% 8.848
Penha 894 | 7% 1.712 | 13% 10.631 | 80% 13.237 3.698 | 28% 377 3% 1.712 | 13% 894 | 7% 1.700 | 13% 4.856 | 37% 13.237
Recreio 2.259 | 14% 8.500 | 54% 4889 | 31% 15.648 737 | 5% 0% 8.500 | 54% 2.259 | 14% 2.893 | 18% 1259 | 8% 15.648
Santa Cruz 5.689 | 53% 0% 5146 | 47% 10.835 1.739 | 16% 664 | 6% 0% 0% 0% 8432 | 78% 10.835
Tanque 736 | 18% 621 15% 2815 67% 4171 395 | 9% 206 5% 621 15% 736 | 18% 1176 | 28% 1.038 | 25% 4171
Taquara 1.026 | 15% 1433 | 21% 4.248 | 63% 6.708 811 | 12% 78 1% 1433 | 21% 1.026 | 15% 2.208 | 33% 1152 | 17% 6.708
Uruguai 858 | 21% 0% 3294 | 79% 4.153 0% 0% 0% 0% 2.701 | 65% 1452 | 35% 4.153
Vicente de Carvalho 615 | 67% 0% 307 | 33% 922 0% 0% 0% 0% 64| 7% 858 | 93% 922
Total Geral 67.586 | 33% 42.052 | 20% 97.904 | 47% 207.542 15403 | 7% 9732 5% 42.052 | 20% 11.738 | 6% 23.959 | 12% 104.657 | 50% 207.542
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Tabela 4 — Inventario das condig6es da infraestrutura para pedestres nas estagoes metroferrovidrias de interesse metropolitano - continuagdao

Existe piso tatil de alerta e direcional nas travessias?

" . Nao existe calgcada A exlistem -

Estacéo Algumas Maioria o travt?:zf()s no Total Geral
Alvorada 0% 0% 0% 0% 0% 1.651 100% 1.651
Bangu 150 3% 0% 0% 0% 0% 5.452 97% 5.603
Campo Grande 835 8% 424 4% 0% 1.882 19% 1.190 12% 5.796 57% 10.127
Carioca 0% 0% 0% 0% 43 0% 9.979 100% 10.021
Central 0% 0% 0% 0% 0% 7.197 100% 7.197
Centro Olimpico 0% 0% 7.057 82% 1.017 12% 20 0% 481 6% 8.575
Del Castilho 0% 0% 0% 0% 0% 6.044 100% 6.044
Deodoro 49 1% 0% 0% 0% 0% 6.168 99% 6.218
Engenho de dentro 0% 860 13% 0% 0% 0% 5.750 87% 6.611
Fundéo 43 0% 0% 8.694 7% 1.357 12% 46 0% 1.151 10% 11.291
Jardim Oceénico 0% 0% 0% 0% 0% 1473 100% 1.473
Jardim Sulacap 183 2% 0% 4.702 56% 610 7% 123 1% 2721 33% 8.339
Madureira 12 0% 0% 0% 0% 320 2% 17.668 98% 18.000
Magalhaes Bastos 273 3% 200 2% 6.020 58% 645 6% 42 0% 3.279 31% 10.460
Maracana 183 1% 0% 0% 0% 66 0% 13.119 98% 13.369
Olaria 223 3% 0% 399 6% 107 2% 0% 5.662 89% 6.391
Paciéncia 1.193 10% 176 2% 2914 25% 1.204 10% 477 4% 5.683 49% 11.649
Pavuna 0% 342 4% 0% 0% 0% 8.506 96% 8.848
Penha 1.469 11% 45 0% 1.712 13% 894 7% 675 5% 8.443 64% 13.237
Recreio 406 3% 0% 8.500 54% 2.259 14% 1.148 7% 3.335 21% 15.648
Santa Cruz 32 0% 0% 0% 0% 0% 10.803 100% 10.835
Tanque 877 21% 0% 621 15% 736 18% 676 16% 1.262 30% 4171
Taquara 585 9% 0% 1.433 21% 1.026 15% 2.428 36% 1.235 18% 6.708
Uruguai 0% 0% 0% 0% 0% 4.153 100% 4.153
Vicente de Carvalho 0% 0% 0% 0% 0% 922 100% 922
Total Geral 6515 3% 2.047 1% 42.052 20% 11.738 6% 7.255 3% 137.935 66% 207.542
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Tabela 4 — Inventdrio das condi¢des da infraestrutura para pedestres nas estagées metroferroviarias de interesse metropolitano - continuacao
Mais da metade da face de quadra apresenta lotes sem uso (ex. terreno

Existe rebaixo de guia nas aproximagdes das travessias? baldio) ?
: : Mais da Mais da N?o
- Néo existe Néo exllstem Total it metade existe
Estacéo Algumas % Maioria % calcadano | % | travessias no % Nenhuma Geral | quadracom % | daquadra | % | calcada
trecho trecho lots ocupado com lotes no
sem uso trecho
Alvorada 0% 0% 0% 0% 0% 1.651 | 100% | 1.651 1.651 | 100% 0% 0% 1.651
Bangu 1135  20% 150 3% 0% 0% 0% 4.318 77% | 5.603 5.603 | 100% 0% 0% 5.603
Campo Grande 2470 | 24% 1.070 11% 0% 1.882 19% 2424 | 24% 2282 | 23% | 10.127 9.945 | 98% 183 | 2% 0% 10.127
Carioca 108 1% 0% 0% 0% 2.161 22% 7.752 77% | 10.021 10.021 | 100% 0% 0% 10.021
Central 0% 308 4% 0% 0% 3.846 53% 3.043 | 42% | 7197 7.197 | 100% 0% 0% 7.197
Centro Olimpico 324 4% 0% 7.057 | 82% 1.017 12% 83 1% 93 1% | 8575 1517 | 18% 0% 7.057 | 82% 8.575
Del Castilho 112 2% 0% 0% 0% 0% 5.931 98% | 6.044 5713 | 95% 331 5% 0% 6.044
Deodoro 353 6% 0% 0% 0% 318 5% 5.547 89% | 6.218 5716 | 92% 501 | 8% 0% 6.218
Engenho de dentro 918 14% 860 13% 0% 0% 0% 4.833 73% | 6.611 6.611 | 100% 0% 0% 6.611
Fundéo 9 0% 0% 8694 | 77% 1.357 12% 174 2% 1.058 9% | 11.291 2.348 | 21% 250 | 2% 8.694 | 77% 11.291
Jardim Oceénico 0% 159 11% 0% 0% 0% 1.314 89% | 1473 1.473 | 100% 0% 0% 1473
Jardim Sulacap 224 3% 0% 4.702 | 56% 610 7% 830 10% 1974 | 24% | 8.339 3.637 | 44% 0% 4.702 | 56% 8.339
Madureira 2.366 13% 1.559 9% 0% 0% 332 2% 13.743 76% | 18.000 18.000 | 100% 0% 0% 18.000
Magalhaes Bastos 302 3% 200 2% 6.020 | 58% 645 6% 541 5% 2.751 26% | 10.460 4.206 | 40% 234 | 2% 6.020 | 58% 10.460
Maracana 1.256 9% 1.162 9% 0% 0% 430 3% 10.520 79% | 13.369 13.369 | 100% 0% 0% 13.369
Olaria 1.909 | 30% 685 11% 39| 6% 107 2% 1.286 |  20% 2.005 31% |  6.391 5901 | 92% 91| 1% 399 | 6% 6.391
Paciéncia 2793 | 24% 313 3% 2914 | 25% 1.204 10% 1.958 17% 2466 | 21% | 11.649 8.735 | 75% 0% 2914 | 25% 11.649
Pavuna 1.355 15% 342 4% 0% 0% 0% 7.151 81% | 8.848 8.848 | 100% 0% 0% 8.848
Penha 3.266 | 25% 1.922 15% 1.712 | 13% 894 7% 3.045 |  23% 2.398 18% | 13.237 11.412 | 86% 113 1% 1.712 | 13% 13.237
Recreio 714 5% 86 1% 8.500 | 54% 2.259 14% 2.304 15% 1.786 11% | 15.648 6.707 | 43% 441 | 3% 8.500 | 54% 15.648
Santa Cruz 1.745 16% 512 5% 0% 0% 146 1% 8.432 78% | 10.835 10.835 | 100% 0% 0% 10.835
Tanque 266 6% 190 5% 621 | 15% 736 18% 1.508 36% 851 20% | 4171 3435 82% 116 | 3% 621 | 15% 4171
Taquara 602 9% 84 1% 1433 | 21% 1.026 15% 2.580 38% 983 15% | 6.708 5208 | 78% 66 | 1% 1433 | 21% 6.708
Uruguai 0% 0% 0% 0% 2.587 62% 1.566 38% | 4.153 4.153 | 100% 0% 0% 4.153
Vicente de Carvalho 98 11% 0% 0% 0% 64 7% 760 82% 922 922 | 100% 0% 0% 922
Total 22.325 11% 9.603 5% 42.052 | 20% 11.738 6% 26.616 13% 95.208 |  46% | 207.542 163.164 | 79% 2326 | 1% | 42.052 | 20% | 207.542
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Tabela 6: Inventario das condic6es da infraestrutura do sistema viario nas estagcdes metroferroviarias de interesse metropolitano

Qual é o tipo de pista? Qual é o tipo de pavimento?

sem
pavimentagédo

Dupla, com canteiro bloco %
(]

A H 0, 0, 0, H 0, 0,
Estacdo Simples " % Total Geral ESEN0) % TS, concreto % | paralelepipedo | % % | Total Geral

Alvorada 1.365 87% 213 | 13% 1.578 1.485 | 94% 0% 90 | 6% 3 0% 0% 1.578
Bangu 2.785 | 100% 0% 2.785 2.785 | 100% 0% 0% 0% 0% 2.785
Campo Grande 5.701 100% 0% 5.701 5419 | 95% 0% 0% 282 5% 0% 5.701
Carioca 2.988 45% 3.599 | 55% 6.588 4.247 | 64% 550 | 8% 141 0% 1.777 | 2% 0% 6.588
Central 5.433 | 100% 0% 5.433 5.433 | 100% 0% 0% 0% 0% 5.433
Centro Olimpico 4.817 92% 401 | 8% 5.219 5.219 | 100% 0% 0% 0% 0% 5.219
Del Castilho 3.903 | 100% 0% 3.903 3.903 | 100% 0% 0% 0% 0% 3.903
Deodoro 2.707 74% 962 | 26% 3.669 3.669 | 100% 0% 0% 0% 0% 3.669
Engenho de dentro 2.842 | 100% 0% 2.842 2.842 | 100% 0% 0% 0% 0% 2.842
Fundéo 6.057 | 100% 0% 6.057 6.057 | 100% 0% 0% 0% 0% 6.057
Jardim Oceénico 1.329 | 100% 0% 1.329 1.329 | 100% 0% 0% 0% 0% 1.329
Jardim Sulacap 4.168 98% 101 2% 4.269 4.269 | 100% 0% 0% 0% 0% 4.269
Madureira 10.294 99% 73] 1% 10.367 9.852 | 95% 1411 1% 0% 374 | 4% 0% 10.367
Magalhaes Bastos 5.467 | 100% 0% 5.467 5.467 | 100% 0% 0% 0% 0% 5.467
Maracané 7.430 52% 6.937 | 48% 14.367 13914 | 97% 103 | 1% 208 | 1% 141 1% 0% 14.367
Olaria 3.448 |  100% 0% 3.448 3.448 | 100% 0% 0% 0% 0% 3.448
Paciéncia 7.868 95% 446 | 5% 8.314 8.066 | 97% 0% 0% 248 | 3% 0% 8.314
Pavuna 4.863 | 100% 0% 4.863 4762 | 98% 0% 0% 100 | 2% 0% 4.863
Penha 6.752 |  100% 0% 6.752 6.752 | 100% 0% 0% 0% 0% 6.752
Recreio 1.536 19% 6.388 | 81% 7.924 7.924 | 100% 0% 0% 0% 0% 7.924
Santa Cruz 4490 |  100% 0% 4.490 3.584 | 80% 0% 232 5% 674 | 15% 0% 4.490
Tanque 2.281 100% 0% 2.281 2.035 | 89% 0% 0% 246 | 11% 0% 2.281
Taquara 3.650 |  100% 0% 3.650 3415 | 94% 0% 0% 236 6% 0% 3.650
Uruguai 738 20% 2.871 | 80% 3.609 3.609 | 100% 0% 0% 0% 0% 3.609
Vicente de Carvalho 850 | 100% 0% 850 850 | 100% 0% 0% 0% 0% 850
Total Geral 113.590 22.400 135.990 120.333 | 96% 79 | 1% 544 | 0% 4.081| 3% 0 0 125.752
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Tabela 5 - Inventario das condigbes da infraestrutura do sistema vidrio nas estagoes metroferrovidrias de interesse metropolitano - continuagdo

Existe sistema de drenagem? Existéncia de lombadas no trecho? Existéncia de iluminagéo na via publica?
::;n tcom S?m, (,) Sim, somente Existe Nao existem Total Ausdé:cia Vias Total
Estacéo bueigssagoia % F;Ij?o(-e % | com |bocas de a % Total Geral lombadas/ % lombadas/ % Geral iluminagao % T % Geral
B 6 F ety obo. quebra-molas quebra-molas Eavbe

Alvorada 0% 0% 1.578 | 100% 0% 1.578 0% 1.578 | 100% 1.578 207 | 13% 1.3711 | 87% 1.578
Bangu 2.785 | 100% 0% 0% 0% 2.785 0% 2.785 | 100% 2.785 0% 2.785 | 100% 2.785
Campo Grande 5.037 | 88% 0% 0% 664 | 12% 5.701 280 5% 5421 95% 5.701 0% 5.701 | 100% 5.701
Carioca 0% 0% 4.957 | 75% 1.631 | 25% 6.588 11 0% 6.576 | 100% 6.588 284 | 4% 6.304 | 96% 6.588
Central 8 0% 0% 5.425 | 100% 0% 5.433 0% 5.433 | 100% 5.433 107 | 2% 5.326 | 98% 5.433
Centro Olimpico 3.830 | 73% 0% 0% 1.388 | 27% 5.219 0% 5.219 | 100% 5.219 0% 5.219 | 100% 5.219
Del Castilho 3.710 | 95% 32 1% 0% 161 4% 3.903 0% 3.903 | 100% 3.903 0% 3.903 | 100% 3.903
Deodoro 1.868 | 51% 0% 914 | 25% 887 | 24% 3.669 70 2% 3.592 | 98% 3.669 19 1% 3.650 | 99% 3.669
Egr?tergho de 2.690 | 95% 0% 152 | 5% 0% 2.842 0% 2.842 | 100% 2.842 411 1% 2.801 | 99% 2.842
Fundéo 2.014 | 33% 0% 1137 | 19% 2.906 | 48% 6.057 25| 0% 6.032 | 100% 6.057 0% 6.057 | 100% 6.057
Jardim Oceénico 0% 0% 1.318 | 99% 10 1% 1.329 0% 1.329 | 100% 1.329 171 1% 1.311 | 99% 1.329
Jardim Sulacap 1.094 | 26% 0% 1.353 | 32% 1.822 | 43% 4.269 322 8% 3.947 | 92% 4.269 0% 4.269 | 100% 4.269
Madureira 9.729 | 94% 0% 0% 638 | 6% 10.367 620 | 6% 9.747 | 94% 10.367 164 | 2% 10.202 | 98% | 10.367
’I\BA:s%?)Ishaes 3.197 | 58% 0% 966 | 18% 1.304 | 24% 5.467 858 | 16% 4610 | 84% 5.468 0% 5.467 | 100% 5.467
Maracana 13579 | 95% 0% 0% 788 | 5% 14.367 25| 0% 14.342 | 100% 14.367 213 1% 14.154 | 99% | 14.367
Olaria 3.169 | 92% 0% 0% 2719 8% 3.448 756 | 22% 2692 | 78% 3.448 0% 3.448 | 100% 3.448
Paciéncia 6.650 | 80% 248 | 3% 294 | 4% 1121 13% 8.314 1.348 | 16% 6.965 | 84% 8.314 62| 1% 8.251 | 99% 8.314
Pavuna 3.897 | 80% 49 1% 66| 1% 850 | 17% 4.863 21 0% 4.841 | 100% 4.863 39| 1% 4.823 | 99% 4.863
Penha 5.710 | 85% 0% 0% 1.042 | 15% 6.752 563 | 8% 6.190 | 92% 6.753 0% 6.752 | 100% 6.752
Recreio 6.331 | 80% 0% 925 | 12% 668 | 8% 7.924 139 | 2% 7.785 | 98% 7.924 105 | 1% 7819 99% 7.924
Santa Cruz 4110 | 92% 11 0% 0% 369 8% 4.490 0% 4.490 | 100% 4.490 0% 4.490 | 100% 4.490
Tanque 1.773 | 78% 0% 0% 507 | 22% 2.281 175 8% 2105 | 92% 2.281 0% 2.281 | 100% 2.281
Taquara 2.856 | 78% 0% 0% 794 | 22% 3.650 0% 3.650 | 100% 3.650 0% 3.650 | 100% 3.650
Uruguai 0% 0% 3.123 | 87% 486 | 13% 3.609 0% 3.609 | 100% 3.609 0% 3.609 | 100% 3.609
Vicente de

Carvalho 0% 0% 850 | 100% 0% 850 0% 850 | 100% 850 171 2% 833 | 98% 850
Total Geral 84.037 | 67% 34 0% 23.057 | 18% 18.317 | 15% 125.752 5219 4% 120.533 | 96% 125.753 1.276 | 1% 124476 | 99% | 125.752
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Tabela 5 - Inventario das condigbes da infraestrutura do sistema vidrio nas estagoes metroferrovidrias de interesse metropolitano - continuagdo

Possui tratamento preferencial ao transporte coletivo? Possui rede cicloviaria?
Corrgdor correFior corredor faixa} : T - - o
Estacéo exclusivo a % exclusivo o % | preferencial | % exclusiva % ndo existe % Bnibus Total Geral | ciclofaixa ciclovia % ndo ha % Total Geral
esquerda dia inteiro o dia inteiro a direita

Alvorada 52| 3% 0% 0% 0% 1.526 | 97% 0% 1.578 0% 0% 1.578 100% 1.578
Bangu 0% 0% 0% 0% 2.785 | 100% 0% 2.785 0% 195 7% 2.591 93% 2.785
Campo Grande 101 2% 0% 732 | 13% 349 6% 4518 | 79% 0% 5.701 0% 247 4% 5.454 96% 5.701
Carioca 312 | 5% 721 1% 495 | 8% 591 9% 4470 | 68% 0% 6.588 466 7% 0% 6.121 93% 6.588
Central 0% 0% 0% 3.812 | 70% 1.621 | 30% 0% 5.433 0% 0% 5.433 100% 5.433
Centro Olimpico 2.951 | 57% 0% 0% 0% 2.267 | 43% 0% 5.219 356 7% 244 5% 4.618 89% 5.219
Del Castilho 0% 0% 0% 127 3% 3.776 | 97% 0% 3.903 0% 0% 3.903 100% 3.903
Deodoro 0% 0% 0% 0% 3.669 | 100% 0% 3.669 0% 0% 3.669 100% 3.669
Engenho de

dentro 0% 0% 0% 7 3% 2.765 | 97% 0% 2.842 849 30% 0% 1.993 70% 2.842
Fundéo 0% 0% 0% 0% 4878 | 81% 1179 | 19% 6.057 0% 0% 6.057 100% 6.057
Jardim Oceénico 0% 0% 0% 0% 1.329 | 100% 0% 1.329 0% 0% 1.329 100% 1.329
Jardim Sulacap 1.295 | 30% 0% 0% 0% 2974 | 70% 0% 4.269 0% 0% 4.269 100% 4.269
Madureira 1541 | 15% 0% 60 1% 173 | 2% 8.593 | 83% 0% 10.367 0% 0% 10.367 100% 10.367
Magalhaes

Bastos 1.881 | 34% 0% 0% 0% 3.587 | 66% 0% 5.467 0% 0% 5.467 100% 5.467
Maracana 0% 0% 0% 239 2% 14.128 | 98% 0% 14.367 529 4% 578 4% 13.259 92% 14.367
Olaria 21 8% 0% 0% 319 9% 2.858 | 83% 0% 3.448 0% 0% 3.448 100% 3.448
Paciéncia 1218 | 15% 0% 0% 0% 7.09 | 85% 0% 8.314 0% 674 8% 7.640 92% 8.314
Pavuna 0% 0% 0% 18| 2% 4.744 | 98% 0% 4.863 0% 0% 4.863 100% 4.863
Penha 1.755 | 26% 0% 299 | 4% 0% 4497 | 67% 201 3% 6.752 75 1% 0% 6.678 99% 6.752
Recreio 3.151 | 40% 0% 0% 0% 4773 | 60% 0% 7.924 0% 628 8% 7.296 92% 7.924
Santa Cruz 697 | 16% 0% 0% 0% 3.793 | 84% 0% 4.490 115 3% 0% 4.375 97% 4.490
Tanque 1536 | 67% 0% 0% 0% 744 | 33% 0% 2.281 0% 0% 2.281 100% 2.281
Taquara 1.684 | 46% 0% 0% 0% 1.966 | 54% 0% 3.650 0% 0% 3.650 100% 3.650
Uruguai 0% 0% 0% 0% 3.609 | 100% 0% 3.609 0% 0% 3.609 100% 3.609
Vicente de

Carvalho 0% 0% 0% 0% 850 | 100% 0% 850 0% 0% 850 100% 850
Total Geral 18.446 | 15% 721 1% 1.586 1% 5804 | 5% 97.814 | 78% 1.381 1% 125.752 2.390 2% 2.566 2% 120.796 96% 125.752
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Tabela 5 - Inventario das condigbes da infraestrutura do sistema vidrio nas estagoes metroferrovidrias de interesse metropolitano - continuagdo

Existe sinalizacdo referente estacionamento?

o permitido permitido, - proibido proibjdo (~c/ plroiblido (~c/
nao é : " zona azul permitido, . sinalizagdo sinalizagéo
possivel GO SR (rotativo) zona azul permitido HEEE] horizontal horizontal ou
- ] - cargae estacionar, | I o . 0 o, " 0 (com 0
Estacdo estacionar | % | permitido o cargae % | (rotativo), [ % | pontode | % | proibido | % A gt % | ou placas), placas),
: descarga zona azul o sinalizagao
(rodovias, ; descarga ponto de taxi . carga e cargae

etc) glt;ocrg) i) (com taxi gﬁﬁ;}gz; descarga descarga (c/

placa) (c/placa) placa), p. taxi
Alvorada 1.051,97 | 67% | 156,76 | 10% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 370 | 23% 0% 0%
Bangu 241,18 | 9% | 1.023,54 | 37% 0% 244 | 9% 0% 135 5% 49| 2% 0% 537 | 19% 67| 2% 0%
Campo Grande 17403 | 3% | 124,36 | 2% 193 1 3% 733 | 13% 91 2% 0% 260 | 5% 0% 2.440 | 43% 541 1% 0%
Carioca 188,66 | 3% | 1.295,98 | 20% 0% 0% 0% 0% 666 | 10% 0% 4.437 | 67% 0% 0%
Central 1.302,70 | 24% 33,64 | 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 4.096 | 75% 0% 0%
Centro Olimpico 257,13 | 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 4.961 | 95% 0% 0%
Del Castilho 1.185,50 | 30% | 616,77 | 16% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1.974 | 51% 0% 0%
Deodoro 1.032,95 | 28% | 97391 | 27% 2711 1% 0% 0% 0% 0% 0% 1.635 | 45% 0% 0%
Engenho de dentro 8,73 | 0%  1.472,05| 52% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1.200 | 42% 0% 0%
Fundéo 444212 | 73% | 541,81 9% 0% 0% 0% 0% 18 2% 0% 739 | 12% 0% 0%
Jardim Oceénico 28213 | 21% | 776,21 | 58% 0% 0% 0% 0% 170 | 13% 0% 101 8% 0% 0%
Jardim Sulacap 0% | 267,54 6% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3.737 | 88% 0% 0%
Madureira 243248 | 23% | 1.245,64 | 12% 230 | 2% 877 | 8% 0% 0% 45| 0% 0% 3.883 | 37% 248 | 2% 292 | 3%
Magalhaes Bastos 171527 | 31% | 307,25 | 6% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3.345 | 61% 0% 0%
Maracana 231759 | 16% | 544,82 4% 0% 215 | 2% 0% 0% 0% 0% 10.238 | 71% 0% 0%
Olaria 2835 | 1% | 842,06 24% 0% 0% 0% 0% 115 3% 0% 1.981 | 57% 0% 0%
Paciéncia 4.666,01 | 56% | 2.461,31 | 30% 165 2% 0% 0% 0% 0% 867 | 10% 155 | 2% 0% 0%
Pavuna 1.674,55 | 34% | 1.090,15 | 22% 0% 0% 0% 0% 79 2% 0% 1.575 | 32% 0% 0%
Penha 17131 0% 918,30 | 14% 32| 0% 141 2% 0% 0% 140 | 2% 0% 2.876 | 43% M 2% 0%
Recreio 6.571,52 | 83% | 481,20 6% 18| 0% 0% 0% 0% 18 1% 519 | 7% "7 1% 0% 0%
Santa Cruz 78,09 | 2% | 50088 | 11% 43 | 1% 902 | 20% 0% 0% 310 | 7% 0% 2.224 | 50% 186 | 4% 0%
Tanque 0% | 484,49 21% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1.737 | 76% 0% 0%
Taquara 0% | 706,31 19% 64| 2% 0% 0% 0% 228 | 6% 0% 1.696 | 46% 183 | 5% 0%
Uruguai 0% | 1.877,01 | 52% 28| 1% 0% 0% 0% 0% 0% 1.704 | 47% 0% 0%
Vicente de Carvalho 267,55 | 31% 0% 0% 0% 0% 0% 121 14% 0% 461 | 54% 0% 0%
Total Geral 29.936 | 24% @ 18.742 | 15% 79| 1% 314721 3% 91 0% 135 0% 2420 2% | 1386 1% 58.219 | 46% 849 | 1% 292 | 0%
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Tabela 5 - Inventario das condigbes da infraestrutura do sistema vidrio nas estagoes metroferrovidrias de interesse metropolitano - continuagdo

Existe sinalizagéo referente estacionamento? - continuagéo

proibido " " proibido (c/ proibido proibido
proibido proibido L wn o ' zona
roibido (com (com (com sinalizagéo (com proibido proibido estacionar azl
(com smalllza(;ao sinalizagao sinalizagao horizontal smalllza(;ao estacionar estacionar : (gom . zona (rotativo), —
L horizontal ; . ou placas), horizontal (com (com sinalizagdo Evall
sinalizagdo horizontal horizontal " L T ; . carga e azul
Estacs ] o ou placas), permitido, ou placas), | o, | sinalizagdo | ,, | sinalizagdo horizontal (rotativo), o .
stagao horizontal % 70 ou placas), ou placas), o % ] % : o descarga | % | (rotativo),
permitido " " zona azul permitido , horizontal horizontal ou placas), carga e
ou placas), : permitido permitido . (com ponto de
T estacionar, S m— e m— (rotativo), zona azul ou placas), ou placas), zona azul descarga laca) i
epstacionar carga e e ' — azuI’ cargae (rotativo), ponto de zona azul (rotativo), (c/ placa) znto dye
descarga P tai (rotativo) descarga ponto de taxi (rotativo) ponto de P i
(c/ placa) (c/ placa) taxi taxi
Alvorada 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 1.578
Bangu 0% 0% 0% 0% 0% 0% 240 | 9% 0% 0% 0% 249 | 9% 0% | 2.785
Campo Grande 366 | 6% 499 | 9% 0% 125 | 2% 0% 139 | 2% 344 | 6% 66 | 1% 91| 2% 0% 0% 0% 5.701
Carioca 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 6.588
Central 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 5433
Centro Olimpico 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 5219
Del Castilho 0% 0% 0% 0% 0% 0% 127 | 3% 0% 0% 0% 0% 0% | 3.903
Deodoro 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 3.669
Engenho de 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 161 | 6% | 2.842
Fund&o 216 | 4% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 6.057
Jardim Oceénico 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 1.329
Jardim Sulacap 265| 6% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 4.269
Madureira 0% 0% 0% 0% 0% 0% 706 | 7% 0% 0% 124 | 1% 193 | 2% 91 1% | 10.367
Magalhaes 100 | 2% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 5.467
Maracana 399 | 3% 0% 0% 0% 0% 0% 315 | 2% 0% 0% 0% 0% 278 | 2% | 14.367
Olaria 481 | 14% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 3.448
Paciéncia 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 8314
Pavuna 207 | 4% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 237 | 5% 0% 0% 0% 0% | 4.863
Penha 1.262 | 19% 726 | 1% 220 3% 309 | 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 6.752
Recreio 0% 0% 0% 0% 0% 0% 99 | 1% 0% 0% 0% 0% 0% | 7.924
Santa Cruz 0% 0% 0% 0% 0% 0% 54 | 1% 191 | 4% 0% 0% 0% 0% | 4.490
Tanque 59 3% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 2.281
Taquara 251 7% 0% 120 3% 0% 166 | 5% 0% 78 | 2% 159 | 4% 0% 0% 0% 0% | 3.650
Uruguai 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 3.609
Vicente de 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 850
Total Geral 3606 | 3% 1226 | 1% 340 0% 434 1 0% 166 | 0% 139 | 0% 1.962 | 2% 653 | 1% 91 | 0% 124 | 0% 442 | 0% 530 | 0% | 125.752
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Tabela 5 - Inventario das condigbes da infraestrutura do sistema vidrio nas estagoes metroferrovidrias de interesse metropolitano - continuagdo

Qual é o tipo de vaga de estacionamento?

;
o e 45,90 . 90e . Areg de . — . . Paralelo P \gzgrslses)i?)me -
stacéo paralelo e % paralela % estacionam % I S S % paralelo % em‘lolcal % 45° % placa % 90° % Total Geral
paralelo ento proibido somente
idoso
Alvorada 0% 0% 0% 0% 1422 90% 157 | 10% 0% 0% 0% 0% 1578
Bangu 39 1% 0% 0% 0% 1457 | 52% 1131 41% 0% 0% 9% 3% 62 2% 2.785
Campo Grande 0 0% 0% 0% 0% 2913 | 51% 2209 39% 0%  280| 5% 0% 104 2% 5.701
Carioca 194 3% 0% 0% 0% 4984 76% 1428 22% 0% 0% 0% 176 3% 6.588
Central 0 0% 0% 0% 0% 5399 99% 34 1% 0% 0% 0% 0% 5433
Centro Olimpico 0 0% 0% 0% 0% 5.219 | 100% 0% 0% 0% 0% 0% 5.219
Del Castilho 0 0% 0% 0% 0% 3340 86% 471 12% 0% 91| 2% 0% 0% 3.903
Deodoro 0 0% 0% 0% 0% 2668 73% 879 24% 0% 12| 3% 0% 0% 3,669
Eggtfgm de 0 0% 0% 0% 0% 1596 | 56% 1085 38% % 161 6% 0% 0% 2842
Fundo 0 0% 0% 0% 54 1% 5182 86% 822 | 14% 0% 0% 0% 0% 6.057
Jardim Oceanico 0 0% 0% 0% 0% 300 | 23% 849 64% 83 6% 0% 0% o7 7% 1329
Jardim Sulacap 0 0% 0% 0% 0% 3737 88% 386 9% 0% 146 3% 0% 0% 4.269
Madureira 0 0% 0% 193 2% 0% 8.300  80% 1660 | 16% 0% 214 2% 0% 0% 10.367
“B":gf)'shaes 0 0% 0% 0% 0% 5060 | 93% 283 5% 0% 0% 0% 124 2% 5.467
Maracana 0 0% 0% 0% 0% 12.870 | 90% 774 5% 0% 399 3% 0% 323 2% 14.367
Olaria 0 0% 0% 0% 0% 2009 58% 1336 | 39% 0% 20 1% 0% 0% 3.448
Paciéncia 73 1% 0% 0% 0% 5623 68% 2415 29% 0% 205 2% 0% 1% 8.314
Pavuna 0 0% 0% 0% 0% 3282 67% 1467 | 30% 0% 13| 2% 0% 0% 4.863
Penha 57 1% 165 2% 0% 0% 2804 43% 3027 45% 0% 253 4% 0% 0% 6.752
Recreio 356 | 4% 0% 0% 0% 7388 93% 44 5% 0% 0% 0% 122 2% 7.924
Santa Cruz 0 0% 0% 0% 0% 3301 74% 794 | 18% 0% 395 9% 0% 0% 4.490
Tanque 0 0% 0% 0% 0% 1801 | 79% 480 | 21% 0% 0% 0% 0% 2.281
Taquara 27 8% 0% 248 7% 0% 1696 | 46% 914 | 25% 0% 95| 3% 0% 420 12% 3.650
Uruguai 0 0% 0% 0% 0% 2743 76% 866 24% 0% 0% 0% 0% 3.609
\C’:rev’;ﬁge 0 0% 0% 0% 0% 729 86% 121 14% 0% 0% 0% 0% 850
Total Geral 997 1% | 165 0% |  441| 0% 54 0% 95911 76% 23999 19% 83 0% 2506 2% 9% 0% 1500 1% 125.752
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Tabela 5 - Inventario das condigbes da infraestrutura do sistema vidrio nas estagoes metroferrovidrias de interesse metropolitano - continuagdo

Existe demarcag&o de vagas para PCD? travessia em elevada travessia em desnivel Sinalizagao horizontal - vertical
com S B Existéncia de ke Apenas Apenas Auséncia Sinalizagdo
- demarcagéo | demarcagéo o Total de o ; o de Total L o L o o ;
Estacéo % % - % | travessiaem | % ] sinalizagdo | % | sinalizagéo | % de % horizontal
de vaga de vaga Geral | travessia ; equipamento Geral ; : L .
c o L desnivel : horizontal vertical sinalizagdo e vertical
prioritaria prioritaria elevada de travessia
Alvorada 0% 1.578 | 100% | 1.578 0% 53| 3% 1526 | 97% | 1.578 824 | 52% 0% 93| 6% 661 | 42%  1.578
Bangu 180 | 6% 2605 94% | 2785 0% 0% 2,785 100% | 2.785 0% 249 | 9% 0% 2536 | 91% | 2785
Campo Grande 510 9% 5191 91% | 5.701 0% 178 | 3% 5523 | 97% | 5.701 241 0% 1126 | 20% 0% 4551 | 80% | 5.701
Carioca 153 | 2% 6.435| 98% | 6.588 138 2% 0% 6.449 | 98% | 6.588 995 | 15% 1.281 | 19% 409 | 6% 3903 | 59% | 6.588
Central 0% 5433 100% | 5433 0% 0% 5433 100% | 5433 591 1% 849 | 16% 331 6% 3662 | 67% | 5433
Centro Olimpico 0% 5219 100% | 5219 0% 795 | 15% 4424 | 85% | 5219 0% 153 | 3% 0% 5065 97% | 5.219
Del Castilho 91 2% 3812 98% | 3.903 0% 330 8% 3573 92% | 3.903 0% 548 | 14% 179 | 5% 3176 | 81% | 3.903
Deodoro 56 | 2% 3613 | 98% | 3.669 0% 72| 2% 3597 | 98% | 3.669 143 | 4% 533 | 15% 385 11% 2607 | 71% | 3.669
Engenho de 161 6% 2680 94% 2842 128 15% 0% 2413 85% 2842 M 1% 0% 0% 2801 99% 2842
Fundéo 0% 6.057 | 100% | 6.057 0% 0% 6.057 | 100% | 6.057 1.023 | 17% 238 | 4% 142 | 2% 4654 | T7% | 6.057
Jardim Oceénico 97| 1% 1231 93% | 1.329 46| 3% 47 | 4% 1236 | 93% | 1.329 17 1% 1133 | 85% 133 | 10% 46| 3% | 1.329
Jardim Sulacap 0% 4269 | 100% | 4.269 0% 405 9% 3.864 | 91% | 4.269 244 | 6% 51 1% 141 0% 3.960 | 93% | 4.269
Madureira 1470 | 14% 8.897 | 86%  10.367 0% 313 3% 10.054 | 97% | 10.367 393 | 4% 1.628 | 16% 194 | 2% 8.152 | 79% | 10.367
g":ftf)'shaes 0% 5467 100% 5467 0% 591 | 11% 4876 89% 5467 0% o 2% 0% 5377 98% 5467
Maracana 288 | 2% 14.079 | 98% | 14.367 0% 1.674 | 12% 12693 | 88% | 14.367 0% 492 | 3% 397 | 3% 13.478 | 94% | 14.367
Olaria 0% 3.448 | 100% | 3.448 0% 0% 3.448 | 100% | 3.448 260 | 8% 257 7% 169 | 5% 2762 | 80% | 3.448
Paciéncia 87 1% 8227 | 99% | 8314 0% 17| 0% 8.297 | 100% | 8.314 446 | 5% 669 | 8% 2.365 | 28% 4834 | 58% | 8314
Pavuna N7 7% 4546 | 93% | 4.863 0% 0% 4863 | 100% | 4.863 659 | 14% 158 | 3% 379 8% 3.667 | 75% | 4.863
Penha 816 | 12% 5937 | 88% | 6.752 316 | 5% 0% 6.436 | 95% | 6.752 129 | 2% 1425 | 21% 51 1% 5147 | 76% | 6.752
Recreio 0% 7.924 | 100% | 7.924 0% 29| 0% 7.895|100% | 7.924 1.421 | 18% 630 | 8% 70 1% 5803 | 73% | 7.924
Santa Cruz 626 | 14% 3.864 | 86%  4.490 0% 162 | 4% 4328 | 96% | 4490 0% 1.018 | 23% 131 3% 3341 | 74% | 4.490
Tanque 0% 2.281]100% | 2.281 0% 0% 2.281]100% | 2.281 23 1% 182 | 8% 246 | 1% 1.830 | 80% 2.281
Taquara 159 | 4% 3491 96% | 3.650 0% 9| 0% 3.641100% | 3.650 45 1% 731 2% 71 2% 3461 | 95% | 3.650
Uruguai 0% 3.609 | 100% | 3.609 0% 0% 3.609 | 100% | 3.609 7% 2% 573 | 16% 67| 2% 2.893 | 80%  3.609
\éiacrir;tlige 0% 850 | 100% 850 0% 98 | 11% 752 | 89% 850 171 2% 378 | 44% 73] 9% 383 | 45% 850
Total Geral 5011 4% 120.741 | 96% | 125.752 929 1% 4772 | 4% 120.051 | 95% | 125.752 11.089 | 9% 13.994 | 11% 7837 6% 103.070 | 82% | 135.990
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Tabela 5 - Inventario das condigbes da infraestrutura do sistema vidrio nas estagoes metroferrovidrias de interesse metropolitano - continuagdo

Estacionamento sinalizagdo- tipo de vaga - vaga PCD

45,90 e 90 e paralela Area de nao tem nao tem aralelo com Paralelo e 45 paralelo e 90 Isca;flit)i;?o
paralelo com sem estacionamento estacionamento estacionamento F()iemarca %o sem sem slt)em
Estacéo demarcagédo % demarcagédo % sem % com % sem . ?3 demarcagédo % demarcagédo % S

de vaga de vaga demarcagéo de demarcagéo de demarcagéo de rioritégria de vaga de vaga . ?3

prioritaria prioritaria vaga prioritaria vaga prioritaria vaga prioritaria P prioritaria prioritaria prioritégria
Alvorada 0% 0% 0% 0% 1422 90% 0% 0% 0% 0%
Bangu 0% 0% 0% 0% 1457 | 52% 141 5% 0% 0% 0%
Campo Grande 0% 0% 0% 0% 2913 | 51% 316 | 6% 0% 0% 0%
Carioca 0% 0% 0% 0% 4984 | T6% 153 | 2% 0% 0% 0%
Central 0% 0% 0% 0% 5.399 | 99% 0% 0% 0% 0%
Centro Olimpico 0% 0% 0% 0% 5.219 | 100% 0% 0% 0% 0%
Del Castilho 0% 0% 0% 0% 3.340 | 86% 0% 0% 0% 0%
Deodoro 0% 0% 0% 5 | 2% 2612 71% 0% 0% 0% 0%
Engenho de 0% 0% 0% 0% 159 | 56% 0% 0% 0% 0%
Fundao 0% 0% 54 1% 0% 5182 | 86% 0% 0% 0% 0%
Jardim Oceénico 0% 0% 0% 0% 300 23% 0% 0% 0% 83| 6%
Jardim Sulacap 0% 0% 0% 0% 3.737 | 88% 0% 0% 0% 0%
Madureira 0% 0% 0% 662 | 6% 7610 | 73% 635| 6% 0% 0% 0%
Vagahacs 0% 0% 0% 0% 5060 93% 0% 0% 0% 0%
Maracana 0% 0% 0% 63| 0% 12.784 | 89% 180 1% 0% 0% 0%
Olaria 0% 0% 0% 0% 2.009 | 58% 0% 0% 0% 0%
Paciéncia 0% 0% 0% 0% 5623 | 68% 0% 0% 0% 0%
Pavuna 0% 0% 0% 0% 3.282 | 67% 237 | 5% 0% 0% 0%
Penha 165 2% 0% 0% 0% 2.894 | 43% 431 6% 222 3% 0% 0%
Recreio 0% 0% 0% 0% 7.388 | 93% 0% 0% 0% 0%
Santa Cruz 0% 0% 0% 132 3% 3.168 | 71% 224 | 5% 0% 0% 0%
Tanque 0% 0% 0% 0% 1801 79% 0% 0% 0% 0%
Taquara 0% 166 = 5% 0% 0% 1.696 | 46% 0% 0% 82 2% 0%
Uruguai 0% 0% 0% 0% 2.743 | 76% 0% 0% 0% 0%
o de 0% 0% 0% 0% 729 | 86% 0% 0% 0% 0%
Total Geral 165 0% 166 = 0% 54 0% 914 1% 94.947 | 76% 2317 2% 222 0% 82 0% 83| 0%
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Tabela 5 - Inventario das condigbes da infraestrutura do sistema vidrio nas estagoes metroferrovidrias de interesse metropolitano - continuagdo

Estacionamento sinalizagao- tipo de vaga - vaga PCD - continuagéo

paralelo sem PVagas 45e vagas a 45° vagas a 45° V:%zfje?go 4?; Slgsga(ljzlo vagas a 90° vagas a 90°
. demarcago . aralelo sem . com . sem . p— . " . com . sem .
Estacéo de vaga % de(;r;a\:za(;ao % de(;r;a\:za(;ao % de(;r;a\:za(;ao % demarcagéio % demarcagéio % de(;r;a\:za(;ao % de(;r;a\:za(;ao % Total Geral
prioritéria prioritégria prioritégria prioritégria pdrie;)\rli?égr?a pdrie;)\rli?égr?a prioritégria prioritégria
Alvorada 157 | 10% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1.578
Bangu 990 | 36% 0% 0% 0% 39 1% 96 | 3% 0% 62| 2% 2.785
Campo Grande 1.893 | 33% 0% 0% 280 5% 194 | 3% 0% 0% 104 | 2% 5.701
Carioca 1275 | 19% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 176 | 3% 6.588
Central 34 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5.433
Centro Olimpico 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5.219
Del Castilho 471 | 12% 0% 91 2% 0% 0% 0% 0% 0% 3.903
Deodoro 879 | 24% 0% 0% 122 3% 0% 0% 0% 0% 3.669
Engenho de dentro 1.085 | 38% 0% 161 6% 0% 0% 0% 0% 0% 2.842
Fundéo 822 | 14% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6.057
Jardim Oceénico 849 | 64% 0% 0% 0% 0% 0% 97 | 7% 0% 1.329
Jardim Sulacap 386 9% 0% 0% 146 | 3% 0% 0% 0% 0% 4.269
Madureira 1.025 | 10% 193 | 2% 1731 2% 41 0% 0% 0% 0% 27| 0% 10.367
Magalhaes Bastos 283 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 124 | 2% 5.467
Maracana 594 | 4% 0% 0% 39| 3% 0% 0% 41 0% 302 2% 14.367
Olaria 1.336 | 39% 73| 2% 0% 29 1% 0% 0% 0% 0% 3.448
Paciéncia 2415 29% 0% 87 1% 118 1% 0% 0% 0% 71 1% 8.314
Pavuna 1231 | 25% 0% 80| 2% 33 1% 0% 0% 0% 0% 4.863
Penha 2597 | 38% 137 2% 0% 253 | 4% 220 3% 0% 0% 0% 6.752
Recreio 414 | 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 122 | 2% 7.924
Santa Cruz 569 | 13% 0% 269 | 6% 127 3% 0% 0% 0% 0% 4.490
Tanque 480 | 21% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 2.281
Taquara 914 | 25% 0% 0% 95| 3% 0% 0% 159 | 4% 261 7% 3.650
Uruguai 866 | 24% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3.609
Vicente de Carvalho 121 | 14% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 850
Total Geral 21683 | 17% 403 | 0% 861 1% 1.645 1% 453 | 0% 96 | 0% 301 0% 1249 | 1% 125.752
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Apresenta-se aqui alguns dados tomados como exemplo da analise que é possivel de ser feita com o inventario
apresentado nas tabelas acima.

Com relagdo as calgadas, cerca de 17% apresentam fluxos alto ou médio de pedestres; 20% dos trechos
levantados ndo possuem essa infraestrutura, principalmente as estacGes Recreio, Magalhdes Bastos e Fundao; o
piso tatil e direcional esta presente em apenas 3% das calcadas; em 50% delas ndo possuem travessias com faixas
de pedestres, entre outros indicadores relevantes.

Com relagdo si sistema viario no entorno das estagGes cerca de 15% ndo possuem sistema de drenagem,
destacando as esta¢des Fundao, Magalhaes Bastos e Jardim Sulacap; 96% das vias ndo possuem rede cicloviaria;
96 das vias inventariadas ndo possuem vagas demarcadas para PCD.;95% nao possuem travessia em elevado ou
desnivel; entre outros indicadores relevantes.

Pode-se observar, portanto, que estas informacdes poderdo ser Uteis na definicdo de acGes de melhorias de
acesso aos pedestres e ciclistas nas principais estagdes do sistema de transporte publico.

4.4 Transporte de carga

O PMUS apresentou neste tema a regulamentacdo das restricdes de circulacdo de veiculos de carga na cidade, o
fluxo de caminhGes no sistema viario da cidade, volumes e caracteristica das cargas movimentadas no Porto do
Rio de Janeiro, a distribuicdo espacial da producdo e atragdo de cargas nos periodos do dia e os principais polos
logisticos, incluindo o entreposto na Area de Planejamento 5.

O diagndstico apontou que:

* As politicas de cargas estdo voltadas apenas a restricdo da circulacdo, insuficiente para garantir a
normatizacdo e seguranca vidria.

* Necessidade de encaminhamento de um programa especifico de Gestdo da Logistica Urbana, com
participacdo de todos os atores envolvidos (municipio, Estado, estabelecimentos comerciais e
empresas), incluindo regulamentacdo da implantagdo de terminais logisticos, definicdo de uma politica
consistente de carga e descarga e estimulos a medidas alternativas — utilizacdo de areas subutilizadas
como estacionamentos, entregas noturnas, agendamento prévio, entregas de ultimo quildmetro.
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5. Progndstico
O PMUS desenvolveu a etapa de progndstico juntamente com as propostas, sendo feita uma projecdo de
variaveis e estimativa de demanda para um horizonte de 10 anos que foi utilizado para estimar os carregamentos
das propostas e realizar as avaliacOes.

Sendo assim, a oferta simulada em todos os cenarios discutido nesse capitulo se referem a operagdes atuais dos
sistemas de metrg, trens urbanos, barcas, linhas de 6nibus municipais e linhas de 6nibus intermunicipais. Para o
sistema de BRT do municipio do Rio de Janeiro, foi adicionado os servicos relativos ao corredor BRT TransBrasil
e mantidos os servigos dos outros trés corredores existentes.

5.1 Indicadores metropolitanos no cendrio de progndstico

O cenario de progndstico tem como objetivo observar a evolugdo dos sistemas de transporte coletivo e da rede
de transporte individual sem melhorias da rede. A intencdo do progndstico é identificar potenciais gargalos
gerados pelo aumento da demanda, sem que nada seja feito.

Sendo assim, a oferta simulada em todos os cenarios discutido nesse capitulo se refere a operacdo atual dos
sistemas de metrg, trens urbanos, barcas, linhas de 6nibus municipais e linhas de 6nibus intermunicipais. Para o
cenario de progndstico do PRM 2034, a Unica intervengdo que foi adicionada foi a operacdo do corredor BRT
TransBrasil, prevista para a iniciar sua operacdo em janeiro de 2024, segundo a Prefeitura do Rio de Janeiro. Os
outros sistemas de transporte coletivo ndo foram alterados, nem da sua opera¢do quanto dos seus servicos
ofertados.

5.1.1 Eixos vidrios metropolitanos

As conexdes vidrias metropolitanas ndo apresentaram nenhuma intervencdo relevante, mantendo assim os
principais eixos. Na Figura 28 e na Figura 29 sdo apresentados o mapa de carregamento do sistema viario para o
cenario de progndstico no horizonte de 10 anos.

taipava Teresopolis

Saquarema

det te individual

15000
o 600500 12000
Made with EMME. Map tiles @SealeT750 ©OpenStreetMap contributors
Figura 28: Carregamento de transporte individual nos principais eixos metropolitanos, no cenario de progndstico

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
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Figura 29: Carregamento de transporte individual nos principais eixos metropolitanos, Av. Brasil e Linha Vermelha

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
Por meio dos mapas apresentados, é possivel observar que os principais eixos metropolitanos: Av. Brasil, Linha
Vermelha, BR-040 e via Dutra, além da Ponte Rio Niterdi. A Tabela 7 apresenta o trecho mais carregado dos
principais eixos metropolitanos observados e a comparacdo dos volumes nos cendrios base e de progndstico no
horizonte de 10 anos.

Tabela 7: Carregamento maximo no HPM dos principais eixos metropolitanos no cenario base e no prognéstico

S . . Veic/h no sentido mais carregado Diferenca
Eixo vidrio Sentido mais carregado o o
Base Progndstico (%)

Av. Brasil Sentido Centro do Rio 14.400 16.300 13,2%
BR-040 Sentido Centro do Rio 12.900 13.900 7,8%
BR-116 (Dutra) Sentido Centro do Rio 10.000 11.300 13,0%
Ponte Rio Niterdi Sentido Rio de Janeiro 6.900 7.400 7,2%
Arco Metropolitano Sentido Duque de Caxias 5.400 5.700 5,6%

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
O eixo da Av. Brasil e BR-116 apresentaram os maiores crescimentos nos 10 anos, com um aumento menor no
restante dos eixos. Esse aumento maior em vias que ja apareciam como saturadas no ano base indica que as vias
continuaram operando com a capacidade acima da suportada, gerando congestionamento e aumentos de tempo
de deslocamento na RMRJ. O mapa da Figura 30 apresenta o nivel de saturacdo dos principais eixos
metropolitanos.
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Figura 30: Nivel de saturag¢do do sistema viario metropolitano no cenario de progndstico no horizonte de 10 anos

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
Além da anadlise dos carregamentos é importante observar a evolucdo da saturacdo dos eixos, com os principais
eixos de acesso ainda apresentando niveis de congestionamento, com a evolucdo de piora de niveis de servigo
no Arco Metropolitano e na BR-101 (Av. Brasil) a oeste do municipio do Rio de Janeiro.

5.1.2 Eixos de transporte publico coletivo

O cendrio de progndstico apresenta, para os sistemas estruturantes de transporte coletivo uma importante
intervencao, a inauguracao do corredor BRT TransBrasil, que conecta o terminal Deodoro ao Terminal Intermodal
Gentileza (TIG) no centro do municipio do Rio de Janeiro.

Essa intervencdo ndo é impactante somente o municipio do Rio, ainda que o sistema seja operado
exclusivamente pelo poder municipal, sem gerencia do Estado. Como destacado anteriormente, a Av. Brasil € um
importante eixo de deslocamento metropolitano, tanto do transporte individual quanto do transporte coletivo.
O mapa da Figura 31 apresenta o carregamento dos sistemas estruturantes na RMRJ no cenario de progndstico.
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Made with E34E: 1200 tiles ©MapTiler ©@OpenStreetMap contributors
Figura 31: Volume de transporte coletivo na HPM, para o cendrio de prognéstico no horizonte de 10 anos

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

Através do mapa é possivel perceber que o BRT TransBrasil apresenta carregamento relevante para a RMRJ, com
cerca de 13.000 passageiros na hora pico no sentido mais carregado, em dire¢do ao centro do Rio. O mapa da
Figura 32 apresenta a saturacdo dos sistemas estruturantes de transporte coletivo metropolitano, no cenario de
progndstico.
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Figura 32: Saturag¢do dos sistemas estruturantes de transporte coletivo no cendrio de prognéstico
Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
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Por meio do mapa é possivel observar que existem eixos sobrecarregados, como os ramais da SuperVia proximo
da estacdo Deodoro, com destaque para o ramal de Japeri, que vem com saturac¢do elevada desde Queimados,
indicando baixo nivel de qualidade do servico e sinalizando potencial de aumento da oferta, para suprir essa
demanda. Outro ponto de destaque é o BRT TransBrasil, que apresenta nivel elevado de saturagdo em grande
parte do seu trecho. Na Figura 33 é possivel observar o mapa de comparacdo dos volumes entre o cendrio base
e 0 cenario de progndstico.

Total transit volume on link o/

10000 :
2000 4000 6000 _8000 I Diminuicgo
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Scale: 500 P

Figura 33: Comparagdo dos volumes de transporte coletivo no cenario base e no cendrio de progndstico

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
Nota-se que a principal diferenga entre os cendrios é a existéncia do corredor TransBrasil. Entretanto, pode-se
destacar o aumento dos volumes, ainda que timidos, nos sistemas de Metrd e SuperVia, que se encontravam ja
saturados em alguns trechos no cenario base. Por fim, é apresentado na Figura 34 um histograma dos tempos
de viagem no cenario de progndstico comparados aos tempos de viagem do cendrio base, com intuito de avaliar
se os tempos totais de deslocamento por transporte coletivo na RMRJ.
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Figura 34: Histograma de comparacdo do tempo de viagem entre cendrios base e progndstico
Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
A principal conclusdo que se obtém do histograma apresentado é que existe um aumento dos tempos de viagem
no cendrio prognédstico, representado pelas barras em azul no grafico. O cendrio base apresenta maior
percentual de viagens curtas, de até 50 minutos, enquanto o cenario do progndstico no horizonte de 10 anos
apresenta um acréscimo em viagens maiores que 50 minutos. Esse aumento das viagens longas pode se dar por
aumento da impedancia, do congestionamento das vias de trafego geral e da maior satura¢do dos sistemas.
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6. Propostas elaboradas pelo PMUS com impacto metropolitano

Neste capitulo é apresentado um resumo das principais propostas elaboradas no PMUS para os modos de
transporte ativo e motorizado. Em funcdo da importancia da cidade pode-se considerar que de alguma forma as
propostas tém influéncia na RMRJ, na medida em que ha um grande fluxo de passageiros das demais cidades em
direcdo ao municipio do Rio de Janeiro. Desta forma aqui serdo apresentadas de forma resumida as propostas
do PMUS conforme se descreve a seguir.

6.1 Modos Ativos

Com relacdo ao transporte por bicicleta, na época a cidade contava com 638,9 km de rede cicloviaria e o PMUS
propds a expansdo de 355 km adicionais definindo 3 niveis de prioridade:

e Prioridade 1: Conexdes cicloviarias, zonas de baixa renda e alta concentragdo de servicos, integracdo as
estacdes e terminais de transporte.

e Prioridade 2: Areas ou vias em desenvolvimento ou ligacdes alternativas, substituiveis por outras ja
existentes.

e Prioridade 3: Vias locais de bairro e areas com boa provisdo de infraestrutura de transportes

O mapa a Figura 35 a seguir ilustra a rede ciclovidria com os niveis de prioridade acima mencionados.
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Figura 35: Rede cicloviaria proposta no PMUS
Fonte: PMUS
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Juntamente com a rede ciclovidria foram definidas diretrizes para:
= Programas de manutencdo da rede ciclovidria;
= Melhoria das condi¢des de iluminagao, sombreamento e sinaliza¢ao;
= |Implantacdo de 46 bicicletarios e 143 paraciclos;
= Licitacdo para ampliacdo de bicicletas compartilhadas;
=  Politica de vestiarios; e
= Servicos de apoio aos ciclistas em estacdes e terminais.

Com relacdo aos pedestres, além de diretrizes para as calcadas, sinalizacGes e equipamentos para melhorar a
segurancga dos pedestres foram propostos projetos integradores com o potencial de uma fungdo integradora no
ambiente urbano, promovendo o convivio harmonioso entre pedestres, ciclistas e veiculos: Zonas 30 e Ruas
Completas.

A Zona 30 é a limitagdo da velocidade dos veiculos a 30 km/h nos chamados cascos urbanos, isto €, em zonas de
grande movimento de veiculos automotores, motociclistas, pedestres e cliclistas.

A iniciativa de Zonas 30 ndo é inédita na Cidade do Rio de Janeiro, tendo sido implantados exemplos na area
central do municipio. Assim, o PMUS recomendou a aplicacdo dessa metodologia nas calcadas de areas
prioritarias a serem definidas em estudo especifico a ser desenvolvido pelas secretarias de transporte e
urbanismo

As Ruas Completas denominam os logradouros aptos a serem utilizados por todas as pessoas,
independentemente de suas necessidades ou a forma como elas se deslocam pela cidade. O conceito das Ruas
Completas relaciona-se ao ja existente na cidade, implantado dentro do projeto Rio Cidade, que qualificou
diversos logradouros com mobiliario urbano especial, enterramento de fios e reordenamento espacial.

Entretanto, a maioria das ruas ainda é dominada pelas faixas de trafego geral, inadequadas aos pedestres e
ciclistas. Prop6s-se, assim, uma retomada do Rio Cidade com sua atualiza¢cdo e ampliacdo da area de intervencao
agregando novos bairros recomendando que todas as vias arteriais devam se tornar em algum momento uma
Rua Completa.

A Tabela 8 a seguir mostra exemplos que o PMUS indicou como propostas de projetos integradores na cidade do
Rio de Janeiro.

Tabela 8: Propostas de Ruas Completas e Zonas 30

m QueStaes - projeto

Estagdo Av. Pastor Martin

. Vicente K X . N ~ A A
Metro de Rua Luther King Junior, Rua Dona Maria Melhorar acesso a estagdo de metrd, organizar calgadas,
Vicente de Carvalho Completa 5901 - Vicente de Enfermeira implantar ciclovia, implantar arborizagdo
Carvalho Carvalho
{VE] Avenida Min. Edgard Ampliar area de pedestres, reduzir velocidade potencial
Comercial . Romero, entre a Rua Rua de acesso a de veiculos, reduzir estacionamento de veiculos
Madureira | Zona 30 N . . s x a
em Carvalho de Souza e a Estacdo Madureira | particulares, previsdo de area de carga e descarga ou
Madureira Rua Carolina Machado vagas de idoso e deficiente
Corredor Rua , Estacdo Pilares da
Av. Dom Hélder £ . . " A
Dom X Completa . SuperVia; Igreja Implantagdo de corredor com ciclovia, melhorar
) Pilares Camara, altura do n? ~ ) L
Hélder no corredor 653 Sdo Benedito arborizagdo
Camara proposto Pilares
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m QueStaes - projeto

Zona 30 + R. Br. de Mesquita, Reduzir drea de asfalto, alargar calgadas, implantar

Bardo de Escola Municipal

) Andarai Rua esquina com R. Araujo ciclovia, estreitar faixas de veiculos (para reduzir um
Mesquita i Afonso Pena . . .
Completa Lima pouco a velocidade), adequar esquina em diagonal
Hospital Boulevard 28 de .
. Hospital Pedro .
Pedro Vila Isabel | Zona 30 Setembro, altura do n2 Ernesto Travessia elevada de pedestres
Ernesto 77

Fonte: Adaptado do PMUS

6.2 Transporte Publico

O PMUS apresentou as propostas utilizando o conceito de eixos de transporte que apesar de voltado
prioritariamente ao transporte publico neles estdo incluidas as obras viarias de apoio ao trafego geral. A Figura
36 e a Tabela 9 representam os 18 eixos que foram definidos apds a realizacdo de diversas discussées envolvendo
a populacgdo e os técnicos da Prefeitura, a saber:

+ Oficinas com a participacdo de representantes das comunidades de Areas de Planejamento (APs).
* Plataformas digitais:

e Labrio: é o laboratério de participacdo da Prefeitura do Rio, criado para aproximar o poder
publico dos cidaddos, enquanto espaco de construcdo coletiva e colaborativa. Derivou da
demanda por participacdo popular a qual ficou evidenciada nas manifestacdes de junho de
2013. Desde entdo a Prefeitura do Rio tem tentado explorar maneiras de incorpora-la aos seus
processos.

« Agora: é um site onde os cidaddos podem propor e debater as politicas publicas da cidade com
as Secretarias e Orgdos municipais, funcionando em ciclos tematicos, tendo sido o primeiro
inaugurado em setembro 2014 com o tema “Legado Olimpico”, e o segundo em janeiro 2015,
com o tema “Mobilidade”.

* Mapeando: é um instrumento para mapear demandas da comunidade com projetos/acbes que
solucionem os problemas apontados registrados de forma grafica.

*  Reunides com as Areas de Planejamento — APs da Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro junto
as equipes técnicas para discutir e relacionar as principais intervengdes geradas no dmbito de
cada drea de planejamento.
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Figura 36: Eixos de transporte definidos no PMUS
Fonte: PMUS 2016

A tabela a seguir identifica cada um dos eixos propostos com a tecnologia e a demanda diaria estimada através
do modelo de transportes desenvolvido no dmbito do PMUS. Os eixos de transporte foram classificados por
ordem de prioridade mediante processo de avaliagdo multicritério de varios atributos como parametros
operacionais, custos e impactos ambientais. Vale destacara a auséncia de novos eixos de trens urbanos das
ligagOes propostas e apresentadas na tabela a seguir pelo PMUS. Essa auséncia pode ser atribuida a falta de

planejamento de novos eixos de trens urbanos nos limites territoriais do municipio.

Tabela 9: Eixos de transporte definidos no PMUS

P
m

1

2 BRT
3 BRT
4 BRT
5 BRT
6 BRT
7 BRT
8 BRT
9 BRT
10 BRT
11 Metro
12 Metro
13 Metro
14 VLT

Transbrasil - Deodoro - Santa Cruz
Anel Viario (Trecho 6)

Via 5 (trecho 1)

Sepetiba - Av. Brasil

Sepetiba - Anel vidrio - Estrada da Pedra (trecho 2) - até Campo
Grande (trecho 1 ou TransOeste)

Matriz - Cachamorra - Av. Brasil (trecho 1)

Piai - Margarga - Campo Grande (trecho 1)

Jd. Oceanico - Freguesia - Taquara - TransOlimpica

Alvorada - Linha Amarela - Fiocruz - Funddo

Sulacap - Av. Dom Hélder Camara - Leopoldina

Estdcio - Praga XV (Extensdo Linha 2)

Gavea - Uruguai - Del Castilho (até Pavuna através da Linha 2)
Linha 6 - Alvorada — Fiocruz - Funddo

Jd. Oceanico - Av. Lucio Costa - Alvorada

400.000
168.000
36.637
76.000

76.000

120.721
159.000
166.000
249.000
202.000
154.000
165.000
425.000

76.000

17
14

15

13
10

11

16
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Passageiro
Dia

Tecnologia

Ligagao Posigao

15 VLT Rodovidria - Vila Isabel 129.000 12
16 BRT Ext. BRT Transcarioca llha do Governador - Cocotd Barcas 178.000 6
17 VLT Gavea - Centro 236.000

18 Hidrovia | Lagoa da Tijuca - 18

Fonte: PMUS 2016

A Tabela 10 a seguir mostra uma descri¢do resumida de cada um dos eixos propostos com caracteristicas fisicas
do corredor e do sistema viario de apoio.

Tabela 10: Descrigdo das propostas dos eixos de transporte

Extensao

Descrigao

Sistema viario
Calgadas
Tipologia

construtiva
Meio ambiente

Extensao

Descrigao

Sistema viario
Calgadas
Tipologia

construtiva

Meio ambiente

Extensao

Descrigao

Sistema viario

Eixo 1: — Transbrasil — Deodoro-Santa Cruz

35,5 km

Corredor proposto visando estender o BRT Transbrasil para Zona Oeste até Santa Cruz. Inicia-se no Terminal
Deodoro, segue pela Estrada Marechal Alencastro até alcancar a Av. Brasil, onde continua até Santa Cruz, passando
pelos bairros Vila Militar, Magalhdes Bastos, Realengo, Padre Miguel, Bangu, Santissimo, Campo Grande e Paciéncia.
Em Santa Cruz, quando termina a Av. Brasil, continua na Av. Jodo XXIll, seguida pela R. Senador Camara, passando
pelo Viaduto Doze de Outubro e chegando no Terminal Santa Cruz, onde faz conexdao com o BRT TransOeste.

Numero de faixas: 3 ou 4 por sentido separadas por canteiro central, exceto no centro de Santa Cruz, onde passa a
ser pista simples com 1 ou 2 faixas por sentido. Ndo ha trafego segregado de 6nibus, tampouco ciclovias, embora
haja trafego intenso de 6nibus e caminhdes.

Calgadas inexistentes ou inadequadas. Péssimas condigdes para pedestres e ciclistas.

Predominancia de residéncias de 1 ou 2 pavimentos de média a baixa renda, armazéns, e pequenos prédios de até
4 andares - principalmente de habitagdo social.

Imediag0Oes arborizadas, exceto trechos de Bangu e Realengo. Rio Itd em Santa Cruz, cérrego em Campo Grande.

Eixo 2: — Anel Viario (Trecho 6)

10,3 km

Ligagdo proposta que forma um anel viario conectando a extensdo do Transbrasil ao TransOeste, préximo a Estagdo
Pingo D’agua. Parte do entroncamento da Av. Jodo XXIIl com a Av. Brasil e segue pelo Caminho Margem do Rio Ita.
Cruza o bairro de Santa Cruz, atravessando ruas como a R. do Império, R. Floriano Gdes, R. Kambui Projetada e R.
Renato de Vasconcelos. Passa pela Estrada de Sepetiba e Estrada Santa Veridiana, chegando a Guaratiba pela Av.
Dom Jodo VI, onde cruza com a Estrada da Pedra.

Em Santa Cruz, via com apenas uma faixa estreita, adjacente aos sub bairros de Fomento, Jardim Itd, Império do Sol
e Vala do Sangue, sendo necessarias desapropriagées nessas imediagdes. Nos demais trechos, inexisténcia de
sistema viario, sendo necessaria construgdo total da infraestrutura do corredor.

Calgadas estreitas, sem sombreamento ou inexistentes.

Predominancia de residéncias de baixa renda de 1 ou 2 pavimentos, com recuos lateral e frontal, sendo isoladas no
lote, ou em alguns casos sem recuos laterais, sendo préximas umas as outras.

Boa arborizagdo nos lotes. Rio Ita em Santa Cruz.

Rio Ita em Santa Cruz.

Eixo 3: — Trecho 1, Trecho 2 Variante Mato Alto-Estrada da llha e Variante Terminal Centro Olimpico

36,1 km

Ligagcdo proposta entre Magarca e Estrada de Jacarepagua, por uma via alternativa paralela a Av. das Américas, por
onde passa o BRT TransOeste. Inicia-se em Guaratiba na Estrada da Ilha, havendo também uma variante pela Estrada
da Matriz até o Terminal BRT Mato Alto. Segue pelos bairros de Vargem Grande, Recreio dos Bandeirantes, Camorim
e Jacarepagud, por um caminho onde ainda ndo ha infraestrutura vidria implantada. Passa pelos BRTs TransOlimpica
e Transcarioca e pela Linha Amarela, até chegar a Estrada de Jacarepagud, onde encontra a ligagdo proposta Jardim
Oceanico — Freguesia — Taquara — TransOlimpica.

Em Guaratiba via interna ndo pavimentada com uma faixa por sentido. Passa por um trecho sem infraestrutura vidria
até chegar a Estrada da Ilha, que também apresenta uma faixa simples por sentido, mas é pavimentada, tal como o
trecho variante pela Estrada da Matriz. Nos demais trechos, a ligagdo proposta caracteriza-se pela inexisténcia de
sistema viario, sendo necessaria construgdo total da infraestrutura do corredor.
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Calgadas

Tipologia
construtiva e
uso

Meio ambiente

Extensao

Descrigao

Sistema viario

Calgadas

Tipologia
construtiva e
uso

Meio ambiente

Extensao
Descrigao

Sistema viario
Calgadas
Tipologia
construtiva e
uso

Meio ambiente

Extensao

Descrigao

Sistema viario

Nos poucos trechos em que ha infraestrutura viaria, as calgadas sdo estreitas, irregulares ou inexistentes.

Em Guaratiba, predominancia de residéncias simples, espagadas umas das outras, caracterizadas por uma tipologia
quase rural de construgdo. No Recreio dos Bandeirantes, prédios de alta renda. Em Jacarepagua, prédios de padrao
médio a alto. J& préximo a Estrada de Jacarepagud, presenca de residéncias de baixa renda. Comércios de padarias,
mercadinhos, bares e materiais de construgdo, novos loteamentos residenciais, conjuntos habitacionais e
condominios residenciais

Muitas areas ndo urbanizadas; Morro da Ilha, area verde de Outeiro e outros morros menores.

Eixo 4: —1a. Ligacao Transversal Oeste — Sepetiba — Av. Brasil

13,9 km

Ligagcdo proposta para conectar Sepetiba a Av. Brasil, passando pelos bairros de Santa Cruz e Paciéncia. Inicia-se na
Estrada Santa Veridiana, no entroncamento com a Estrada do Piai. A partir da Embratel (antiga Radiobras), desvia-
se a direita por um caminho sem infraestrutura vidria, passando pela R. Nagibe Assad e Caminho do Macedo até a
Estrada da Pedra, na altura da estagdo Vendas de Varanda do BRT TransOeste. Segue pela R. Gen. Alexandre
Barretoe e Estrada Visconde de Sinimbu, até acessar a Estrada de Santa Eugénia, por onde chega em Paciéncia. Em
seguida R. Pirapetinga e R. Messias, até a Estrada da Paciéncia, préximo a Estagdo Julia Miguel do BRT TransOeste.
Logo apds o corredor BRT, segue ao Norte atravessando a Serra da Paciéncia, ao invés de contornar pela Estrada da
Paciéncia, retomando-a apds a serra, entdo acessa a Estrada dos Palmares, pela qual chega na Av. Brasil.

A ligagdo apresenta pista simples, parte com pavimentagdo e vias simples de mao dupla com uma faixa por sentido
e trechos que ndo apresentam acostamento. Na Estrada dos Palmares conta com duas faixas por sentido separadas
por um pequeno canteiro. Possui trechos sem qualquer infraestrutura.

Em Sepetiba e Santa Cruz, na maior parte do trajeto ndo ha calgadas pavimentadas. Em Paciéncia, a Estrada Santa
Eugénia apresenta calgcadas amplas, com faixa compartilhada para ciclistas e algum sombreamento. Nos demais
trechos as calgadas existentes sdo irregulares, sendo necessarias reformas e ampliagdo.

A ocupacado lindeira sdo de residéncias simples e de baixa renda, sem padronizagdo de recuos e os lotes apresentam
tamanhos variados, havendo também diversos lotes sem construgdo, com vegetagdo aparente. Existem no trecho
construgdes que variam entre galpdes e edificios comerciais, de médio padrao com recuo frontal, havendo também
edificios residenciais de médio padrdo de 1 ou 2 andares.

Predominancia de areas verdes em Sepetiba e Santa Cruz; Serra da Paciéncia.

Eixo 5: — Sepetiba -A. Viario - Estr. Pedra (complementar a liga¢do Estr. Pedra — C. Grande do BRT TransOeste)

6,3 km

Corredor proposto na Estrada de Sepetiba para ligar o bairro ao projeto do Anel Vidrio e até a Estrada da Pedra,
fazendo conexdo com o BRT TransOeste na Praga Santa Cruz, préximo a estagao Curral Falso.

A Estrada de Sepetiba é uma via simples de mdo dupla com uma faixa por sentido.

Calgadas estreitas, irregulares ou inexistentes.

Residéncias de baixa renda, de 1 ou 2 pavimentos com recuo lateral e frontal, varias sem acabamento, construgdo
estilo rural. Os lotes apresentam tamanhos variados, havendo também diversos lotes sem construgdo, com
vegetagdo aparente. Em Santa Cruz, existéncia também de galpGes comerciais de 1 ou 2 pavimentos de tamanho
médio e condominios residenciais com casas padronizadas de 2 pavimentos.

Vazios verdes ndo urbanizados; Praia de Sepetiba; Praia de Sepetiba.

Eixo 6: — BRT 2a. Liga¢do Transversal Oeste — Piai-Magarga-Campo Grande-Av. Brasil

22,7 km

Ligagdo proposta para conectar a Estrada do Piai em Guaratiba a Av. Brasil em Campo Grande, por meio da Estrada
do Magarga. Inicia-se na Estrada da Pedra e segue pela Av. Dom Jodo VI até a estagdo da Magarca do BRT TransOeste,
a partir da qual continua pela Estrada do Magarga até Campo Grande. Em Campo Grande, acessa a Estrada do
Monteiro, passa pelo BRT TransOeste na Estagdo Maria Tereza, segue pela Av. Maria Teresa, em seguida Viaduto
Prefeito Alim Pedro, chegando a Estrada Rio do A, até a Estrada Rio Sdo Paulo, pela qual segue até chegar a Av. Brasil
no Trevo Oscar Britto.

Trechos de via simples de mdo dupla com uma faixa por sentido ou duas faixas por sentido, as vezes separadas por
canteiro central.

Ha trechos como na Av. Maria Teresa que é ampla e apresenta trés faixas por sentido, separadas por um largo
canteiro verde. A Estrada do Rio A também possui duas faixas por sentido separadas por um pequeno canteiro
central de cimento. J& a Estrada Rio S3o Paulo é uma via simples de mao dupla, com uma faixa estreita por sentido.

Faixa segregada de Onibus na Av. Dom Jodo VI, utilizada pelo corredor existente BRT TransOeste.
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No geral as calgadas sdo estreitas ou inexistentes sem sombreamento adequado. Na Estrada do Magarga, por
Calgadas exemplo possui calgada na maior parte de sua extensdo em apenas um lado da via, incluindo uma faixa
compartilhada para ciclistas. Faixa compartilhada com ciclistas na calgada a direita na Estrada do Monteiro.

Predominancia residéncias térreas ou de 2 andares com recuos lateral e frontal, esparsas entre si, com presenga de
muitos vazios verdes. No trecho préximo a Av. Dom Jodo VI, presenca de grandes vazios verdes. Na Estrada do
Tipologia Magarga: galpdes comerciais simples de 1 ou 2 pavimentos, mesclados com residéncias também de 1 ou 2
construtiva e pavimentos com recuo frontal. Na Estrada do Monteiro: similar a Estr. Magarga, sendo de maior renda no geral.
uso Também hd presenga de condominios residenciais. Av. Maria Teresa: e Estr. do Rio: galpdes comerciais e condominio
comercial de edificios Na Estrada Rio S3o Paulo: galpdes comerciais de 1 ou 2 pavimentos ou residéncias com recuo
frontal.

Area de Protegdo Ambiental das Brisas; Serra da Capoeira Grande.

Meio ambiente

Serra da Capoeira Grande.
Eixo 7: — 3a. Ligacdo Transversal Oeste — Matriz-Mato Alto-Cachamorra-Av. Brasil

ST 28,4 km

Ligagdo proposta de conexdo da Pedra de Guaratiba a Av. Brasil. Na Pedra de Guaratiba, inicia-se pela Estrada da
Matriz até a Av. Dom Jodo VI, na altura da Estacdo Mato Alto, em seguida Estrada do Mato Alto, Estrada da
Cachamorra e Av. Dom Sebastido Primeiro. No Terminal Campo Grande, faz o mesmo anel que o BRT TransOeste.
Descrigao Continua em Campo Grande, passando sob a linha ferroviaria pelo Viaduto da Av. Cesario de Melo, segue ao lado
do Morro do Luis Bom, seguindo entre as ruas Jorge Corréa Tomas e Abel Ferreira, por uma faixa verde vazia. Passa
pela Estrada da Posse, Morro do Jodo Vicente, localidade de Silvestre, até chegar na R. Vicente Paiva e atravessa a
Estrada do Mendanha e segue até alcangar a Av. Brasil.

Trechos de pista simples com 1 ou 2 faixas por sentido e alguns lugares separadas por um canteiro central. A Av.
Dom Sebastido Primeiro apresenta pista dupla com 2s faixas por sentido separadas por um canal e canteiro. As vias
que formam o anel no entorno do Terminal Campo Grande sdo de mdo Unica com 2 ou 3vfaixas por sentido. Nos
demais trechos até a Av. Brasil sera necessaria a provisdo de infraestrutura. Faixa compartilhada para ciclistas nas
ruas Gramado, R. Eng. Trindade, R. Ferreira Borges e R. Xavier Marqués e trechos das Estradas do Mato Alto e da
Cachamorra.

Estrada da Matriz: no trecho de pista dupla calgadas amplas e sombreadas, porém em algumas partes irregulares e
mal-cuidadas. No trecho de pista simples ndo ha calgadas ou quando existem sdo muito irregulares. Apds o Rio de
Calgadas Guaratiba, calgadas sem pavimento. A Estrada do Mato Alto e Estrada da Cachamorra apresentam calgadas estreitas,

Sistema viario

em muitos trechos ndo cimentadas e compartilhados com ciclistas. Nas ruas Gramado, R. Eng. Trindade, R. Ferreira
Borges e R. Xavier Marqués ha faixa compartilhada para ciclistas.

Na Estrada da Matriz, construgées amplas, galpGes comerciais e residéncias de 1 ou 2 pavimentos. Apés o Rio de
Guaratiba até a Estagdo Mato Alto, inexisténcia de qualquer construgdo. A Estrada do Mato Alto e Estrada da
Cachamorra as construgdes sdo galpdes comerciais ou edificios residenciais térreos, esparsos entre si. Em alguns
trechos, residéncias simples de baixa renda se concentram em lotes sem recuo lateral e frontal. Na Estrada da
Cachamorra, presencga de conjuntos de edificios residenciais de até 5 andares. Na Av. Dom Sebastido Primeiro em
Campo Grande sdo maioria residéncias de baixa renda de 1 ou 2 pavimentos com alguns estabelecimentos
comerciais locais. Nos demais trechos até a Av. Brasil, predominancia de residéncias de média renda de 2
pavimentos.

Pedra de Guaratiba; Rio de Guaratiba, Morro do Saco, Serra do Carapia, Morro do Luis Bom; Morro do Jodo Vicente
Eixo 8: — Jd. Oceanico - Freguesia — Taquara - TransOlimpica

Tipologia
construtiva e
uso

16,6 km

Ligagdo proposta entre o Terminal Jardim Oceanico na Barra da Tijuca até a estagdo Boilna do BRT TransOlimpica
em Taquara. Parte do Terminal pela Av. Nuta James, cruza o canal e segue pela Av. Mario Veiga de Almeida,
atravessa a Lagoa da Tijuca e chega a Estrada do Itanhanga, por onde segue até a Av. Eng. Souza Filho no bairro de
Itanhangd. Passa pelo bairro de Jacarepagua pela Estrada de Jacarepagua até chegar em Anil, onde desvia a Oeste
Descrigao pela Estrada do Engenho D’Agua, passando pela praga Soldado Mario Kosel Filho. Em seguida, seu tragado continua
por trechos ainda sem vias pavimentadas passando pela Freguesia, tangente ao Parque Natural Municipal Bosque
da Freguesia, seguido pela Estrada Gabinal e Av. Geremario Dantas até a Pechincha. No sentido Oeste vai pela
Estrada do Tindiba até o fim no bairro de Taquara. A partir dai segue tangenciando o cérrego existente, chegando
ao seu destino na estagdo de Boilina.
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Sistema viario

Calgadas

Tipologia
construtiva e
uso

Descrigao

Sistema viario

Calgadas

Tipologia
construtiva e
uso

Descrigao

Sistema viario

Calgadas

Necessidade de construgdo de vias na Barra da Tijuca e uma ponte sob a Lagoa da Tijuca. Predominancia de vias
simples com uma faixa por sentido. Existéncia de pistas duplas com 1 ou 2 faixas por sentido em Anil, seguida por
inexisténcia de infraestrutura nas adjacéncias do Bosque da Frequesia. Ja em Freguesia e Pechincha, estradas
simples com 1 ou 2 faixas, bem como em Taquara, até o BRT TransCarioca. Depois desse ponto, inexisténcia de vias
por seguir nas margens do cérrego de Taquara.

No trecho Barra da Tijuca-ltanhanga e Jacarepagua, calcadas estreitas, descontinuas/irregulares ou inexistentes.
Nos demais trechos, predominancia de calgadas amplas de diferentes materiais, bem cuidadas e sombreadas.

Barra da Tijuca-Itanhanga e Jacarepagua: edificios de baixa renda de 1 a 4 pavimentos, uni e multifamiliares. Intenso
uso misto dos lotes, com comércios no térreo, sem recuo lateral ou frontal. Em Anil, edificios residenciais de médio
padrdo de 1 ou 2 pavimentos com longo recuo frontal e prevaléncia de armazéns e galpdes espagosos, e edificios
comerciais, de 1 ou 2 pavimentos, sem recuo e alguns prédios residenciais de médio padrdo de até 10 andares. Na
Freguesia, Pechincha e Taquara: edificios de uso misto e galpdes comerciais .

Lagoa da Tijuca, Canal de Marapendi, cérrego em Taquara.; Pedra do Itanhanga; Bosque da Freguesia; Boa
arborizagdo nas calgadas; Altas taxas de impermeabilizagdo devido a presencga de favelas e condominios densos.

Eixo 9: — Alvorada - Linha Amarela - Fiocruz - Fundao
30,2 km

Ligagdo proposta entre o Terminal Alvorada, na Barra da Tijuca, até o Terminal Aroldo Melodia, na Ilha do Funddo,
seguindo o tragado da Linha Amarela. O corredor tem inicio na Barra da Tijuca, e passa pelas proximidades de
Jacarepagud, Freguesia, Agua Santa, Encantado, Engenho de Dentro, Aboligio, Pilares, Inhatima, Del Castilho,
Higiendpolis, Bonsucesso, Manguinhos, Maré, chegando a Cidade Universitaria na llha do Funddo.

Av. Ayrton Senna: 4 pistas largas, sendo duas em cada sentido, contendo trés faixas cada uma, separados por
canteiros gramados. A Linha Amarela é uma via elevada composta por duas pistas largas e de trés faixas em cada
direcdo e acostamento. Elas sdo separadas por um muro de concreto e possuem caracteristicas de uma via expressa.

Na Av. Ayrton Senna, as calgadas s3o largas, chegando a até 4m de largura. E compartilhada com bicicletas em um
dos lados da via. Do outro lado, elas variam de 1 a 3 metros de largura.

Auséncia de calgada na Linha Amarela nos trechos em que a via é elevada. Nos trechos em que o uso é industrial, a
calgcada é estreita (aproximadamente 1 metro de largura) com postes de eletricidade no meio do passeio. Pavimento
de concreto, continua e regular.

Av. Ayrton Senna: edificios de lojas de departamentos com recuo tanto da calgada quando entre os lotes. Alguns
dos lotes estdo vazios, e a area possui grande potencial de desenvolvimento e adensamento. Em Jacarepagua ha
uso misto dos lotes, com comércios no térreo e predominancia de favelas e edificios residenciais de baixo padrdo.
Em Freguesia presencga de areas verdes, e residéncias, porém sem conexao a Linha Amarela. No Engenho de Dentro
a Linha Amarela ndo possui acesso aos lotes, com exce¢do do trecho em que o uso é industrial..

Lagoa da Tijuca e Lagoa de Jacarepagua; Parque Nacional da Tijuca; Macico da Tijuca; Baia de Guanabara

Eixo 10: — Sulacap - Av. Dom Hélder Camara - Leopoldina
27,6 km

Ligagdo proposta entre o Terminal Presidente Vargas e o Terminal Sulacap. O trajeto inicia-se no Centro no Terminal
da Av. Presidente Vargas, proximo a Praca da Candelaria, passando pela Cidade Nova e o Viaduto dos Pracinhas para
acessar a Av. Francisco Bicalho. Em seguida, segue pelas vias R. Francisco Eugénio, Av. Bartolomeu de Gusmado e R.
Visconde de Niterdi, passa pela Mangueira e R. Sen. Bernardo Monteiro, em Benfica. Segue pela Av. Dom Hélder
Camara, pela qual continua pelos seguintes bairros: Jacarezinho, Maria da Graga, Del Castilho, Cachambi, Todos os
Santos, Engenho de Dentro, Pilares, Aboligdo, Piedade, Quintino Bocailiva e Cascadura. Apds o Viaduto Cascadura,
acessa a Av. Ernani Cardoso, seguindo por Madureira, Oswaldo Cruz e Bento Ribeiro pela Estrada Intendente
Magalhdes, até a Av. Jambeiro na Vila Valqueire. Finalmente no Jardim Sulacap, passa pela Estrada Japoré e Av.
Albérico Diniz, por onde chega no Terminal Sulacap.

Av. Presidente Vargas: 4 pistas de 3 faixas separadas por canteiros centrais. R. Francisco Eugénio: uma pista com 2
faixas e outra com 3 faixas, separadas por um cérrego canalizado. Av. Bartolomeu de Gusmao: 2pistas com 3 faixas,
com canteiro central estreito. Av. Dom Helder Camara; Estr. Intendente Magalhdes e Av. Jambeiro: 2 pistas e 2 faixas
por sentido com canteiro central e parte da via. Estrada Japoré: 4 pistas separadas por canteiros. O uso das faixas
centrais é destinado a veiculos coletivos e taxi.

Na Av. Presidente Vargas, as calgadas sdo relativamente amplas na maioria dos locais, muitas vezes cobertas pela
edificagdo. Pavimentagdo de pedra portuguesa e regular na maioria dos trechos. Sem arborizagao.

Nos demais trechos as calcadas sdo descontinuas e irregulares na maioria de sua extensdo, com pavimentagdo de
concreto.
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A Av. Presidente Vargas: edificios corporativos de 10 a 20 pavimentos, com alguns usos comerciais no térreo. Na R.
Francisco Eugénio: edificagdes, de 1 a 3 pavimentos e seus usos sdo destinados basicamente a servigos. Do outro
lado da via encontra-se o patio de estacionamentos de trens, murado de todos os lados.

Na Av. Bartolomeu galpdo logisticos sdo predominantes.

Na demais vias caracteriza-se o uso misto com edificagdes de 1 a 2 pavimentos com destaque a Av. Jambeiro, ao sul
da Av. Caicuru, onde as edificagGes possuem de 1 a 10 pavimentos, recuo frontal e lateral, uso residencial de classe
média, bem conservados.

Proximidade com o Morro do Macaco e o Morro da Mangueira.

Eixo 11: — Estacio - Praga XV (Extensdo da Linha 2)

6,8 km

Ligagcdo proposta entre o Largo do Pago e a estagdo Maracand, passando pelas Av. Republica do Chile, R. da Relagdo,
Av. Henrique Valadares, R. Frei Caneca, R. Estacio de Sa, R. Joaquim Palhares, Av Osvaldo Aranha e Av. Presidente
Castelo Branco.

Na Av. Republica do Chile ha 2 pistas com 3 faixas cada, presenca de canteiro central largo pavimentado com pedra
portuguesa e arborizado. Corredor BRS no sentido Bairro-Centro da via.

A R. da Relagdo e a Av. Henrique Valadares sdo vias com apenas uma pista de mdo Unica, 3 faixas de circulagdo,
travessia de pedestres em nivel e corredor BRS a direita.

Rua Frei Caneca: Pista Unica estreita, com 3 faixas de circulagdo em apenas um sentido. A Rua Joaquim Palhares é
composta por uma pista estreita com apenas um sentido de circulagdo, 2 faixas de trafego, estacionamento paralelo
permitido dos 2 lados da via.

Av. Osvaldo Aranha possui apenas uma pista larga com 4 faixas no mesmo sentido de circulagdo. A sua continuagdo
é a Av. Presidente Castelo Branco, que é composta por duas pistas largas com 4 e 5 faixas cada em cada sentido,
canteiro central ndo pavimentado entre elas, travessia de pedestres em desnivel.

A regido possui calgadas em melhores condigdes em relagdo ao restante da cidade. Tem locais onde sdo amplas
como na Av. Chile que possui largura de até 8 metros. Ha porém trechos onde sdo bastante estreitos e irregulares.

Av. Republica do Chile: escritério de 10 a 20 pavimentos com uso comercial no térreo. R. da Relagdo: edificios
residenciais e de escritdrios de 3 a 10 pavimentos. Rua Frei Caneca: uso misto, edificios de baixo padrdo, de 1 a 2
pavimentos, residencial, comércio local, servigos e galpdes pequenos, edificagdes junto a cal¢ada. Rua Joaquim
Palhares: uso misto, com edificagdes de 1 a 15 pavimentos, térreo com uso para comércio local e servigos. Av.
Osvaldo Aranha e Av. Presidente Castelo Branco: De um lado da via a linha de metré/trem, do outro lado da via:
edificios de 3 a 6 pavimentos. Estddio do Maracana

Proximidade com o Morro do Macaco, Morro da Mangueira.

Eixo 12: — Gavea - Uruguai - Del Castilho (até Pavuna através da Linha 2)

12,2 km

Ligacdo da Gavea ao Del Castilho, passando pelo Jardim Botanico, atravessando o Morro do Corcovado, e seguindo
pela Tijuca, Andarai, Vila Isabel, Sampaio, Jacaré e Maria da Graga. No percurso, o corredor passa por uma rua
destinada a pedestres (Rua Orsina) e uma subestagdo de eletricidade (préximo a R. Major Rubens Vaz), e alguns
locais em que havera necessidade de desapropriagdes para acomodar a nova infraestrutura. Além disso, havera
necessidade de criagdo de tuneis para atravessar o Macigo da Tijuca.

Av. Bartolomeu Mitre: 1 pista e 3 faixas para circulagdo de automdveis. Rua Orsina da Fonseca: circulagdo exclusiva
de pedestres. Para a travessia do Morro da Tijuca sera necessaria a escavagao de um Tunel. Rua Uruguai: 1 pista
com 2 faixas em sentido Unico de trafego. Rua Bardo de S3o Francisco: 1 pista de 2 duas faixas e sentido Unico de
trafego, sem estacionamento junto a via; Tanel Noel Rosa: 2 passagens, com 1 pista com 3 faixas de circulagdo em
cada sentido.R. Alvares de Azevedo: 1 pista com 2 faixas (1 em cada sentido). Travessa Adriano dos Passos possui
uma pista estreita de 2 faixas que circulagdo no mesmo sentido. Semaforos nos cruzamentos

Entre a Av. Bartolomeu Mitre e a R. Bardo de Sdo Francisco as calgadas possuem de 2 a 4m de largura e pavimento
de concreto, com algumas irregularidades na maioria da sua extensdo. Bem arborizada. O Tunel Noel Rosa ndo
possui calgada. R. Alvares de Azevedo, de um lado 2m de largura e pavimento irregular e de outro ndo possui
pavimento e estreita em alguns pontos. Travessa Adriano dos Passos possui calgadas estreitas (aproximadamente
1,5m), com pavimentagdo de concreto irregular em certos locais
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Na Av. Bartolomeu Mitre, os edificios possuem diversos usos institucionais, residencial e comercial. Recuo frontal e
lateral entre os edificios que variam de 2 a 10 pavimentos. Muros altos, muros baixos com grades dividem o lote
privado do espacgo publico. Na Rua Uruguai edificagdes possuem uso misto, sendo comercial no térreo e residencial
nos demais pavimentos. A Bardo de Sao Francisco possui uso misto com edificagdes de 1 a 3 pavimentos que, na sua
maioria, possuem recuo frontal e ndo possuem recuo lateral, e estado de conservagdo ndo muito bons. Poucos
edificios de 10 pavimentos. Na R. Alvares de Azevedo as edificagdes de baixo padrdo possuem de 1 a 3 pavimentos
com uso misto.

Gavea: Jardim Botanico do Rio de Janeiro, Lagoa Rodrigo de Freitas;R. Alvares de Azevedo: crrego; Macico da Tijuca;
Morro do Macaco.

Eixo 13: — Jd. Oceanico - Av. Lucio Costa - Alvorada

8,9 km

A proposta liga o corredor do Terminal Jd. Oceanico até o Terminal Alvorada, passando pela Av. Fernando Mattos,
Praca Prof. José Bernardino, Av. Gilberto Amado, Av. Olegério Maciel, Av Pepe, Av. Licio Costa e Av. Ayrton Senna.

Duas pistas na orla da praia da Barra da Tijuca. Cada pista possui 2 faixas e sdo separadas por um canteiro central
estreito e arborizado. Uma ciclovia acompanha o sistema viario juntamente com a praia. Travessia em nivel, com
estrangulamento de pista para maior conforto e seguranga dos pedestres. Uso de Curb Extension para acomodar
pontos de Onibus. Em parte da via, ha estacionamento diagonal para automdveis ao longo da via.

Passeio bem arborizado e calgada relativamente estreita do outro lado da praia. Cal¢ada larga e arborizada, porém,
com pouca sobra do lado da praia.

Edificios residenciais bem conservadas de 3 a 25 pavimentos. Recuo frontal e lateral entre os edificios. Eventual uso
comercial (como restaurantes e bares) ou de servigos (banco) no térreo.

O corredor corre paralelo e depois cruza a Lagoa de Marapendi. Praia da Barra da Tijuca

6,3 km

O corredor conectara a praga Bardo de Drumont até a rodovidria Novo Rio, passando pelo Boulevard Vinte e Oito
de Setembro, Av. Professor Manuel de Abreu, cruza a Av. Presidente Castelo Branco (passando pelo metrd), Av.
Bartolomeu de Gusmao, R. General Herculano Gomes, Av. Dom Pedro I, R. Sdo Cristévao, R. Francisco Eugénio, R.
Figueira de Melo, R. Gen. Luis Mendes de Moraes e por fim pela Via Binario do Porto.

Boulevard Vinte e Oito de Setembro: 2 pistas e 2 faixas no mesmo sentido, separados por um canteiro central
estreito e arborizado. Av. Bartolomeu de Gusma3o: 2 pistas com 3 faixas, separadas por um canteiro central estreito.
R. General Herculano Gomes: 2 pistas largas, com 3 faixas cada uma, separadas por um canteiro central ndo
pavimentado, arborizado e largo. Av. Pedro Il, uma das pistas possui 2 faixas de trafego, e a outra possui 3 faixas
separadas por um canteiro central. A R. S3o Cristévdo possui apenas uma pista larga, com uma faixa e
estacionamento em ambos os lados da pista. Na R. Francisco Eugénio, uma das pistas possui duas faixas e
estacionamento paralelo a via, e a outra possui trés faixas de circulagdo. Elas sdo separadas por um corrego
canalizado. A R. Gen. Luis Mendes de Morares, que receberd a infraestrutura do novo VLT, possui 2 pistas com 3
faixas cada, onde os veiculos trafegam na mesma diregao.

Eixo 14: — Rodovidria — Pra¢a Bardo de Drummond (Vila Isabel)

As calgadas no trecho sdo de largura variaveis devido a presenca de estacionamento, obstaculos em alguns pontos
do passeio, irregularidades em pontos do pavimento, e mobiliarios urbanos.

Boulevard Vinte e Oito de Setembro: uso misto, residencial com comercio/servigos no térreo, de 1 a 10 pavimentos,
ndo possuem recuo frontal ou lateral. Av. Bartolomeu lotes com uso de galpdo logisticos sdo predominantes. R. Sdo
Cristévdo: comércio e servigos de 1 a 3 pavimentos, sem recuo frontal e lateral. R. Francisco Eugénio: uso
predominante de servicos com edificagdes, de 1 a 3 pavimentos, ndo possuem recuo frontal ou lateral na sua
maioria. Do outro lado da via encontra-se o patio de estacionamentos de trens, murado de todos os lados. R. Gen.
Luis Mendes, de Morares: edificios de uso institucional/servigos que variam de 1 a 10 pavimentos, com recuo frontal
e lateral.

Proximidade com o Morro do Macaco e Quinta da Boa Vista

Eixo 15: — Gavea - Centro

12,5 km

Ligagdo proposta entre a Gavea e Centro, passando pelo Jardim Botanico, Humaita, Flamengo e Gldria.
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Av. Borges de Medeiros: 2 pistas largas de 2 faixas em cada sentido separadas por um canteiro central, e ciclovia e
um dos lados da via. Rua Humaita: 2 pistas com 3 faixas de circulagdo em cada sentido, separadas por um canteiro
central de concreto largo. Rua Voluntdrios da Patria: via estreita, com 3 faixas de circulagdo de veiculos, que contém
Sistema viario um passeio para pedestres e arvores grandes com copas largas. Praia de Botafogo: 5 pistas largas, sendo trés delas
de 4 faixas, e duas delas de 3 faixas cada, separadas por canteiros centrais arborizados. Presenga de ciclovia
bidirecional ao longo da praia, e um canteiro central largo. Praia do Flamengo: 4 pistas largas, sendo duas delas de
4 faixas, e duas delas de 3 faixas cada. A Av. Beira Mar: 2 pistas de 3 faixas cada, ambas na mesma diregdo.

Av. Borges de Medeiros: possui calgadas de 2 metros de largura.
Rua Humaita possui calgadas largas e estreitas, dependendo do trecho da via.

Rua Voluntarios da Patria: larguras muito diferentes ao longo da sua extensdo e com muitos obstaculos devido a
falta de recuo e equipamentos mobilidrios. A pavimentagdo é irregular a um estado ruim de conservagao.

Calgadas

Praia de Botafogo: calgadas sdo extremamente generosas variando entre 5 e 10 metros de largura
aproximadamente).

Av. Borges de Medeiros: o uso predominantemente institucional na parte expressa e residencial, com edificios de 5
a 10 pavimentos no trecho arterial. Rua Humaitd: uso misto, comercial e servigos no térreo, e residencial nos demais

Tipologia pavimentos. Os edificios variam de 2 a 15 pavimentos, e ndo possuem recuo frontal nem lateral.

construtiva e
uso

Rua Voluntérios da Patria: edificios de uso misto variando de 2 a 7 pavimentos na sua maioria, sem recuo frontal e
lateral. Na Praia de Botafogo, os edificios sdo de uso misto variando de 2 a 15 pavimentos, com térreo
predominantemente comercial, com

\teElp s Proximidade com a Lagoa Rodrigo de Freitas, Enseada de Botafogo, Morro do Corcovado.

Eixo 16: — Extensdo do BRT Transcarioca até a llha do Governador (Estrada do Galedo)

Extensao 12,8 km

Descrigao Ligacdo proposta na Ilha do Governador, da Cacuia até a Base aérea do Galedo, passando pela Estrada do Galedo.
Jardim Carioca: 2 Pista de 2 faixas cada uma, separadas por um canteiro central de 1m metros de largura.

SHERERTETO ] Galedo: Duas pistas com 3 faixas de circulagdo em cada sentido, separado por um canteiro central estreito e
gramado.

Jardim Carioca: Calgada de 2,5 metros de largura, pavimento regular e descontinuo em alguns pontos. Sem
arborizagdo

Calgcadas
. Galedo: Calgadas largas com passeio estreito em alguns trechos (aproximadamente 3 a 4 metros de calgada para 1

a 1,5 metros de passeio), pavimento irregular, poucas arvores, e algumas delas no meio do passeio.

Jardim Carioca: Edificagbes de 1 a 3 pavimentos, uso misto, sendo comércio no térreo e servigos nos demais

Tipologia pavimentos, sem recuo frontal e lateral.

construtiva e
uso

Galedo: EdificagOes espagadas umas das outras, com recuo frontal e lateral, de 1 a 2 pavimentos, muros separando
o lote privado do espago publico.

\ETpls I Altas taxas de impermeabilizagdo devido a presenca de favelas e alta densidade de construgao.
Eixo 17: — LigagOes Hidroviarias na Lagoa da Tijuca

Extensao

LigagOes hidroviarias na Lagoa da Tijuca, conectando a futura estagdo do Metro Jardim Oceanico ao bairro Peninsula,
Barra Shopping e Downtown, e a mesma esta¢do ao bairro Rio das Pedras e Shopping Downtown. .

Eixo 18: — METRO - Liga¢do 6 — Alvorada-Fiocruz-Funddo

Descrigao

Extensao 25,4 km
Ligacdo incluida no conjunto de propostas. Faz parte da rede metroviaria proposta no Plano Metroviario do
Descrigao Estado.

Fonte: PMUS 2016

6.3 Transporte de Carga

As propostas foram formuladas na forma de diretrizes para a melhoria de circulacdo das cargas na cidade do Rio
de Janeiro relacionadas a seguir.

* Instalagdo de um maior nimero de equipamentos eletrénicos de fiscalizacdo nos pontos principais de
entrada e saida e no interior dos poligonos de restricdo,

* Revisdo das areas das politicas de restricdo para veiculos de carga.
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*  Revisdo dos horarios de restricdo.

* Nos corredores de transporte, deve-se proibir a parada de veiculos comerciais junto ao meio fio ou sobre
calcadas, em toda sua extensdo ou, pelo menos, nos trechos mais criticos.

* Entrega de mercadorias em vagas especificas sendo que, nos locais de maior demanda, as entregas
devem ser agendadas previamente.

Como programas de curto prazo o PMUS recomendou:
* Estruturagdo Institucional Integrada do Sistema de Logistica Urbana
* Solugdes para o ultimo quilémetro — Last mile
* Incentivo a operagdes de carga e descarga noturnas
* Tratamento de rotas prioritarias para transporte de cargas
* Manutencao e atualizacdo da sinalizacdo de cargas

Como programas de longo prazo o PMUS recomendou:
* Regulamentacdo ampla da logistica urbana.
* Implantacdo de Centros de Consolidagdo Urbanos (CCU’s)
* Uso de ITS na gestdo do transporte de mercadorias

Como ac¢des para o Porto do Rio de Janeiro propde-se:
* Fechamento do Portdo 24

* Sistema de Agendamento de Carga e Descarga
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7. Propostas do PRM 2034 para o Rio de Janeiro

O PRM-2034, pelo seu carater elaborou as propostas de abrangéncia metropolitana, porém, algumas delas tem
impacto no municipio do Rio de Janeiro.

As propostas relacionadas ao transporte publico sdo a Linha 3 do Metr6 e o VLT Pavuna Belford Roxo descritas a
seguir. As intervencGes foram testadas na ferramenta de simulacdo de maneira separada, com intuito de medir
seus impactos de forma isolada e assim, realizar uma hierarquizacdo através de uma analise multicriterial.

7.1.1 Linha 03 do Metro e Extensdo da Linha 02

A conexdo entre o leste da RMRJ e o Centro da cidade do Rio de Janeiro é uma das mais relevantes dentro dos
deslocamentos metropolitanos, com cerca de 14 mil passageiros de transporte coletivo cruzando a baia na hora
pico manha no sentido Rio de Janeiro, seja utilizando as barcas os as linhas intermunicipais, através da Ponte Rio
Niteréi.

Com isso, a necessidade de uma ligacdo de alta capacidade entre os municipios de Niterdi e Rio de Janeiro
sempre foi pauta, e aparece em planos para a RMRJ desde a concepc¢do da rede metrovidria do Estado. Dos
planos mais recentes, o PDM abordou a conexdo e a tratou como prioritaria, dentro dos investimentos previstos
de expansdo da rede metrovidria.

O mapa da Figura 37 a seguir apresenta a ligacdo proposta, que inclui a finalizacdo da ligacdo entre a estacdo
Estdcio até a Carioca, como previsto originalmente no projeto da Linha 02 do Metr6. A conexdo atravessa a baia
a partir da estagdo Carioca, subindo até Alcantara.

BELFORD ROXO

DUQUE DE CAXIAS ITABORAI

SAO JOAO DE MERITI

\ Pavuna

Alcantara
—

C:Q Araribdia

RIO DE JANEIRO NITEROI

MARICA

= Legenda
[] Limite Municipal =
o Z Infraestrutura metrovidria existente
=== Linha 1
=== Linha 2
Linha 4
EstagOes Metro

Jd. Ocednico

———

Investimento em trilhos
w=== |inha 3

0 2,5 5 km AN mm Extensdo Linha 2
e — S o ‘EsingBes proposias

Figura 37: Tragcado Linha 03 do Metro e extensao da Linha 02, integragao com a malha existente
Fonte: PDM, elaborado pelo consércio
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Como forma de medir o impacto da operac¢do da linha 03 no municipio, foi testado no modelo de simula¢do da
RMRJ, a demanda potencial do trecho, no horizonte de 2034. O mapa da Figura 38 a seguir apresenta o
carregamento da linha 03. E possivel observar que existe um carregamento de cerca de 12 mil passageiros na
hora pico manha para a travessia da Baia de Guanabara, com trechos menos carregados em S3ao Gongalo, cerca
de 4mil passageiros e cerca de 6 mil passageiros em Niterdi.
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Figura 38: Carregamento da linha 03 e extensao da linha 02 no horizonte 2034

Fonte: Elaborado pelo Consdrcio
De modo que seja possivel compreender o impacto da intervenc¢do na travessia, 0 mapa a seguir apresenta uma
comparacdo dos volumes, do cenario progndstico do PRM 2034 e do cendrio com a execuc¢do da Linha 03. No
mapa da Figura 39, os volumes em vermelho significam redug¢do no cenario com a operacdo da Linha 03, em
comparacdo com o cenario de progndstico. Analogamente, em verde, sdo apresentados os aumentos de volume.

ete Pontes
282
7 | %
Comparacdo de vohnm:onmrelawaooenamsse‘ ) ‘? ; ——
o0 00 20 5 .7
2 e p =] Aumento
5
Scale: 600 Made with EMME, Map tiles @MapTiler ©OpenStreetMap contributors

Figura 39: Comparagdo do carregamento entre cenario base e cenario com a Linha 03 e extensao da Linha 02
Fonte: Elaborado pelo Consdrcio
E possivel observar, através do mapa, que a demanda absorvida pela Linha 03 vem, majoritariamente dos
usudrios dos Onibus intermunicipais e dos usuarios das barcas, do trecho Araribdia — Praca XV. Além disso, a
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conexdo entre Carioca e Estacio, apresentou um carregamento de 11 mil passageiros no trecho mais carregado,
captando, majoritariamente, os usudrios do Metr6 que utilizam o trecho entre Central — Carioca. Por fim, de
modo que seja possivel compreender o impacto local dessa intervencdo no municipio, é apresentado o volume
de embarques e desembarques para os municipios atendidos pela Linha 03.

Tabela 11: Embarques e Desembarques por municipio na Linha 03
Niterdi 10.320 3.118
Sdo Gongalo 5.711 2.331
Fonte: Elaborado pelo Consdrcio
E importante salientar que, no ambito do PRM 2034 n3o foram feitas adequacdes das redes de transporte
municipal com intuito de seguir uma légica alimentadora ao sistema de alta capacidade. Em um cendrio no qual

a intervencdo seja implantada, é necessaria articulagdo com os operadores dos servicos para que essa ldgica seja
seguida.

Além dos carregamentos, o impacto para os moradores dos municipios atendidos pela Linha 3 é refletido
também na redugdo do tempo de viagem entre o municipio e o Rio de Janeiro. Para medir o impacto, foi
comparado os tempos de viagens entre os municipios, e apresentado no mapa da Figura 40 seguir, em conjunto
com a Tabela 12 que especifica o tempo de redugdo de viagem entre o centro do municipio até o centro do Rio
de Janeiro. Vale destacar que a avaliagdo da implantac¢do da Linha 03 e da extensdo da Linha 02 ndo considerou
a migracdao modal do transporte individual para o transporte coletivo, que pode impactar positivamente no
congestionamento de vias metropolitanas como Av. Brasil, Linha Vermelha e até Ponte Rio Niteroi.

Sdo Gongalo

Estacdo da %
Carioca \ a .
|

Reducdo do tempo de viagem em comparagdo ao cenario Base -

B o000-500 / T T

B 5.00-10.00 -t y, Limites munidpais
10.00-15.00  * [ Limites municipais
15.00 - 30.00,

30.00 - 45.00 Infraestrutura

- 45.00 - 60.00 » =+« Infraestrutura Metrovidria

I 60.00 - 999.00 ¥

- Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©OpenStreetMap contributors
Figura 40: Redugao do tempo de viagem entre as zonas e a Praga XV

Fonte: Elaborado pelo Consdrcio
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Tabela 12: Tempo de viagem entre bairros do municipio e a Praga XV

. Tempo no cendrio | Tempo com a Diferenga (%)
Bairro . o
base (min) L3(min)

Alcantara
Centro SG
Neves

Araribéia

Santa Rosa

Itaborai
Marica

7.1.2 VLT Pavuna — Belford Roxo
O estudo para a execu¢do de uma linha de veiculo leve sobre trilhos foi apresentado durante o PEDUI e,
posteriormente, realizado um estudo especifico sobre, intitulado de Pavuna — Arco Metropolitano. O projeto
visava a criacdo de uma linha de VLT utilizando calha existente de trilhos de carga, como forma de revitalizagdo
urbanistica e de levar transporte de qualidade aos municipios da regido.

142,8 55,6
118,5 41,2
101,8 38,7
128,6 56,9

55,8 43,1
170,4 111,5
215,4 172,1

Fonte: Elaborado pelo Consdrcio

-61%
-65%
-62%
-56%
-23%
-35%
-20%

O tragado do projeto avaliado no ambito do PRM 2034 é apresentado na Figura 41 a seguir, assim como as
infraestruturas ferrovidrias e metroviarias, que terdao integracdo com o novo VLT na estagdo da Pavuna, no

municipio do Rio de Janeiro.
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Figura 41: Proposta de VLT conectando Belford Roxo e Nova Iguagu em Pavuna
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Fonte: Elaborado pelo Consdrcio
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O projeto foi testado no modelo de simulacdo da RMRJ e, com isso, é possivel obter os carregamentos do novo
eixo de VLT na hora pico manh3, assim como seu impacto nos outros modos da regidao e nos tempos de viagem
dos moradores dos municipios impactados. O mapa da Figura 42 a seguir mostra o carregamento.

tecdo

tadua Ambiental de N
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Area de Pre

@
\5«

Figura 42: Carregamento VLT Pavuna na HPM, no horizonte 2034
Fonte: Elaborado pelo Consdrcio

Através do mapa é possivel observar que o trecho critico de carregamento é préximo da Pavuna, com cerca de
7500 passageiros na hora pico manha, no sentido mais carregado. O sistema proposto alimenta o ramal da
SuperVia e a Linha 02 do Metrg, e tem tragado concorrente ao Ramal de Nova Iguagu. Para medir o impacto da
intervencdo nos sistemas existentes sdo apresentados 0os mapas a seguir, o primeiro (Figura 43) isolando o efeito
na SuperVia e o segundo (Figura 44) isolado o efeito no metr6. O mapa apresenta a cor verde para ganho de
passageiros e cor vermelha para perda de passageiros.
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Figura 43: Impacto do VLT Pavuna no carregamento da SuperVia

Fonte: Elaborado pelo Consdrcio
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Figura 44: Impacto do VLT Pavuna no carregamento do Metro
Fonte: Elaborado pelo Consdrcio
E possivel observar através das imagens que o impacto maior da intervencdo é no carregamento da linha 02 do
Metro, com pouco impacto negativo no ramal Nova Iguacu da SuperVia. Com isso, é possivel supor que o
carregamento absorvido pela intervengdo venha de 6nibus municipais e intermunicipais da regido.
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E previsto impacto do VLT Pavuna na saturacdo da Linha 02 do Metrd, identificada como um dos pontos de
elevada saturacdo do sistema metrovidrio, o mapa a seguir apresenta o nivel de saturacdo dos sistemas
estruturantes do Metro e trens urbanos, com a implementac3o do VLT. E possivel observar que a saturacdo da
Linha 02 do Metr6 se mantém critica na Zona Norte e, apesar de ter tracados paralelos, o ramal de Japeri da
SuperVia continua com elevado nivel de saturacdo. O sistema de VLT pode apresentar, ainda, vantagem
competitiva em relagdo ao ramal de Japeri, devido a melhor imagem que o sistema carrega e os niveis de
seguranga e conforto encontrados nos ramais ferrovidrios.
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Figura 45: Saturagao dos sistemas estruturantes com implantagao do VLT Pavuna

ILHA POMBEBA

Fonte: Elaborado pelo Consércio

7.1.3 Ligagao metrovidria entre Terminal Jardim Oceanico e Alvorada

A regido central da cidade do Rio de Janeiro concentra a maioria dos destinos dos deslocamentos
metropolitanos, sendo o principal polo de empregos da RMRJ. Entretanto, nos ultimos anos, vem aumentado a
oferta de oportunidades em outras regides do municipio, como é o caso para o bairro da Barra da Tijuca.
Atualmente, a infraestrutura metroviaria chega até a estac¢do Jardim Oceénico, no inicio do bairro, para quem
vem da Zona Sul da cidade, onde existe uma integracdo com o corredor BRT TransOeste. O projeto consta dentro
dos eixos metroviarios a serem realizados investimentos no PDM.

A extensdo do trecho até o terminal Alvorada, o principal terminal de 6nibus e BRTs da regido, onde acontece a
integracdo entre corredores BRT TransOeste, BRT TransCarioca e 6nibus municipais, tem como objetivo propor
uma ligacdo direta e em menor tempo até o centro do bairro. Para os deslocamentos metropolitanos, isso
significaria reduzir a quantidade de integra¢des que usuarios que utilizam o metrd precisariam fazer, reduzindo
assim o custo da viagem, dado que existe limite de integracdes para o uso do BUIl. O mapa abaixo apresenta a
malha metrovidria com a intervengao proposta.

Além da extensdo até Alvorada, essa proposta prevé a finalizagdo do trecho até a Gavea, da Linha 04 do Metr6.
O aspecto operacional dessa proposta, previu-se que a extensdo até o terminal Alvorada funcionaria como uma
extensdo operacional da Linha 04 atualmente, sem necessidade de transbordo dos usuarios. A extensdo até a
Gdévea foi concebida operacionalmente com um servigo exclusivo entre General Osério — Gavea — Alvorada.
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Figura 46: Projeto de extensdo da infraestrutura ferroviaria entre Jardim Oceanico e Alvorada

Fonte: PDM, elaborado pelo consércio
A extensdo do metr6 da Barra da Tijuca até o Terminal Alvorada carrega cerca de 10.000 passageiros no sentido
centro e cerca de 4700 no sentido Barra na HPM. Dado que o volume de passageiros no metr6 no sentido centro
se mantém e aumenta durante o trajeto, entende-se que a maior parte dos embarques ocorrem no Terminal
Alvorada, ratificando o beneficio do novo trecho. No sentido inverso, percebe-se que, muitas das pessoas que
vinham na rede viaria, desembarcam no Terminal Jardim Oceénico. Este fen6meno pode ser explicado por meio
da conexdo entre o metr6 e o BRT Trans Oeste, pois, o passageiro tende a realizar a troca de modo de transporte,
na primeira conexao
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Figura 47: Volume de passageiros na extensdo metrovidria entre Terminal Alvorada e Jardim Oceanico
Fonte: Elaborado pelo Consércio
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A referida troca de modos de transportes pode ser visualizada na Figura 48, pois o aumento de passageiros no
novo trecho de metr6 é simultaneo a uma diminuicdo de passageiros no mesmo trecho, mas no BRT TransOeste.
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Figura 48: Impacto da rede de transporte coletivo da adi¢ao do trecho entre Terminal Alvorada e Jardim Oceanico
Fonte: Elaborado pelo Consdrcio
Por fim, o nivel de satura¢do no novo trecho é equivalente aos dos trechos ja instalados da Barra até Copacabana
e estd abaixo de 60%, como mostra a Figura 49.
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Figura 49: Saturacdo da rede metrovidria com a adi¢do do trecho entre Terminal Alvorada e Jardim Oceanico
Fonte: Elaborado pelo Consdrcio

7.1.4 Ligagao metrovidria entre estagdo Uruguai e Cidade Universitaria

A ligacdo metrovidria entre a estacdo final da Linha 01, esta¢do Uruguai e a ilha do Governador foi um dos
projetos avaliados do pacote de expansGes propostas no PDM. A ligacdo tem como objetivo oferecer uma rota
alternativa aos usudrios que vem da Linha 02 do Metrd e tem desejo de chegar a cidade universitaria ou aos
bairros da Tijuca, Usina e Grajau, que precisam ir até a Central do Brasil e retornar utilizando a Linha 01.
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No ambito do PRM 2034, a hipétese adotada foi que a linha Uruguai — Funddo ndo operaria como uma extensao
da Linha 01 e sim como uma linha separada, prevendo possiveis operadores diferentes e facilitando aspectos
operacionais que uma linha muito extensa de metr6 traz. Sendo assim, previu que seja feito um transbordo na
estacdo final da Linha 01, de modo a acessar a linha Uruguai — Fundao.

Como pode ser observado no mapa a seguir, que apresenta o tragado proposto para a infraestrutura, a nova
linha teria integracGes com a SuperVia e com a Linha 02 do Metré em Del Castilho, atendendo assim os bairros
do Grajau, Grande Meier, além de Bonsucesso e a Cidade Universitaria. Foi decidido que a linha chegue até o
terminal Aroldo Melodia, onde hoje opera um terminal do BRT TransCarioca, para que fosse facilitada a
integracdo com os corredores BRT TransCarioca e BRT TransBrasil. A implanta¢do da nova linha de metr6 permite
também a integracdo com ramais da Supervia em Bonsucesso e na estacdo do Méier.
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Figura 50: Conexdao metroviaria proposta entre Uruguai e Cidade Universitaria
Fonte: PDM, elaborado pelo consércio
O potencial trecho de metr6 entre a llha do Fund3o e a Tijuca tem grande potencial de captura de passageiros,
pois o volume maximo de passageiros foi de 10.000 passageiros, somados os dois sentidos. Este nimero variou
ao longo do trajeto, mas, nunca, foi menor que 6000 passageiros, como mostra a Figura 51.
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Figura 51: Volume de passageiros na extensao metrovidria entre estagdo Uruguai e Cidade Universitaria

Fonte: Elaborado pelo Consoércio
A integragdo com a linha 2 em Del Castilho foi capaz de aumentar o volume desta, assim como o fez na linha 1
nos trechos préoximos a estagdo Uruguai, tal como mostra a Figura 52. Pode-se ver, também, uma pequena
elevagdo no volume de passageiros na linha TransBrasil de BRT. Fora estas interferéncias positivas, a rede de
transportes ndo sofreu alteracGes de carregamento. Isto mostro o carater aditivo que tal projeto pode gerar na
rede da cidade.
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Figura 52: Impacto da rede de transportes da adi¢do do trecho entre estacdo Uruguai e Cidade Universitaria

Fonte: Elaborado pelo Consoércio
Do ponto de vista de satura¢do, o novo trecho fica abaixo de 25% na sua maior parte, como mostra a Figura 53
abaixo.
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Figura 53: Saturacdo da rede metrovidria com a adi¢do do trecho entre estagao Uruguai e Cidade Universitaria
Fonte: Elaborado pelo Consércio

7.2 Transporte de Carga

O transporte de cargas regional tem como referéncia o Plano Estratégico de Logistica de Cargas do Estado do Rio
de Janeiro — PELC/RJ 2040.

No que se refere a cidade do Rio de Janeiro, o Porto e o Aeroporto do Galedo sdo definidos como ancoras
logisticas. As propostas para o Porto sdo no sentido de melhorar seus acessos rodovidrios, ferroviarios e
maritimos e projetos que melhoram a convivéncia da cidade com as atividades portuarias.

Além disso para a melhoria da fluidez do transito sdo previstas obras em alguns corredores como a Via Light,
Avenida Brasil, TransOlimpica, Linha Amarela, Linha Vermelha e na Rod. Pres. Dutra.

7.3 Pontos de gargalos de trafego destacados no PELC 2045

O PELC identificou 10 corredores na Regido Metropolitana que apresentam pontos de gargalos de trafego, a
maior parte deles fora do municipio do Rio de Janeiro, para os quais sdo propostas intervengGes para minimizar
os problemas; alguns ndo se encontram executados, porém sdo propostos no ambito do PRM 2034. Para esses
corredores, os pontos identificados funcionam como indicativo para que, na execuc¢do dessas obras, venham a
ser observados. A tabela a seguir elenca todos os pontos de congestionamento tratado pelo documento,
excluidas as que ja foram implementadas. As intervengdes indicadas para cada ponto variam de acordo com a
necessidade, desde obras de arte especiais até a realizagdo de mais uma faixa de rolamento em trechos curtos,
ou da construcdo de vias marginais. No ambito do PRM 2034, é recomendado que tais intervengdes sejam
consideradas para impactos de curtissimo prazo na fluidez dos principais corredores metropolitanos.

Tabela 13: Pontos de a¢do no curtissimo prazo para melhoria da fluidez viaria

Corredor m Localizagdo

1.1 Entroncamento com a BR-040

1.2 Cruzamento com a Av. Automavel Clube
Corredor 1 - TransBaixada 1.3 Cruzamento com a Via Dutra

1.4 Cruzamento com a Via Light

1.5 Entroncamento com a Av. Brasil

2.1 Entroncamento com a Via Dutra

Corredor 2 — Via Light — Trecho Norte
g 2.2 Ligacdo com trecho existente da Via Light
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Corredor m Localizagdo

3.1 Entroncamento trecho existente da Via Light
Corredor 3 — Via Light — Trecho Sul 3.2 Entroncamento com Av. Brasil
3.3 Ligacdo com Rua Angelo Dantas e Av. Ernani Cardoso

Corredor 5 — Acesso pela Linha Vermelha a

lha do Governador 5.1 Acesso a llha do Governador

Corredor 6 — Linha Vermelha — Acesso a llha 6.3 Ligagdo entre saida da llha e Av. Brasil
do Fundao ’
7.1 Ligaga Av. Brasil
Corredor 7 — Linha Amarela !gage:o comAav ras!
7.2 Ligagdo com Av. Brasil
8.1 Trevo das Missdes
Corredor 8 — Rodovia Washington Luis (BR- 8.2 Trevo das Missdes
040) 8.3 Acesso da Linha Vermelha
8.4 Entroncamento com Arco Metropolitano
9.1 Ligagdo com arco metropolitano existente
9.2 Ligagdo com a BR- 101
Corredor 9 — Continuag¢do do Arco 'g (‘;N s
. 9.3 Ligacao com a BR-101 no Acesso a Marica
Metropolitano A
9.4 Ligagdo com BR-101
9.5 Ligagdo com a BR-101 no Acesso a Macaé

10.1 Altura do km 167
10.2 Altura do km 172
Fonte: PELC 2045

Corredor 10 — Via Presidente Dutra
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8. Recomendacgoes para a revisao do PMUS

Recomenda-se que, na revisdo do PMUS, sejam incluidas a¢des de mobilidade como instrumento de equidade e
inclusdo, conforme descrito a seguir.

8.1 Mobilidade como instrumento de equidade e inclusao

A mobilidade é um tema complexo que se entrelaga com varias dimensdes da identidade, especialmente género,
raca, idade e classe social. Quando olhamos para a equidade na mobilidade, é essencial considerar a
interseccionalidade dessas identidades. Em muitas sociedades, mulheres, especialmente mulheres pretas,
enfrentam desafios adicionais em sua mobilidade, devido a intersec¢do de género e raga. Elas podem se deparar
com a falta de seguranca nas ruas e no transporte publico, além de enfrentar barreiras de acesso por conta de
discriminacdo racial. Portanto, abordar a equidade na mobilidade requer medidas que considerem essas
intersecg¢des, garantindo que todos, independentemente de sua raga e género, tenham seus direitos basicos
atendidos, como seguranca e acessibilidade nos sistemas de transporte.

Além disso, as criangas também sdo uma parcela da populacdo que merece atengdo especial quando se trata de
mobilidade. Elas dependem de adultos para se deslocar e muitas vezes ndo tém voz nas decisdes de mobilidade
gue afetam suas vidas, além de uma forte dependéncia do transporte ativo. Garantir ambientes seguros para
criangas, como calcadas bem conservadas e areas de recreagdo acessiveis, é fundamental para promover sua
locomocgdo e desenvolvimento saudavel. Ja os idosos, que podem enfrentar maiores dificuldades fisicas de
locomocgdo, também devem ser considerados nas politicas de mobilidade, principalmente nas questdes do
transporte ativo e da acessibilidade aos sistemas de transporte publico.

E importante criar politicas e infraestruturas que atendam as necessidades de todos os grupos, garantindo que
ninguém seja deixado para trds. Ao fazer isso, pode-se criar comunidades mais justas e inclusivas, onde todas as
pessoas tenham igualdade de acesso a mobilidade e as oportunidades que a cidade proporciona.

8.1.1 Interseccionalidade

8.1.1.1 Por género

Homens e mulheres tém diferentes necessidades de transporte, comportamentos de viagem distintos e niveis
de acesso variados, portanto, é essencial considerar essas diferencas ao planejar o sistema de transporte. Se isso
nao for feito, tal planejamento e seus projetos ndo conseguirdo atender adequadamente a demanda, resultando
em ineficiéncias no sistema.

Em geral, quando comparadas aos homens, as mulheres que vivem em dreas urbanas tendem a realizar mais
viagens, porém, mais curtas e em hordrios variados, fora do horario de pico. Além disso, essas viagens sdo mais
dispendiosas em termos de tempo e dinheiro.

A persisténcia da divisdo de tarefas domésticas com base no género continua a atribuir as mulheres a maior
parcela das responsabilidades relacionadas a economia do cuidado, o que tem um impacto direto em seus
padrées de mobilidade. A economia do cuidado engloba atividades necessarias para o bem-estar humano, como
o cuidado com a familia, a educa¢do e a manutencdo dos espagos domésticos e dos bens. As mulheres pretas
sdo as mais vulnerdveis, ja que acumulam o maior tempo semanal de 18,6 horas dedicado a essas atividades, de
acordo com dados publicados pelo IBGE em 2018 para a RMRJ. As mulheres brancas gastam 17,7 horas com
afazeres domésticos, os homens negros, 10,6 horas e os homens brancos, 10,4 horas.

Tendo em vista esses padrdes impostos pela sociedade, as mulheres tém maior propensdo a encadear viagens,
o que significa que, ao viajar, tendem a ter multiplos propdsitos e destinos diferentes dentro de uma Unica rota.
Por exemplo, podem estar indo ao mercado, mas no caminho podem parar em uma creche, farmdcia, etc. Por
esse motivo, as mulheres geralmente valorizam a flexibilidade em suas escolhas de viagem mais do que
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economizar tempo. Em complemento, apenas 17% das mulheres com renda até um saldrio-minimo, em 2021,
residentes da RMRJ, tem sua moradia nas proximidades de uma esta¢do de média e alta capacidade (TMA), como
pode ser visualizado na série histérica de PNT (People Near Transit) a seguir.
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10%
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e PNT - Mulheres com renda até um saldrio minimo

Figura 54: Série historica de PNT para mulheres com renda até um salario-minimo (RMRJ)
Fonte: ITDP (2021), elaborada pelo Consércio
Os homens tendem a ter origens e destinos muito mais lineares, centrados no emprego. Eles geralmente
valorizam a velocidade, a confiabilidade e a seguranga no transporte publico. Como as viagens que geram renda
sdo mais valorizadas do que as viagens domésticas, o uso de veiculos (individuais ou coletivos) é maior para essas
viagens, e, portanto, os homens geralmente se beneficiam primeiro.

Homens de baixa renda, em particular, sofrem com sistemas de transporte precarios que mal atendem as suas
necessidades. Superlotacdo e falta de confiabilidade frequentemente resultam em longos tempos de viagem,
gue ndo podem contar com a eficiéncia da rede de transporte para leva-los eficazmente aos seus destinos.

Quanto a seguranca, as mulheres sdo usuarias mais vulneraveis do espaco publico em geral, e isso afeta como
elas o utilizam, incluindo o transporte. Mulheres que tendem a carregar pacotes ou criangas e tém as maos
ocupadas sdo alvos faceis para pequenos furtos. Devido a possibilidade de serem dominadas por homens, sua
seguranga fisica também fica ameacada. As mulheres alteram seu comportamento de transporte e tém suas
opc¢Oes de transporte limitadas se percebem que os sistemas de transporte urbano ou a viagem em si sao
inseguros.

Portanto, as mulheres tomam a decisdo de nao viajar a noite, de ndo desembarcar em um local especifico ou de
optar por um percurso mais longo se isso as fizerem sentir-se mais seguras. Evitam usar o espaco publico se
houver chances de perigo ou violacdo. Além disso, se tiverem a oportunidade de usar um carro para a maioria
das viagens nessas circunstancias, elas o fardo.

O NINA é um exemplo de iniciativa pensada para reduzir a vulnerabilidade feminina nos transportes. Lancada
pela Prefeitura de Fortaleza em 2018, como parte do Programa de Combate ao Assédio Sexual no Transporte
Publico, trata-se de um servico integrado ao app Meu Onibus, que é utilizado pela populacio da capital cearense
para checar horarios de 6nibus e recarregar o Bilhete Unico. O NINA aparece como um bot3o, na interface do
aplicativo, com o objetivo ser um canal de denuncias anénimas de assédio e violéncia contra mulheres. Além
disso, atua também como forma de inibir a ocorréncia desse tipo de comportamento. Ao apertar o botdo, o
usudrio pode fazer a reclamacdo. O denunciante pode ser a vitima ou alguém que testemunhou a violéncia ou
assédio.

O aplicativo também utiliza a localizacdo do dispositivo para identificar a rota e o veiculo em que ocorreu o
incidente, podendo ser Util durante a investigacdo. Os dados coletados auxiliam na tomada de decisGes mais
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embasadas e eficientes para promoc¢do de politicas publicas que tornem a regido mais segura e inclusiva para
toda populacgdo, principalmente a populagdo feminina.

Outro exemplo de iniciativa que contribui para o desenvolvimento de uma mobilidade mais equitativa é a sancdo
de decreto que autoriza o desembarque fora do ponto no hordrio noturno, das 22h as 5h, obedecendo ao trajeto
das linhas, caso da cidade de Sao Paulo implementado em 2019. Mais recentemente, em 2023, o Governo do
Estado de Minas Gerais sancionou a lei da Parada Segura, que tem objetivos similares. E uma medida de simples
implementacdo, porém necessita de treinamento e conscientizacdo dos operadores.

A seguranca também afeta o transporte ndo motorizado. As mulheres sdo menos propensas a usar uma bicicleta
sem a disponibilidade de ciclovias ou areas seguras para o ciclismo. Ha inseguranca ao trafegar na estrada com
carros e isto € um obstaculo significativo para o uso da bicicleta. E de forma geral, as ciclovias tém protegido os
ciclistas do trafego, mas ndo fornecem seguranca contra furtos ou assédio sexual.

8.1.1.2 Porraga

Ao longo da histéria, a populagdo negra foi direcionada para residir em dreas mais afastadas do centro das
cidades. Isso se torna evidente ao ser examinada a concentracdo de mulheres negras nas areas mais periféricas
da RMRJ, em comparacdo com a regido central da capital. A densidade populacional de mulheres negras pode
ser observada na imagem a seguir, e nota-se que as areas periféricas se caracterizam pela falta de cobertura
adequada de estacGes de média e alta capacidade (TMAs).

New Fribourg

Densidade de mulheres negras

Figura 55: Densidade populacional de mulheres negras e corredores TMA (RMRJ)
Fonte: ITDP (2021), elaborada pelo Consércio
Quando considerada a populagdo total da RMRJ, apenas 20% dela reside préximo a uma TMA. A cobertura é
ainda menor para as mulheres negras, atingindo apenas 16%, como pode ser visto nas séries histéricas de PNT
(People Near Transit) abaixo. Essa disparidade representa a segunda maior diferenca de cobertura entre a
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populacao total e a populacdo de mulheres negras nas nove regides metropolitanas monitoradas pelo Instituto
de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP).

20%
19%
18%
17%
16%
15%
14%
13%
12%
11%
10%

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021

PNT - Mulheres Negras @ PNT - Populagdo Total

Figura 56: Série historica de PNT para mulheres negras e populacio total (RMRJ)
Fonte: ITDP (2021), elaborada pelo Consércio
A partir destas constatagOes, € importante que os Planos de Mobilidade Urbana levem em consideracdo as
guestdes de interseccionalidade, adotando perspectivas de género e raca nas etapas de pesquisa, participacdo
social, planejamento e projetos, e incluindo a¢des especificas para tratar estes pontos, como as recomendadas
a seguir:

e Conhecer e aprofundar, através de levantamento de dados e pesquisas, as necessidades e padrdes de
mobilidade dos grupos mais vulneraveis, como mulheres, criancgas, idosos, populacdo negra, parda e
indigena, e pessoas pertencentes as classes de menor renda, como a D e E, para apoiar o desenho de
propostas que respondam adequadamente as suas necessidades, promovendo uma distribuicdo
espacial mais equanime e inclusiva dos servicos e infraestruturas de transporte.

e Consultar representantes dos segmentos mais vulneraveis da sociedade civil, como mulheres, criancas,
idosos, populacdo negra, parda e indigena, e pessoas pertencentes as classes de menor renda, como a
D e E, através dos mecanismos de participacdo social — como oficinas participativas e audiéncias publicas
-, hecessarios para a elaboracdo de planos de mobilidade urbana.

e Prever mecanismos de politica tarifaria municipal e intermunicipal que estimulem a inclusdo de grupos
mais vulneraveis e que reduzam as desigualdades socioespaciais através da integracdo modal.

e Definir a frequéncia e o escopo de estudos sobre as percepc¢des de atributos dos transportes, como
conforto, lotagdo, respeito as paradas, tempo de espera e confiabilidade do sistema, dentre diversos
outros aspectos que sejam pertinentes, com um foco especial nas questdes de género, raga, idade e
classe social;

e Definir requisitos relacionados ao tamanho das frotas e a frequéncia do transporte publico em horarios
diferentes dos picos de demanda. As rotinas e padrdes de uso do transporte por parte das mulheres
demandam uma maior consideracdo para esses momentos. Além disso, é fundamental garantir a
disponibilidade e a abrangéncia do transporte durante a noite e nas primeiras horas da madrugada,
qguando as mulheres geralmente se sentem mais inseguras;

e Definir atributos das frotas de 6nibus que assegurem maior conforto e acessibilidade universal, tais como
piso rebaixado, para facilitar o embarque e desembarque, assentos prioritarios e paradas de 6nibus com
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infraestrutura bdsica para proporcionar conforto. Esta é uma questdo importante para mulheres que
viajam especificamente para acompanhar criancas pequenas, pessoas com deficiéncia ou idosos;
Estabelecer a utilizacdo de dispositivos para a vigilancia e prevencdo de crimes e agressGes contra
mulheres, assim como ferramentas para relatar e denunciar casos de assédio sexual, discriminacéao,
violéncia e outras infragdes.

Definir a introducdo de programas de capacitacdo destinados a motoristas, cobradores e demais
funcionarios do sistema de transporte publico, com o objetivo de sensibiliza-los e instrui-los sobre como
abordar situagdes de assédio sexual e violéncia contra as mulheres.

Definir a criacdo de canais de comunicacdo e centros de atendimento dedicados as mulheres, que devem
incluir equipes multidisciplinares formadas por assistentes sociais, psicélogas e advogadas, localizados
em estacOes e terminais de transporte publico. Esses pontos sdo essenciais como recursos de cuidado e
apoio para as mulheres, especialmente em casos de assédio sexual e outras formas de violéncia.
Estabelecer a implementacao de campanhas permanentes e continuadas contra a importunacgao sexual
e o racismo no transporte publico, desenvolvidas com a participa¢do da sociedade civil.

Definir que sejam registradas e disponibilizadas bases de dados georreferenciadas, contendo
informagGes sobre casos de violéncia e assédio sexual que ocorrem nos deslocamentos, desagregadas
por género e raga da vitima, tipo de violéncia, dentre outros detalhes relevantes.

Definir a incorporacdo de organizacGes sociais que atuam na defesa da mulher, com énfase na mulher
negra, no processo de concep¢ao e implementagao de alteragdes nas redes ou rotas de transporte, bem
como em outras decisdes relacionadas ao planejamento e organizacao das concessdes e operagdes do
transporte publico.

Estabelecer critérios de avaliacdo que possam auxiliar no monitoramento do alcance dos objetivos de
diminuicdo das disparidades, promoc¢ao da inclusao social e ampliacao do acesso aos servigos prestados
pelas concessionarias de transportes publicos.

Para garantir o cumprimento de todas as demandas e métricas relacionadas a questdo das mulheres e
pessoas negras, pardas e indigenas, estabelecer penalidades, san¢des e medidas corretivas especificas
as empresas operadoras de transporte publico coletivo.

Estabelecer objetivos especificos e crescentes de equidade de género e diversidade racial na composicdo
do quadro de funciondrios das instituices do setor de mobilidade urbana, abrangendo diversos niveis
hierarquicos. Pode-se considerar, até mesmo, a implementacdo de incentivos, como boénus, para as
empresas que atingirem essas metas.

Implementar um protocolo unificado de atendimento, com procedimentos destinados a diminuir as
ocorréncias de violéncia sexual contra mulheres e meninas no transporte publico, com énfase na
melhoria e aumento dos registros deste tipo de delito. A expectativa é que, ao longo do tempo, esse
protocolo contribua para a redugdo da sensacdo de inseguranca e do temor de assédio sexual e estupro,
bem como para a redugdo das disparidades de género e raga nos transportes. Além disso, visa promover
0 acesso equitativo das mulheres e meninas, especialmente as mulheres negras, ao transporte publico.
Engajar instituicGes governamentais em diferentes niveis que tém a capacidade e a responsabilidade de
colaborar na resolucdo do problema de violéncia sexual no transporte publico. As liderancas de alto
escaldo devem promover, respaldar e endossar as a¢oes, a fim de alcangar os objetivos estabelecidos.
Estabelecer uma estrutura de governanga para o protocolo unificado de atendimento. A governanga é
um elemento central que deve ser discutido entre todas as partes envolvidas. Dada a complexidade e a
histéria do problema da violéncia sexual no transporte publico, é necessario que um érgao (ou alguns
orgdos) assuma(m) o papel de lideranga, compreendendo e consolidando os processos ja existentes
antes de conduzir o desenvolvimento do protocolo unificado.

Estabelecer sistemas de indicadores em niveis estratégicos, taticos e operacionais, com o objetivo de
avaliar o protocolo unificado de atendimento e orientar a tomada de decisGes com base em dados e
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evidéncias. Esse sistema de indicadores inclui a padronizacdo da coleta de dados, a conducdo de
pesquisas, bem como a publicacdo e a transparéncia dos dados coletados.

e Garantir que haja transporte escolar gratuito atrelado ao sistema publico de ensino, no nivel do Ensino
Fundamental (de 6 a 14 anos) e da Educacdo Infantil (até 5 anos).

As recomendac¢bes aqui elencadas sdao apenas alguns exemplos e ndo visam esgotar a complexa gama de
necessidades especificas que podem ser identificadas a partir das andlises interseccionais de género, raca, idade
e classe social. Certamente, esta lista pode e deve ser estendida durante a elaboracdo de um plano de
mobilidade, inclusive a partir da andlise estratificada dos dados coletados pelas pesquisas e consultas sociais a
serem realizadas no decorrer do seu desenvolvimento. Porém, se adotadas como pontos de partida para a
identificacdo e elaborac¢do de novas diretrizes, certamente contribuirdo para que o plano de mobilidade urbana
seja um agente promotor da reducdo das desigualdades sociais existentes nas cidades e, em especial, dentre
segmentos sociais mais vulneraveis do ambiente urbano, como as mulheres, pessoas negras, idosos e criancas.

8.1.2 Primeira Infancia

Um dos desafios enfrentados nos tempos atuais diz respeito a lacuna na consideracdo da mobilidade urbana
para a primeira infancia. Com frequéncia, o bem-estar social das pessoas em seus primeiros anos de vida fica em
segundo plano. Mas essas sdo as mesmas criangas que, ao crescerem, podem tornar-se mais sensiveis as

questdes relacionadas a mobilidade e se empenhar em contribuir para uma sociedade que promova o
desenvolvimento sustentavel.

Colocar em destaque a mobilidade na primeira infancia reflete a importancia que é atribuida a qualidade de vida
de seus cidad3aos desde seus primeiros anos de vida. Uma cidade que incorpora essa perspectiva contribui
significativamente para a mudancga na perspectiva das criangas em relagdo aos espacos urbanos, reformulando
a maneira como pragas e ruas sao concebidas e utilizadas.

Além disso, ha iniciativas notaveis que envolvem a participacdo ativa das criancas na pintura de murais e calgadas
com cores vivas, visando estimular o brincar e a narracdo de histdrias ao longo dos trajetos que conduzem aos
servicos destinados a primeira infancia. Essa abordagem busca ndo apenas melhorar a mobilidade, mas também
enriquecer a experiéncia das criangas enquanto exploram a cidade.

O exemplo do programa "Caminhos da Primeira Infancia" ilustra o conceito integrado de mobilidade na primeira
infancia, tendo como objetivo interconectar servigos essenciais, como creches e escolas infantis, por meio de
trajetos que ndo apenas facilitam o deslocamento, mas também enriquecem as experiéncias das criancas.

Figura 57: Intervengdes urbanisticas facilitam deslocamento e fruicao da cidade pelas criangas
Fonte: Urban95 (Crédito: Fernando Teixeira)
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Esses caminhos sdo projetados para oferecer uma abordagem Iudica e envolvente, incorporando elementos
como espacos verdes, areas de recreacdo ao ar livre e instalagGes artisticas ao longo do percurso. Isso ndo apenas
torna o trajeto mais agradavel para as criancas, mas também estimula a exploragdo, a interagdo social e o contato
com a natureza.

<

rvencao urbanistica do programa “Caminhos da Primeira Infancia”

Figura 58: Inté
Fonte: Prefeitura de Boa Vista

Além disso, o programa "Caminhos da Primeira Infancia" ndo se limita apenas a infraestrutura fisica, ele pode
abranger atividades educacionais e culturais ao longo do caminho, como contos de histdrias, atividades de arte
e envolvimento com a comunidade local. Tudo isso visa ndo apenas melhorar a mobilidade das criangas, mas
também contribuir para o seu desenvolvimento cognitivo, emocional e social desde os primeiros anos de vida.
Essas agGes evidenciam o compromisso em proporcionar uma mobilidade urbana mais inclusiva e adequada as
necessidades das criangas, garantindo seu bem-estar, desenvolvimento e acesso a servigos essenciais de forma
ludica e segura.

A seguir sdo apresentadas agdes para a promogao do facil acesso e garantia de tratamento prioritario de servigos
que guardam relagdo direta com o desenvolvimento infantil. Recomenda-se considerar, na elaboracdo de
propostas municipais, as estratégias apresentadas nos Guias para Desenvolvimento de Bairros Amigaveis para a
Primeira Infancia (BAPIs), desenvolvidos pelo Instituto de Arquitetos do Brasil (IAB) e Fundacdo Bernard van Leer,
no ambito da Urban95.

8.1.2.1 Adaptacdo de pontos de énibus para crian¢as

Uma proposta inovadora para assegurar um foco na mobilidade na primeira infancia é a instalacdo de abrigos de
transporte coletivo pensando nas criancas com até 6 anos de idade. Esses espagos podem representar
verdadeiros refugios que ndo apenas proporcionam protecdo contra intempéries, mas também estimulam
interagdes significativas entre pais e filhos, com painéis decorativos incorporando elementos ludicos que cativem
a imaginagdo das criangas, ao mesmo tempo em que transmitam mensagens educativas e motivadoras.

A implementacgdo desses abrigos ludicos tem o potencial de demonstrar o compromisso da cidade em promover
o bem-estar e o desenvolvimento integral das criancas. No exemplo da cidade de Boa Vista, representam
verdadeiros oasis de conforto e bem-estar, dotados de sistemas de ar-condicionado e alimentados por energia
solar. Cada um desses abrigos foi minuciosamente concebido em torno de seis temas centrais: higiene pessoal,
estimulo a leitura, promogdo de alimentacdo saudavel, énfase na importancia do ato de brincar, fomento das
relacGes familiares e a valorizagdo da educagao escolar.
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Esta iniciativa manifesta de forma eloguente o comprometimento da cidade com o bem-estar e o
desenvolvimento integral das criangas. Ao fazé-lo, a cidade se destaca como um farol de referéncia na promogao
da primeira infancia e na criacdo de espacos ludicos e acolhedores que ndo apenas incentivam a interagdo entre
pais e filhos, mas também representam ambientes de aprendizado conjunto.
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Figura 59: Familia em
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“abrigo de 6nibus em Boa Vista
Fonte: FBvL — Fundagdo Bernard van Leer

8.1.2.2 Educacdo de trdnsito para crian¢as

Uma proposta altamente relevante consiste na implementacdo de projetos educacionais direcionados ao publico
infantil. Esses projetos refletem o compromisso da cidade em priorizar a seguranca no transito e em educar a
populagdo, com especial énfase nas criancgas, acerca das normas e boas praticas de circulacdo. Além disso, essa
abordagem engloba a alocac¢do de recursos para o desenvolvimento de uma infraestrutura adequada, a fim de
assegurar um trafego viario mais organizado e seguro para todos os usuarios das vias publicas.

Embora as criancas ndo possam legalmente conduzir veiculos, é imperativo que elas internalizem, desde tenra
idade, a nogdo de que sdo agentes ativos no contexto do transito. Elas desempenham um papel fundamental ao
aprender e, subsequentemente, compartilhar seu conhecimento com os pais e responsaveis. Portanto, é crucial
gue essas regras e principios sejam incorporados ao repertoério das criangas desde os primeiros anos de vida.

Uma estratégia altamente eficaz para transmitir esses conceitos as criangas é por meio de atividades ludicas e
interativas. Tais atividades ndo apenas tornam o aprendizado mais envolvente, mas também estimulam uma
compreensdo mais profunda e duradoura das normas de transito e da importancia de comportamentos
responsaveis na via publica.
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Figura 60: Minicidade Itinérante de Transito em Boa Vista
Fonte: Prefeitura de Boa Vista
Estas iniciativas sdo um claro reflexo do compromisso da cidade em fortalecer a seguranca no transito e
disseminar o conhecimento sobre as normas e boas praticas de circulagdo, com um enfoque especial nas
criangas. Além disso, demonstram o investimento consistente em infraestrutura apropriada, visando garantir um
trafego mais ordenado e seguro para todos os usuarios das vias publicas.

Através de programas educacionais voltados as criangas, essas a¢des visam cultivar um senso de pertencimento
e importancia no que diz respeito ao sistema de transito, pois ao proporcionar ensinamentos e oportunidades
de aprendizado, as criangas passam a ter uma compreensdo mais profunda da relevancia do transito em seu
entorno. Isso contribui para que elas se tornem mais conscientes e engajadas na promogao da seguranga viaria,
ao mesmo tempo em que percebem a relevancia que tém dentro do sistema viario local.

8.1.2.3 Adaptacgdo das calgadas para as criangas

Uma proposta instigante para compreender a mobilidade voltada a primeira infancia envolve a considera¢do dos
impactos climaticos e sociais na influéncia que exercem sobre essa fase crucial do desenvolvimento infantil. Essa
abordagem resgata a esséncia da concep¢do de "ruas verdes", priorizando a presenca da natureza e sua atracdo
inerente ao universo infantil.

Promover o desenvolvimento cerebral sauddvel nos primeiros anos de uma crianga é fundamental para construir
um alicerce sdlido, que repercute positivamente em varias areas do futuro, incluindo realizacdes educacionais,
contribuicGes econémicas, responsabilidades civicas e bem-estar ao longo da vida, além de contribuir para a
geracdo de comunidades resilientes e eficazes para as préximas geracées.

Ao criar um ambiente que seja seguro, alegre, bonito e que encoraje a conexdo entre as pessoas, o desenho de
rua pode incentivar o desenvolvimento saudavel de bebés, abrindo caminho para que eles se tornem criangas
saudaveis, adolescentes saudaveis e adultos saudaveis.

U AVICTA

Figura 61: Crianca saudavel, adulto saudavel.

Fonte: Global Designing Cities Initiative
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A qualidade do ambiente em que as criancas crescem desempenha um papel fundamental em seu bem-estar.
Fatores como a qualidade do ar, a exposicdo a luz solar, o ruido e a exposicdo a fumaca de veiculos, tém um
impacto significativo em seu comportamento, estilo de vida e desenvolvimento nas areas urbanas. As ruas verdes
oferecem uma protecdo valiosa em termos climaticos e funcionam como uma barreira eficaz contra o ruido e a
poluicao.

O planejamento paisagistico desempenha um papel crucial na criacdo de ambientes urbanos mais agradaveis e
saudaveis. A presenca de arvores e vegetacdo contribui para a criagdo de sombras e para a regulagdo térmica
nas ruas, proporcionando um ambiente mais fresco e confortavel. Além disso, as areas verdes proximas as
fachadas dos edificios ajudam a mitigar o calor absorvido e irradiado pelas construgdes, atuando como um fator
de resfriamento.

Os espacos verdes ao longo das ruas também funcionam como uma espécie de "amortecedor" entre as calcadas
e a faixa de trafego, criando uma sensacdo de protecdo e seguranca. Os espacos verdes sdo ideais para a
implantacdo de locais especialmente projetados para facilitar atividades culturais e recreativas, o que os torna
particularmente atraentes para a primeira infdncia. Esses espagos podem incluir areas de sombra
proporcionadas por vegetacdo, arvores projetadas para atividades infantis e um ambiente geral que convida a
exploracdo e a interagdo das criangas com a natureza.

Certamente, a integracdo de "ruas verdes" e espacos urbanos dedicados as atividades infantis ndo apenas
aprimora a qualidade de vida nas cidades, mas também cria um ambiente propicio para o desenvolvimento
saudavel e estimulante das criangas, enquanto promove a mobilidade atrativa durante a primeira infancia.

Considerando que o campo de visdo das criancas é tipicamente limitado a cerca de 95 centimetros de altura, a
utilizacdo de ruas mais verdes e adaptadas as suas necessidades torna-se fundamental. Isso ndo apenas torna o
ambiente urbano mais acessivel as criancas, mas também mais seguro e agradavel para elas. A presenca de areas
verdes ao longo das rotas de locomoc¢ao das criangas ndo sé oferece um ambiente visualmente estimulante, mas
também proporciona oportunidades para a aprendizagem e a conexdo com a natureza. Esses espagos podem
incluir parques, canteiros de flores, arvores e jardins, criando um ambiente urbano mais acolhedor e saudavel
para as criangas explorarem.

Além disso, ao projetar ruas e espagos urbanos com foco nas necessidades das criangas, promove-se ndo apenas
a mobilidade na primeira infancia, mas também o bem-estar social. Isso significa criar um ambiente onde as
criangas se sintam seguras para brincar, interagir e aprender enquanto se deslocam pela cidade, ao mesmo
tempo em que os pais e cuidadores podem confiar que estdo em um ambiente adequado para suas atividades.

Essas abordagens refletem uma visdo holistica do planejamento urbano, onde a mobilidade e o espaco publico
sdo projetados para atender as necessidades de todos os membros da comunidade, incluindo as criancas. Essa
integracdo contribui para uma cidade mais inclusiva, saudavel e sustentdvel, onde a primeira infancia é valorizada
e apoiada em seu desenvolvimento pleno.

8.1.2.4 Rota sequra para acesso as escolas

Uma proposta intrigante para abordar a mobilidade voltada para a primeira infancia envolve a criagdo de rotas
seguras para deslocamento até as escolas, priorizando o deslocamento pedonal. Isso implica garantir que as
criangas possam se deslocar para a escola com seguranga, por meio da criacdo de faixas exclusivas e visualmente
atrativas para os mais jovens, além de ampliar o espaco nas calcadas ao redor das instituicdes de ensino, esse
programa visa a reducgdo significativa do risco de acidentes de transito envolvendo criangas e adolescentes
durante o trajeto casa-escola, frequentemente percorrido a pé.
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Figura 62:.(I9)ﬁeslocamento seguro
Fonte: CET =SP

Nesse contexto, algumas ac¢des-chave incluem melhorar a visibilidade nas travessias de pedestres por meio da
implementacdo de travessias elevadas e avancos de passeio proximos as travessias. Também é importante
garantir seguranca proxima aos portdes das escolas, estendendo as areas de passeio e criando espagos seguros
para interacdo entre os alunos. Além disso, é fundamental aumentar o uso das faixas de pedestres pelos
estudantes, o que envolve a reducdo das distancias entre as travessias, diminuindo a extensdo das faixas e
instalando semaforos para pedestres. Por fim, é crucial implantar sinalizacdo de reducdo de velocidade, com
limite de 30 km/h, acompanhada de dispositivos moderadores de trafego, como rotatdrias, travessias elevadas,
lombadas fisicas, chicanas e estreitamento de pista.

s / J A
Figura 63: Faix de Pedestre segura
Fonte: Cidade para brincar
Essas medidas visam proteger os membros mais jovens da comunidade e proporcionar um ambiente seguro e
acessivel para seu deslocamento diario, reconhecendo que as criancas e adolescentes tém percepgoes,
comportamentos e caracteristicas fisicas distintos dos adultos, tornando-os mais vulneraveis no transito.

8.1.2.5 Cidade para brincar e sentar na primeira inféncia

A énfase desta proposta esta na criacdo de espacos publicos que sejam ludicos e interativos, sintonizados com o
sistema visual e intelectual das criancas, proporcionando um ambiente confortavel para que elas exercam seu
direito de brincar e expressar-se diante da sociedade.
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Embora todas as criangas anseiem por liberdade e experiéncia, tornou-se cada vez mais raro encontra-las
brincando nas ruas das grandes cidades, frequentando parques e pracas em sua rotina semanal ou simplesmente
caminhando por ai. A ideia é devolver as ruas para elas, permitindo que expressem sua vitalidade e crescimento
na sociedade. Encorajar as criancas a se aventurarem de forma independente, em vez de dependerem
exclusivamente de veiculos motorizados, contribui ndo sé para o seu desenvolvimento, mas também melhora a
qualidade de vida na cidade, reduzindo a dependéncia de automodveis e aumentando a vitalidade do espaco
publico.

Fonte: Cidade para brincar

Os bancos desempenham um papel fundamental na mobilidade e na experiéncia das criangas na cidade. Além
de sua funcdo tradicional de proporcionar um local para descanso, podem ser projetados de maneira inovadora
para assumir diversas formas e modelos criativos, tornando-se ndo apenas lugares para sentar-se, mas também
componentes interativos que incentivam as criancas a explorar e aprender enquanto brincam. Bancos podem
ser equipados com elementos interativos, como painéis tateis, botées e formas geométricas que as criangas
podem tocar, pressionar e explorar. Isso ndo apenas proporciona um local para o descanso dos pais ou
cuidadores, mas também estimula o desenvolvimento sensorial e cognitivo das criangas.

Esses bancos tematicos podem ser relacionados a histdrias, personagens ou conceitos educacionais,
transformando-se ndo apenas em assentos, mas em cenarios para contar histdrias e estimular a imaginacado das
criangas. Outra ideia criativa é projetar bancos como quebra-cabecas ou enigmas que desafiem as criancas a
resolver enquanto estdo sentadas. Isso promove o pensamento logico e a criatividade, tornando a experiéncia
na cidade ainda mais enriquecedora.

Além disso, bancos com prateleiras de livros e histdrias podem criar espagos aconchegantes para a leitura ao ar
livre, envolvendo as criancas com a literatura desde cedo, a integracdo desses bancos criativos ho ambiente
urbano ndo apenas melhora a mobilidade para familias com criancas pequenas, mas também torna a cidade
mais estimulante e educativa para os pequenos. Esses bancos se transformam em pontos de conexdo entre o
descanso, a aprendizagem e a diversdo, promovendo um ambiente urbano mais inclusivo e enriquecedor para
todos.

A implementac¢do desses conceitos, que transformam a cidade em um lugar para descansar e brincar, permite
gue criangas e pessoas com mobilidade reduzida participem plenamente da vida social de maneira equitativa.
Promove a independéncia e a mobilidade continua, eliminando a necessidade de adaptacées individuais ou
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assisténcia especial. Com pontos de descanso ao longo dos percursos, instrumentos como muletas, andadores
ou bengalas podem ser dispensados, o que, por sua vez, prolonga a vitalidade e a participacdo na vida urbana.
A "Cidade para Sentar" é, assim, uma medida que possibilita que as pessoas, ao invés de ficarem reclusas em
casa, continuem a desfrutar da cidade e a se envolver na comunidade de forma autébnoma e enriquecedora.

B

Figura 65: Banco brincante

Fonte: Cidade para brincar

8.1.2.6  Ruas Brincantes
Ao desenvolver as ruas de forma a se adaptarem ao sistema integrador infantil, requer uma abordagem
cuidadosa e inovadora no planejamento urbano, isso envolve a concep¢do de espacos publicos que estejam
alinhados com os principios de bem-estar social e que estejam harmoniosamente conectados ao sistema de
brincadeiras das criancas.

Isso pode ser alcancado através da criacdo de areas especificas ao longo das ruas onde as criangas possam brincar
de forma segura e interativa. Essas areas podem incluir playgrounds ao ar livre, paredes de escalada, quadras
esportivas e outras estruturas recreativas que incentivem a atividade fisica e proporcionem diversao.

Além disso, é fundamental assegurar que as calcadas sejam amplas e bem cuidadas, oferecendo espacgo
suficiente para carrinhos de bebé, bicicletas e para que as criangas possam caminhar com seguranca. A inclusdo
de bancos, arvores e areas de descanso ao longo das calgadas também contribui para a criacdo de um ambiente
agradavel.

Outra abordagem criativa é utilizar pinturas e sinalizagdes inovadoras no asfalto das ruas para criar jogos e
atividades ludicas, como labirintos e jogos de amarelinha. Isso ndo apenas torna as ruas mais interessantes para
as criangas, mas também as incentiva a explorar e interagir de forma educativa e prazerosa com o ambiente
urbano, tornando-o mais inclusivo, seguro e estimulante para o desenvolvimento saudavel e feliz dos pequenos
cidadaos.
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Figura 66: Passagem de pedestre com Troncos de Madeira

Fonte: Desenhando a rua para as criancas
Transformar o deslocamento pela cidade em uma oportunidade de aprendizado e diversdo para as criangas é
uma ideia inspiradora, e isso pode ser concretizado através da criacdo de espacos publicos interativos ao longo
das rotas de locomogdo, onde elas podem se envolver em brincadeiras, explorar e estimular seu
desenvolvimento cognitivo de forma natural e empolgante.

Essa abordagem ndo apenas torna a mobilidade mais agradavel, mas também enriquece a experiéncia delas na
cidade, promovendo o crescimento intelectual de maneira orgénica e prazerosa. E uma forma inovadora de
repensar o ambiente urbano, com foco no bem-estar e no desenvolvimento desde os primeiros anos de vida.

Mudangas simples, como a substituicdo ou a pintura de pisos tateis, podem criar um ambiente recreativo para
as criangas, revitalizando areas que antes careciam de apelo visual. Isso ndo apenas embeleza a cidade, mas
também destaca a importancia de espacos integrados a um sistema de mobilidade sustentdvel. Essas pequenas
adaptacOes podem fazer uma grande diferenca na forma como as criancas interagem com a cidade, tornando-a
mais amigavel e acolhedoras por elas.

¥

Figura 67: Ruas Brincantes
Fonte: Prefeitura de Sdo Paulo
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Segundo a Urban95, Ruas de Brincar “sdo momentos e espac¢os de estimulo a brincadeiras e interacGes ao ar
livre. Sdo também uma forma de reconquistar o espaco publico para o uso das pessoas, e demonstrar que a
cidade pode ser um lugar ludico e vivo, ndo so de passagem. A Proposta “Ruas de Brincar” devem atrair a todos
— criangas e seus cuidadores e cuidadoras — criando um espaco de convivéncia democratico e inclusivo. Sdo
realizadas em vias locais fechadas para circulacdo de veiculos, normalmente aos finais de semana. Podem ser
oferecidas atividades guiadas ou ndo guiadas, voltadas para as criangas com ou sem seus cuidadores, e também
para adultos. ”

Figura 68: Antes e depois do mesmo local em Fortaleza/CE apés o projeto Cidade da Gente
Fonte: Prefeitura Municipal de Fortaleza.

8.1.2.7 Mobilidrio Urbano voltado as criangas

Com frequéncia, muitos dos recursos pertencentes as dreas municipais sdo concebidos com uma unica finalidade
em mente, destinada estritamente a sua funcdo primaria. No entanto, essa abordagem frequentemente
desperdica oportunidades valiosas para implementar inovagdes que proporcionem experiéncias recreativas e
agraddveis para as criangas.

A ideia de transformar os mobiliarios urbanos implica em converté-los em elementos interativos e educacionais
gue despertem a curiosidade e a criatividade infantil. Nesse sentido, postes de iluminacdo podem ser equipados
com painéis interativos, como jogos de luzes ou botdes tateis que as criancas possam acionar, transformando os
postes em ndo apenas fontes de luz, mas também em elementos de diversao e aprendizado.

- & - .?’;.’.
Figura 69: Mobilidrio Urbano atrativo para primeira infancia

Fonte: Desenhando a rua para as criangas
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Os muros de bens publicos, presentes em pracas e espacos urbanos, podem ser convertidos em murais artisticos
interativos, onde as criancgas possam participar ativamente, seja pintando ou desenhando; essa intervencao nao
apenas embeleza o ambiente, mas também estimula a expressdo artistica das criancas. Elementos educativos,
como numeros, letras, formas geométricas e até informacdes sobre a histdria local, podem ser incorporados aos
mobilidrios urbanos, proporcionando oportunidades de aprendizado durante os deslocamentos pela cidade.
Além disso, a iluminag¢do noturna pode ser projetada de forma criativa, com cores e padrdes que cativem a
atencdo das criancgas, criando um ambiente noturno mais agradavel e envolvente.

Essa abordagem ndo apenas torna o ambiente urbano mais atraente e educativo para as criangas, mas também
estimula seu desenvolvimento intelectual de maneira natural e prazerosa. Além disso, transforma os espacos
publicos em locais de interacdo social e aprendizado, promovendo uma cidade mais inclusiva e enriquecedora
para as novas geragoes. O conceito de "ruas brincantes" é, sem duvida, altamente valioso, especialmente quando
aplicado em areas proximas a polos geradores de educacdo. Isso se deve ao seu papel essencial na promocgao do
bem-estar social e na melhoria da qualidade de vida dos residentes, com foco especial nas criancas. Essa
abordagem beneficia significativamente a regido em termos de mobilidade urbana e desenvolvimento holistico.

A implementacdo de ruas brincantes nas proximidades de escolas e centros educacionais oferece uma série de
vantagens concretas. Essas ruas criam um ambiente seguro e atraente para as criangas, permitindo que elas se
movimentem livremente, brinquem e interajam com outras criangas, o que, por sua vez, promove seu
desenvolvimento fisico, emocional e social. Além disso, ao adotar o conceito de ruas brincantes, estimula-se a
mobilidade ativa, incentivando praticas como caminhar e andar de bicicleta. Isso reduz a dependéncia de
veiculos motorizados, contribuindo para a construgao de uma cidade mais sustentavel e saudavel.

Essas ruas brincantes também se tornam locais de encontro para a comunidade local, fortalecendo os lagos
sociais e promovendo a coesdo comunitdria. Além disso, muitas vezes incorporam medidas de seguranga no
transito, como faixas de pedestres elevadas e limites de velocidade reduzidos, tornando o ambiente mais seguro
para criangas e adultos.

As atividades Iudicas e educativas nas ruas brincantes estimulam o desenvolvimento cognitivo das criancgas,
proporcionando oportunidades de aprendizado enquanto se divertem. Essa abordagem também valoriza a area
circundante das escolas e polos educacionais, tornando-a mais atraente e desejavel para os moradores locais.

Além disso, as ruas brincantes sdo projetadas para serem acessiveis a todos, promovendo a inclusdo de criancas
com mobilidade reduzida ou deficiéncias. Em resumo, o conceito de ruas brincantes ndo apenas enriquece a
experiéncia das criancgas nas areas préximas as escolas, mas também contribui para a construcdo de uma cidade
mais sustentavel, segura e inclusiva. Essa abordagem prioriza o desenvolvimento integral das criancas e promove
0 bem-estar social em toda a comunidade.

8.2 Aspecto relevante

Como pontuado ao longo deste relatério, uma atualizagcdo/revisdo do PMUS deverd, além de considerar as
diretrizes acima expostas, abranger as propostas formuladas pelo PMUS-2034 que impactam na mobilidade da
cidade do Rio de Janeiro, em particular a Linha 3 do Metrd que faz a conexdo com as Linhas 1 e 2 do Metr6. Esta
obra trara uma mudanga significativa nas viagens que hoje sdo realizadas pelo sistema intermunicipal e pela
hidrovia, reduzindo o fluxo de passageiros que hoje utilizam as linhas de 6nibus que que hoje congestionam a
area central da cidade.
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9. Anexo | - Pesquisas de campo

Foram realizadas quatro pesquisas de campos no ambito dos trabalhos do PRM 2034: Pesquisa de Contagem
Volumétrica, Pesquisa de Ocupacdo Visual, Pesquisa de Velocidade e Retardamento e Pesquisa de Satisfagdo do
Transporte Coletivo. As trés primeiras serviram de insumo para alimentar o modelo de demanda da Regido
Metropolitana e auxiliar na calibracdo dele, enquanto a pesquisa de satisfacdo serve para um entendimento da
percepcdo do usuario sobre o sistema, de modo mais qualitativo.

9.1 Pesquisa de Contagem Volumétrica

A pesquisa de Contagem Volumétrica de Trafego consiste na medi¢do dos volumes veiculares observados em
alguns pontos previamente determinados da malha vidria da regido em estudo, para serem utilizadas
posteriormente na calibracdo da rede de simulacao de transportes.

As pesquisas foram realizadas em dias Uteis entre os dias 13/03/2023 e 05/04/2023, em 32 postos estratégicos
do sistema viario da cidade como descrito na se¢do 9.1.2.

9.1.1 Metodologia adotada

A pesquisa compreendeu a coleta de dados quantitativos de fluxo de veiculos de forma censitaria, ou seja,
computando todos os veiculos que passaram nas se¢des escolhidas, de maneira classificada (por tipo de veiculo)
e direcional (por sentido).

As classes de veiculos consideradas foram:
e Autos / Utilitarios;
e Motocicletas;
e Van municipal;
e Van intermunicipal;
e  Microonibus municipal;
e  Onibus municipal comum;
e  Onibus municipal articulado;
e Microdnibus intermunicipal;
e  Onibus intermunicipal comum;
e Caminhdes / VUCs.

As atividades de campo foram realizadas por uma equipe de pesquisadores treinados que registraram os dados
através de um aplicativo instalado em celulares do tipo smartphone. Os dados coletados em campo foram
transmitidos diariamente pelos pesquisadores, via internet, para um servidor central, onde foram armazenados,
organizados, verificados, consistidos e validados para a geracdo dos resultados.

No processamento dos dados de contagem, representou-se o total na forma de volume equivalente a um
automoével, considerando os fatores de equivaléncia indicados na Tabela 14 a seguir.
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Tabela 14: Fatores de equivaléncia considerados

Tipo de veiculo Fator de equivaléncia

Auto/Util.
Caminhdes / VUC
Micro intermunicipal
Micro municipal
Motocicleta
Onibus intermunicipal comum
Onibus municipal articulado
Onibus municipal comum
Van intermunicipal
Van municipal
Fonte: Elaborada pelo Consorcio

9.1.2 Localizagdo dos pontos de pesquisa
As pesquisas foram realizadas em dias Uteis entre os dias 13/03/2023 e 05/04/2023, em 32 postos estratégicos
do sistema viario da cidade. A Tabela 15 apresenta a relagdo dos postos pesquisados com a descricdo e referéncia
de suas localizagcGes e datas de realizagdo. No mapa da Figura 4 é possivel visualizar a localizagdo desses postos.

Posto 1

Posto 2

Posto 2

Posto 3

Posto 4

Posto 5

Posto 6

Posto 7

Posto 8

Posto 9

Posto 10

Posto 11

Posto 12

Posto 13

Posto 14

1,00
3,50
2,00
2,00
0,35
4,00
6,00
4,00
1,50
1,50

Tabela 15: Relagao dos postos onde foram realizadas as pesquisas

POSTO LOCAL Tipo de Pesquisas
pesquisado

Av. Brasil - Passarela - Atacaddo Guadalupe

Ponte Rio-Niterdi - Algas de Acesso

Ponte Rio-Niterdi - Algas de Saida

Tuanel Marcelo Alencar - Em Frente Rodoviaria Novo Rio
Av. Das Américas - Estagdo Golfe Olimpico

Rod. Washington Luiz - Passarela - Carrefour D. Caxias
Rod. Pres. Dutra - Passarela N.S. Gragas - Ag. Porto
Linha Vermelha - Passarela do Fundao

Av. Brasil - Passarela Ritmos Cariocas

Tunel Rebougas - Alga de Retorno Rua Santa Alexandrina
Linha Amarela - Préximo Pedagio

TransOlimpica - Préximo Pedagio

TransOeste - Estagdo Mato Alto

BR 101 - Rio Santos - Shopping Patio Itaguai

RJ 106 - Rod. Amaral Peixoto - Entrada Marica

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

06:00 as
20:00
06:00 as
20:00
06:00 as
20:00
06:00 as
10:00
06:00 as
20:00
06:00 as
10:00
06:00 as
10:00
06:00 as
10:00
06:00 as
20:00
06:00 as
10:00
06:00 as
20:00
06:00 as
10:00
06:00 as
10:00
06:00 as
10:00
06:00 as
10:00
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POSTO LOCAL Tipo de Pesquisas
pesquisado

Posto 15

Posto 16

Posto 17

Posto 18

Posto 19

Posto 20

Posto 21

Posto 22

Posto 23

Posto 24

Posto 25A

Posto 25B

Posto 25C

Posto 26

Posto 27

Posto 28

Posto 29

Posto 30

Rod. Médrio Covas - Saida de Itaboraf

Rod. Mdrio Covas - ETE Sdo Gongalo

Rod. Amaral Peixoto - Préximo Figueira

Av. Martin Luther King - Estagdo Vicente de Carvalho

Av. Brasil - Passarela Casa do Marinheiro

Via Light - Passarela Igreja Ev. Reino

RJ 105 - Av. Abilio Augusto Tavora - Préximo Rua Elson Santos
Av. Automovel Clube - Préoximo Rua Gongalves

Av. Nilo Peganha / Rua José Verissimo

Est. Da Mineira — préx. Av. Benjamim Pinto Dias

Av. Mal Floriano Peixoto - Em frente ao supermercado Inter

Av. Cel. Bernardino de Melo - Proximo Rua Comendador
Soares

Av. Mal Floriano Peixoto - Em frente a Universal

Via Light - Préximo Av. Carlos Marques Rolo

Av. Expedicionario José Amaro - Proximo Av. Pres. Tancredo
Neves

BR 116 - Rod. Raphael A. Guimardes - Préximo Av. Hélio de
Oliveira

Av. Joaquim da Costa Lima - Préximo Av. Sdo Francisco

Rod. Pres. Dutra - Préximo Queimados

Fonte: Elaborada pelo Consércio

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol e Visual

Vol

Vol e Visual

Vol

Vol e Visual

Vol e Visual

06:00 as
10:00
06:00 as
20:00
06:00 as
10:00
06:00 as
10:00
06:00 as
20:00
06:00 as
10:00
06:00 as
10:00
06:00 as
10:00
06:00 as
20:00
06:00 as
10:00
06:00 as
20:00
06:00 as
20:00
06:00 as
20:00
06:00 as
10:00
06:00 as
10:00
06:00 as
10:00
06:00 as
10:00
06:00 as
20:00
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Figura 70: Mapa de localizagao dos postos de pesquisa
Fonte: Elaborada pelo Consércio
No Posto 02 (Ponte Rio Niterdi), a pesquisa foi realizada nas alcas de saida e acesso da ponte, em fungdo das
varias tentativas frustradas de autorizacdo para realizacdo na praca de pedagio. A mudanca de local ndo interferiu
nos resultados.

9.2 Pesquisa de Ocupacao Visual do Transporte Coletivo

A pesquisa de Ocupacdo Visual consiste no registro da passagem dos veiculos e a quantidade de pessoas em
cada um deles. Nesta pesquisa foram considerados apenas os automaoveis e os veiculos de transporte coletivo.

As pesquisas foram realizadas em dias Uteis entre os dias 13/03/2023 e 05/04/2023, em 32 postos estratégicos
do sistema vidrio da cidade como descrito na se¢do 9.2.2.

9.2.1 Metodologia adotada

As atividades de campo foram realizadas por uma equipe de pesquisadores treinados que registraram os dados
através de um aplicativo instalado em celulares do tipo smartphone. Os dados coletados em campo foram
transmitidos diariamente pelos pesquisadores, via internet, para um servidor central, onde foram armazenados,
organizados, verificados, consistidos e validados para a geracdo dos resultados.

A pesquisa compreendeu o registro da passagem dos veiculos (automoveis e coletivos) nas sec¢des escolhidas,
com a contagem, ou estimativa, da quantidade de pessoas ocupantes de cada veiculo. Para os automoéveis, a
pesquisa foi realizada de forma amostral e para os veiculos de transporte coletivo de forma censitaria, ou seja,
anotando-se todos os veiculos que passaram na se¢do pesquisada.

9.2.2 Localizagdo dos pontos de pesquisa
A Pesquisa de Ocupacdo Visual foi feita nos mesmos pontos da Pesquisa de Contagem Veicular Classificada (ver
item 9.2.2).
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9.3 Pesquisa de velocidade e retardamento

A pesquisa de Velocidade e Retardamento foi realizada para medir as velocidades médias para veiculos
particulares e coletivos no sistema vidrio principal da area de estudo, especialmente nos periodos de pico, de
modo a possibilitar a avaliagdo do desempenho da circulagdo no sistema viario e do sistema de transporte
coletivo e, principalmente, definir elementos fundamentais para o processo de calibracdo da rede de simulacéo.

9.3.1 Metodologia adotada
A pesquisa foi realizada entre os dias 10 e 26 de maio de 2023, em dias Uteis e em trés periodos do dia como
indica a Tabela 16 a seguir.

Tabela 16: Periodos de realiza¢do da pesquisa

| Periodo  Descricio _____ Hordrios

PM Pico da Manha entre 7h e 9h
PA Pico do Almog¢o entre 12h e 14h
PT Pico da Tarde entre 17h e 19h

Fonte: Elaborada pelo Consdrcio

A pesquisa de velocidade e retardamento foi realizada tanto para o trafego geral, quanto para o transporte
coletivo.

Para o trafego geral a pesquisa foi realizada com o uso de um automével e dois pesquisadores (motorista e
auxiliar). Os pesquisadores, a bordo do automdével, realizaram o percurso das rotas previamente estabelecidas
seguindo o trafego geral conforme a corrente de trafego nas condicbes de velocidade média executada pelos
demais veiculos. Para o transporte coletivo, a pesquisa foi realizada nos 6nibus que circulavam pela rota com um
pesquisador embarcado.

9.3.2 Trajeto da Pesquisa
A Pesquisa de Velocidade e Retardamento foi realizada ao longo de aproximadamente 114 km de vias, em seis
eixos do sistema viario principal da RMRJ, sdo eles:

e Av. Brasil;

e Ponte Rio Niteréi / Alameda S3o Boaventura;

e Av. das Américas;

e Rodovia Niterdi Manilha;

e Av. Exp. José Amaro / Av. Pres. Tancredo Neves / Av. Nilo Pecanha;

e Av. Mal. Floriano Peixoto / Av. Getulio de Moura / Av. Mal. Alencastro.

A figuras e as tabelas a seguir apresentam a localizagcdo desses eixos.
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Q@ roar 'Nitt;:{‘

©--.RontéIRio Niteri
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Data S|0. NOAA UIS: Navy, NGA GEBCO

Google Earth

Figura 71: Eixos vidrios pesquisados
Fonte: Elaborada pelo Consércio
Tabela 17: Eixo Av. Brasil

Sentido Vias percorridas
B/C Av. Brasil (TransOlimpica) Av. Brasil (Rodoviaria Novo Rio) | Av. Brasil
Av. Brasil Av. Rio de Janeiro (Rodovidria Av. Rio de Janeiro

Novo Rio) Av. Brasil (TransOlimpica)

Av. Brasil

[Google Eart

Rota Av. Brasil sentido B/C ' Rota Av. Brasil sentido C/B

Fonte: Elaborada pelo Consércio
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Tabela 18: Eixo Ponte Rio-Niteroéi

B/C RJ 104 (Tubardo

Atacaddo)
Ponte Rio
Niteroi
Viad. Gasometro
Cc/B (Rodovidria Novo

Mundo)

Viad. Gasémetro (Rodoviaria
Novo Mundo)

RJ 104 (Tubardo Atacadao)

RJ 104

Al. S3o Boaventura
Ponte Rio Niterdi
Viad. Gasémetro
Viad. Gasémetro

Ponte Rio Niterdi

Al. S3o Boaventura
RJ 104

Rota Ponte Rio Niteréi sentido C/B
Fonte: Elaborada pelo Consércio

Tabela 19: Eixo Av. das Américas

Av. das Américas
B/C (Est. Ver. Alceu de
Carvalho)
Av. das
Américas

Av. Min. Ivan Lins (Jd.

c/8 Oceanico)

Av. Min. lvan Lins (Jd.
Oceanico)

Av. das Américas (Est. Ver.
Alceu de Carvalho)

Av. das Américas
Av. Armando Lombardi
Av. Min. lvan Lins
Av. Min. lvan Lins
Av. Armando Lombardi

Av. das Américas
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Rota Av. das Américas sentido B/C Rota Av. das Américas sentido C/B
Fonte: Elaborada pelo Consércio

Tabela 20: Eixo Rod. Niteréi-Manilha

Av. Niterdi - Manilha

Av. Niterdi - Manilha Av. do Contorno (Al. Sdo

Av.
BiC (ETE S3o Gongalo) Boaventura) U G0 R
Rod. Niterdi - Av. do Contorno
Manilha Av. Niteréi — Manilha
/B Av. do Contorno (Al. Av. Niterdi - Manilha (ETE Av. Niterdi - Manilha

Sdo Boaventura) Sdo Gongalo)

Av. do Contorno

T

Manilha sentido B/C

Rota Rod. Niterdi -
Fonte: Elaborada pelo Consércio

Googhe Eart

Rota Rod. Niteréi — Manilha sentido B/C
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Rota

Av. Exp. José
Amaro

Tabela 21: Eixo Exp. José Amaro

Sentido Inicio Fim Vias percorridas
Av. Arthur Antonio Sendas
Av. Nilo Pecanha
R. Ten. José Dias
R. Fausto Cardoso
R. Tab. Simar Silva
R. Piratini
R. Frei Fidélis
R. 11 de Junho
Av. Gov. Leonel de Moura
B/C QgﬁdA;Zh(li\rv.AgféT; Av. Exp. José Amaro ol
de 54) (Carrefour) Viad. Paulo Lins
Av. Mal. Deodoro
R. Voluntdrios da Patria
Av. Brig. Lima e Silva
R. Conde de Porto Alegre
R. Cardoso Bessa
Av. Duque de Caxias
R. Itatinga
Av. Tancredo Neves
Av. Exp. José Amaro
Av. Exp. José Amaro
Av. Pres. Tancredo Neves
Trav. Italva
Av. Dr. Laureano
R. Primeiro de Maio
Av. Niterdi - Manilha
R. Itaocara
Av. Tancredo Neves
) Av. Duque de Caxias
/B Av. Exp. José Amaro Av. Arthur Antonio Sendas Av. Pres. Vargas

(Carrefour)

(Av. Estacio de S3)

Viad. Paulo Lins

Av. Gov. Leonel de Moura
Brizola

Av. Dr. Manoel Teles

R. Genaro Lomba

R. Ten. José Dias

R. Sete de Setembro

R. José Verissimo

R. Nilo Vieira
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R. Linddia
Av. Winston Churchil

Av. Nilo Pecanha

Rota Av. Exp. José Amaro sentido B/C Rota Av. Exp. José Amaro sentido C/B
Fonte: Elaborada pelo Consércio

Tabela 22: Eixo Av. Mal. Floriano Peixoto

Rota Sentido Inicio Fim Vias percorridas

Av. Mal. Floriano Peixoto

R. Dom Walmor
Via Light

R. Luis de Lima

Av. Getulio de Moura

AV. Mal..,F.Iorlano Av. Mal. Alencastro (Av.
B/C (Rodoviaria Nova .
Brasil)

Iguacu) R. Vicente Celestino

Av. Pres. Costa e Silva

Av. Getulio Vargas

R. Cardoso de Castro

Av. Mal.
Floriano
Peixoto

Est. do Engenho Novo

Est. Mal. Alencastro

Est. Mal. Alencastro

R. Cardoso de Castro

Av. Getulio de Moura

Av. Pres. Costa e Silva

Av. Mal. Alencastro Av. Mal. Floriano .
L. Av. Getulio de Moura
c/8 (Av. Brasil) (Rodovidria Nova Iguagu) v-Be
R. Prof. Paris

Via Light

Av. Tancredo Neves

Av. Mal. Floriano Peixoto
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Google Earth ‘( X o r—C

Rota Mal. Floriano Peixoto sentido B/C Rota Mal. Floriano Peixoto sentido C/B
Fonte: Elaborada pelo Consércio

9.4 Pesquisa de Satisfacdo do Transporte Coletivo

A Pesquisa de Satisfacdo tem por objetivo identificar a percepcdo das pessoas a respeito dos servicos de
transporte coletivo e fornecer informagdes adicionais Uteis para compreender o comportamento e os habitos
cotidianos de mobilidade da populagao.

9.4.1 Metodologia adotada

As atividades de campo foram realizadas por uma equipe de pesquisadores treinados que computaram os dados
através de um aplicativo instalado em celulares do tipo smartphone. Os dados coletados em campo foram
transmitidos diariamente pelos pesquisadores, via internet, para um servidor central, onde foram armazenados,
organizados, verificados, consistidos e validados para a geracdo dos resultados.

As pesquisas foram realizadas em dias Uteis entre os dias 14 de abril e 09 de maio de 2023, e em 15 postos
estratégicos abrangendo usuarios dos sistemas de transporte coletivo (metroviario, ferroviario e 6nibus). Os
locais de realizacdo das pesquisas estdo apresentados na Tabela 23 e na Figura 72a seguir

Tabela 23: Relagdo dos locais onde foram realizadas as pesquisas

Sistema Local

Metro Metré — Estagdo Central

Metré — Estagdo Pavuna

SuperVia SuperVia — Estagdo Central

SuperVia — Estagdo Madureira

SuperVia — Estagdo Mercaddo Madureira

Onibus Rodovidria Nova Iguagu

Rodoviaria Velha (Plinio Casado) — Duque de Caxias

Terminal Shopping — Duque de Caxias

Terminal Rodoviario de Alcantara

Terminal Rodoviario Coronel Américo Fontenelle - Central

Terminal de Nova Aurora — Belford Roxo

Terminal Parque Sao Vicente — Belford Roxo

Terminal Rodoviario de Eden — S30 Jodo de Meriti

Terminal Rodovidrio Praga da Bandeira — Sdo Jodo de Meriti

Terminal Rodoviario de Niteroi

Fonte: Elaborada pelo Consércio
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Figura 72: Localizagdo dos postos da Pesquisa de Satisfagdo

Fonte: Elaborada pelo Consércio

A) Pesquisa de Contagem Volumétrica

Nas tabelas a seguir sdo apresentados, em valores absolutos e relativos, um resumo da participacao dos tipos de
veiculos, por posto e sentido, em cada um dos periodos pesquisados.

Tabela 24: Resultados das Pesquisas de Contagem Classificada de Trafego - fluxos veiculares totais por posto, sentido e
tipos de veiculos (valores absolutos)

Onib
Endereco @I/ ::'tus Onibus Ve Ve Total
¢ vuc Mu;1 Inter Inter Mun

Av. Brasil Bairro/Centro 33.256 5.330 3.969 1.269 44.680
(Guadalupe)
1 Av. Brasil 2 Centro/Bairro 42.377 | 5.646 5.477 774 848 144 321 55.587
(Guadalupe)
2 Ponte Rio 1 Bairro/Centro 24.474 2.366 1.860 811 195 29.706
Niteroi (alca
BR 101)
2 Ponte Rio 2 Centro/Bairro 21.274 1.704 2.259 401 277 25.915
Niteroi (alca
BR 101)
2 Ponte Rio 2 Centro/Bairro 6.472 262 600 411 5 7.750
Niteroi (alca
Feliciano
Sodré)
2 Ponte Rio 1 Bairro/Centro 11.234 800 1.210 414 110 13.768
Niterdi
(algas
Alameda)
2 Ponte Rio 2 Centro/Bairro 10.973 852 1.233 432 112 13.602
Niterdi
(algas
Alameda)
2 Ponte Rio 1 Bairro/Centro 29.097 640 2.586 436 6 32.765
Niterdi
(algas
Jansen de
Melo)
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Enderego Sentido

vuc Inter Mun Mun

Cam/ ‘ Micro Micro ‘ Onibus

2 Ponte Rio 2 Centro/Bairro 12.567 568 1.228 282 1 14.646
Niterdi
(Algas

Jansen de
Melo)

3 Tunel 1 Bairro/Centro 10.060 110 1.632 146 64 12.012

Marcelo

Alencar

3 Tanel 2 Centro/Bairro 5.048 37 258 147 58 5.548

Marcelo

Alencar

4 Av. das 1 Bairro/Centro 41.163 806 3.334 263 21 803 126 46.516

Américas

(Est. Golfe

Olimpico)

4 Av. das 2 Centro/Bairro 36.661 1.034 4.325 291 19 734 154 43.218

Américas

(Est. Golfe

Olimpico)

5 BR 040 1 Bairro/Centro 14.925 3.235 2.914 300 187 78 21.639

5 BR 040 2 Centro/Bairro 12.716 | 2.162 1.582 270 209 97 17.036

6 BR 116 Rod. 1 Bairro/Centro 12.248 2.067 3.333 456 84 18.188
Pres. Dutra
(Agost.
Porto)

6 BR 116 Rod. 2 Centro/Bairro 11.508 1.527 1.018 386 84 14.523
Pres. Dutra
(Agost.
Porto)

7 Linha 1 Bairro/Centro 19.828 375 3.094 27 158 190 78 103 23.853
Vermelha
7 Linha 2 Centro/Bairro 20.830 520 8 2.503 29 194 197 32 105 24.418
Vermelha
8 Av. Brasil 1 Bairro/Centro 14.891 2.540 1.637 230 122 14 63 19.497
(Ritmos
Cariocas)
8 Av. Brasil 2 Centro/Bairro 21.124 3.385 2.319 366 117 31 76 27.418
(Ritmos
Cariocas)
9 Tunel 1 Bairro/Centro 13.454 300 1 13 3.357 2 264 3 17.394
Rebougas
9 Tunel 2 Centro/Bairro 13.662 82 1 1 1.414 237 4 15.401
Rebougas
10 Linha 1 Bairro/Centro 52.827 2.098 5.368 407 510 6 61.216
Amarela
10 Linha 2 Centro/Bairro 46.921 | 2.093 6.537 406 570 4 56.531
Amarela
11 | TransOlimpi 1 Bairro/Centro 6.941 247 413 84 7.685
ca
11 | TransOlimpi 2 Centro/Bairro 8.532 752 938 90 10.312
ca
12 Av. das 1 Bairro/Centro 6.390 208 2.220 104 9 261 9.192
Américas
12 Av. das 2 Centro/Bairro 4.316 139 413 86 11 171 5.136
Ameéricas
13 | BR 101 Rod. 1 Bairro/Centro 3.408 701 275 51 6 4.441
Rio Santos
13 BR 101 Rod. 2 Centro/Bairro 4.764 641 307 85 6 8 5.811
Rio Santos
14 Rod Amaral 1 Bairro/Centro 4.717 292 641 78 55 31 3 5.817
Peixoto
14  Rod Amaral 2 Centro/Bairro 5.462 285 551 60 45 29 2 6.434
Peixoto
15 Rod. Gov. 1 Bairro/Centro 4.133 783 257 72 20 5.265
Mério Covas
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Enderego

Sentido

Micro
Inter

Micro
Mun

Onibus
Mun

Van
Inter

15 Rod. Gov. Centro/Bairro 2.203 907 208 57 14 3.389
Mario Covas
16 Rod. Mario Bairro/Centro 23.239 2.008 7 3.483 1.074 372 30.183
Covas (ETE
Sdo
Gongalo)
16 Rod. Mario Centro/Bairro 27.901 2.349 11 4.051 1.117 449 35.878
Covas (ETE
Sao
Gongalo)
17 | Rod. Amaral Bairro/Centro 5.178 244 1.633 449 23 87 7.614
Peixoto
17 Rod. Amaral Centro/Bairro 4.650 344 693 353 13 218 6.271
Peixoto
18 Av. Pastor Bairro/Centro 6.587 377 1.005 2 121 55 8.147
Martin L.
King
18 Av. Pastor Centro/Bairro 4.446 208 396 19 117 143 5.329
Martin L.
King
19 Av. Brasil Bairro/Centro 33.599 8.554 1 1 4.321 1.467 1.202 408 89 49.642
(Casa do
Marinheiro)
19 Av. Brasil Centro/Bairro 41.056 | 7.251 9 1 5.568 1.865 933 407 71 57.161
(Casa do
Marinheiro)
20 Via Light Bairro/Centro 5.606 240 985 171 2 7.004
20 Via Light Centro/Bairro 3.863 137 451 193 2 4.646
21 Av. Abilio Bairro/Centro 2.190 104 540 85 102 19 140 3.180
Augusto
Tavora
21 Av. Abilio Centro/Bairro 1.328 101 254 71 134 25 134 2.047
Augusto
Tavora
22 Av. Bairro/Centro 3.001 204 755 151 30 2 4.143
Automovel
Clube
22 Av. Centro/Bairro 1.216 91 326 178 21 1.832
Automovel
Clube
23 Av. Nilo Bairro/Centro 8.998 243 1.522 1.122 359 12.244
Pecanha
23 Rua José Centro/Bairro 6.823 183 1.534 1.177 373 10.090
Verissimo
24 Estrada da Centro/Bairro 996 48 241 43 17 1.345
Mineira
24 Estrada da Bairro/Centro 1.461 42 392 65 16 1.976
Mineira
25 Av. Centro/Bairro 15.341 232 2.005 452 989 407 19.426
B Bernardino
de Melo
25 Av. Mal Bairro/Centro 12.360 226 39 94 2.413 2.953 1.758 759 20.602
A Floriano
Peixoto
25 Av. Mal Bairro/Centro 6.966 175 8 82 1.262 332 1.168 36 48 10.077
C Floriano
Peixoto
26 Via Light Bairro/Centro 4.810 132 840 178 5.960
26 Via Light Centro/Bairro 4.923 81 561 170 5.735
27 Av. Exp. Bairro/Centro 819 95 107 96 1.117
José Amaro
27 Av. Exp. Centro/Bairro 362 15 64 98 539
José Amaro
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Enderego Sentido ':’::;:’ I\':I,:::;‘o Moto ‘ 02::.“5 ol:l::::s ‘ O'ai::s
Mun
28 Rod. 1 Bairro/Centro 4.872 | 1.147 2 1.059 299 37 35 7.451
Raphael A.
Guimardes
28 Rod. 2 Centro/Bairro 4.271 | 1.567 5 335 290 34 53 6.555
Raphael A.
Guimaraes
29  Av.Joaquim 1 Bairro/Centro 1.329 171 309 119 2 1.930
da Costa
Lima
29 | Av.Joaquim 2 Centro/Bairro 1.949 188 393 127 2 2.659
da Costa
Lima
30 | BR 116 Rod. 1 Bairro/Centro 15.886 = 3.539 1.833 417 61 21.736
Pres. Dutra
(Queimados
)
30 BR 116 Rod. 2 Centro/Bairro 17.132 | 4.116 5 1.820 551 63 23.687
Pres. Dutra
(Queimados
)
Total 863.61 | 79.90 97 192 | 112.42 974 | 23.92 1451 @ 3.72 | 3.14 1.102.5
4 6 1 1 9 6 5 15

Fonte: Elaborada pelo Consdrcio

Tabela 25: Resultados das Pesquisas de Contagem Classificada de Trafego - fluxos veiculares totais por posto, sentido e
tipos de veiculos (valores relativos)
Onibus

Enderego Mov. Sentido Auto. i IS itEe Moto art e e \ieln
vuc Inter Mun Mun Inter
1 Av. Brasil 1 Bairro/Centr 74,4 11,9 8,9% 1,2% 2,8% 0,1 0,6 100,0
(Guadalupe) % % % % %
1 Av. Brasil 2 Centro/Bairr, 76,2 10,2 9,9% 1,4% 1,5% 0,3 0,6 100,0
(Guadalupe) % % % % %
2 Ponte Rio 1 Bairro/Centr 82,4 8,0% 6,3% 2,7% 0,7 100,0
Niterdi (alca % % %
BR 101)
2 Ponte Rio 2 Centro/Bairr, 82,1 6,6% 8,7% 1,5% 1,1 100,0
Niterdi (alga % % %
BR 101)
2 Ponte Rio 2 Centro/Bairr 83,5 3,4% 7,7% 5,3% 0,1 100,0
Niterdi (alca % % %
Feliciano
Sodré)
2 Ponte Rio 1 Bairro/Centr| 81,6 5,8% 8,8% 3,0% 0,8 100,0
Niterdi (algas % % %
Alameda)
2 Ponte Rio 2 Centro/Bairr 80,7 6,3% 9,1% 3,2% 0,8 100,0
Niterdi (algas % % %
Alameda)
2 Ponte Rio 1 Bairro/Centr| 88,8 2,0% 7,9% 1,3% 0,0 100,0
Niterdi (algas % % %
Jansen de
Melo)
2 Ponte Rio 2 Centro/Bairr 85,8 3,9% 8,4% 1,9% 0,0 100,0
Niterdi (algas % % %
Jansen de
Melo)
3 Tanel 1 Bairro/Centr| 83,7 0,9% 13,6 1,2% 0,5% 100,0
Marcelo % % %
Alencar
3 Tanel 2 Centro/Bairr 91,0 0,7% 4,7% 2,6% 1,0% 100,0
Marcelo % %
Alencar
4 Av. das 1 Bairro/Centr| 88,5 1,7% 7,2% 0,6% 0,0% 1,7% 0,3 100,0
Américas % % %
(Est. Golfe
Olimpico)
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Enderego

Sentido

Cam /
vuc

Micro

Inter

Micro

Mun

Onibus

Onibus
Inter

Onibus
Mun

Van

4 Av. das Centro/Bairr 84,8 2,4% 10,0 0,7% 0,0% 1,7% 0,4 100,0
Américas % % % %
(Est. Golfe
Olimpico)
5 BR 040 Bairro/Centr 69,0 | 14,9 13,5 1,4% 0,9% 0,4 100,0
% % % % %
5 BR 040 Centro/Bairr 74,6 12,7 9,3% 1,6% 1,2% 0,6 100,0
% % % %
6 BR 116 Rod. Bairro/Centr 67,3 | 11,4 18,3 2,5% 0,5 100,0
Pres. Dutra % % % % %
(Agost.
Porto)
6 BR 116 Rod. Centro/Bairr 79,2 10,5 7,0% 2,7% 0,6 100,0
Pres. Dutra % % % %
(Agost.
Porto)
7 Linha Bairro/Centr 83,1 | 1,6% 13,0 | 0,1% 0,7% 0,8% 03 | 04 | 1000
Vermelha % % % % %
7 Linha Centro/Bairr 85,3 2,1% | 0,0% 10,3 0,1% 0,8% 0,8% 0,1 0,4 100,0
Vermelha % % % % %
8 Av. Brasil Bairro/Centr| 76,4 13,0 8,4% 1,2% 0,6% 0,1 0,3 100,0
(Ritmos % % % % %
Cariocas)
8 Av. Brasil Centro/Bairr 77,0 12,3 8,5% 1,3% 0,4% 0,1 0,3 100,0
(Ritmos % % % % %
Cariocas)
9 Tdnel Bairro/Centn 77,3 | 1,7% | 0,0% | 0,1% | 19,3 0,0% 1,5% 0,0 | 100,0
Rebougas % % % %
9 Tanel Centro/Bairr 88,7 0,5% | 0,0% | 0,0% | 9,2% 1,5% 0,0 100,0
Rebougas % % %
10 Linha Bairro/Centr| 86,3 3,4% 8,8% 0,7% 0,8% 0,0 100,0
Amarela % % %
10 Linha Centro/Bairr 83,0 3,7% 11,6 0,7% 1,0% 0,0 100,0
Amarela % % % %
11 TransOlimpic Bairro/Centr| 90,3 3,2% 5,4% 1,1% 100,0
a % %
11 TransOlimpic Centro/Bairr 82,7 7,3% 9,1% 0,9% 100,0
a % %
12 Av. das Bairro/Centr| 69,5 2,3% 24,2 1,1% 0,1% 2,8% 100,0
Américas % % %
12 Av. das Centro/Bairr 84,0 2,7% 8,0% 1,7% 0,2% 3,3% 100,0
Américas % %
13 BR 101 Rod. Bairro/Centr 76,7 | 15,8 6,2% 1,1% 0,1 100,0
Rio Santos % % % %
13 BR 101 Rod. Centro/Bairr 82,0 11,0 5,3% 1,5% 0,1 0,1 100,0
Rio Santos % % % % %
14 Rod. Amaral Bairro/Centr| 81,1 5,0% 11,0 1,3% 0,9% 0,5 0,1 100,0
Peixoto % % % % %
14 Rod. Amaral Centro/Bairr 84,9 4,4% 8,6% 0,9% 0,7% 0,5 0,0 100,0
Peixoto % % % %
15 Rod. Gov. Bairro/Centr| 78,5 14,9 4,9% 1,4% 0,4 100,0
Mario Covas % % % %
15 Rod. Gov. Centro/Bairr 65,0 26,8 6,1% 1,7% 0,4 100,0
Mario Covas % % % %
16 Rod. Mario Bairro/Centr| 77,0 6,7% 0,0% 11,5 3,6% 1,2 100,0
Covas (ETE % % % %
Sdo Gongalo)
16 Rod. Mario Centro/Bairr 77,8 6,5% | 0,0% 11,3 3,1% 1,3 100,0
Covas (ETE % % % %
Sdo Gongalo)
17 Rod Amaral Bairro/Centr| 68,0 3,2% 21,4 5,9% 0,3% 1,1 100,0
Peixoto % % % %
17 Rod Amaral Centro/Bairr 74,2 5,5% 11,1 5,6% 0,2% 3,5 100,0
Peixoto % % % %
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Enderego

Mov.

Sentido

Onibus

Mun

Onibus
Inter

Onibus
Mun

Van

18 Av. Pastor 1 Bairro/Centr| 80,9 4,6% 12,3 0,0% 1,5% 0,7 100,0
Martin L. % % % %
King
18 Av. Pastor 2 Centro/Bairr 83,4 3,9% 7,4% 0,4% 2,2% 2,7 100,0
Martin L. % % %
King
19 Av. Brasil 1 Bairro/Centn 67,7 | 17,2 | 0,0% | 0,0% | 8,7% 3,0% 2,4% 08 | 02 | 1000
(Casa do % % % % %
Marinheiro)
19 Av. Brasil 2 Centro/Bairr 71,8 12,7 0,0% 0,0% 9,7% 3,3% 1,6% 0,7 0,1 100,0
(Casa do % % % % %
Marinheiro)
20 Via Light 1 Bairro/Centr 80,0 | 3,4% 14,1 2,4% 0,0 | 100,0
% % % %
20 Via Light 2 Centro/Bairr 83,1 2,9% 9,7% 4,2% 0,0 100,0
% % %
21 Av. Abilio 1 Bairro/Centr 68,9 | 3,3% 17,0 2,7% 3,2% 06 | 44 | 1000
Augusto % % % % %
Tavora
21 Av. Abilio 2 Centro/Bairr 64,9 4,9% 12,4 3,5% 6,5% 1,2 6,5 100,0
Augusto % % % % %
Tavora
22 Av. 1 Bairro/Centr 72,4 | 4,9% 18,2 3,6% 0,7% 0,0 | 100,0
Automoével % % % %
Clube
22 Av. 2 Centro/Bairr 66,4 5,0% 17,8 9,7% 1,1% 100,0
Automovel % % %
Clube
23 Av. Nilo 1 Bairro/Centr 73,5 | 2,0% 12,4 9,2% 2,9% 100,0
Peganha % % %
23 Rua José 2 Centro/Bairr 67,6 1,8% 15,2 11,7% 3,7% 100,0
Verissimo % % %
24 Estrada da 2 Centro/Bairr, 74,1 3,6% 17,9 3,2% 1,3 100,0
Mineira % % % %
24 Estrada da 1 Bairro/Centn 73,9 2,1% 19,8 3,3% 0,8 100,0
Mineira % % % %
25B Av. 2 Centro/Bairr 79,0 | 1,2% 10,3 2,3% 5,1% 2,1 | 100,0
Bernardino % % % %
de Melo
25A Av. Mal 1 Bairro/Centro | 60,0 1,1% 0,2% 0,5% 11,7 14,3% 8,5% 3,7 100,0
Floriano % % % %
Peixoto
25C Av. Mal 1 Bairro/Centro| 69,1 | 1,7% | 0,1% | 0,8% | 12,5 33% | 116% | 04 | 05 | 100,0
Floriano % % % % %
Peixoto
26 Via Light 1 Bairro/Centro | 80,7 2,2% 14,1 3,0% 100,0
% % %
26 Via Light 2 Centro/Bairro | 85,8 1,4% 9,8% 3,0% 100,0
% %
27 Av. Exp. José 1 Bairro/Centro | 73,3 8,5% 9,6% 8,6% 100,0
Amaro % %
27 Av. Exp. José 2 Centro/Bairro | 67,2 2,8% 11,9 18,2% 100,0
Amaro % % %
28 Rod. Raphael 1 Bairro/Centro = 65,4 15,4 0,0% 14,2 4,0% 0,5% 0,5 100,0
A. Guimaraes % % % % %
28 Rod. Raphael 2 Centro/Bairro | 65,2 23,9 0,1% 5,1% 4,4% 0,5% 0,8 100,0
A. Guimardes % % % %
29 Av. Joaquim 1 Bairro/Centro | 68,9 8,9% 16,0 6,2% 0,1 100,0
da Costa % % % %
Lima
29 Av. Joaquim 2 Centro/Bairro | 73,3 7,1% 14,8 4,8% 0,1 100,0
da Costa % % % %
Lima
30 BR 116 Rod. 1 Bairro/Centro = 73,1 16,3 8,4% 1,9% 0,3 100,0
Pres. Dutra % % % %
(Queimados)
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. Cam/  Micro Lnibus Onibus  Onibus Van Van
LD LA D) ULk vuc Inter IVIaLtn Inter Mun Inter  Mun
30 BR 116 Rod. 2 Centro/Bairro | 72,3 17,4 0,0% 7,7% 2,3% 0,3 100,0
Pres. Dutra % % % %
(Queimados)
Total 78,3 7,2% 0,0% 0,0% 10,2 0,1% 2,2% 1,3% 0,3 0,3 100,0
% % % % %

Fonte: Elaborada pelo Consdrcio

B) Pesquisa de Ocupacao Visual do Transporte Coletivo

Na Tabela 26 abaixo é apresentado um resumo da quantidade de veiculos observados em cada posto de
pesquisa, por tipo (autos, microdnibus, 6nibus comuns, 6nibus articulados e vans) e por nivel de ocupacdo ao
longo de todo o periodo pesquisado.
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Tabela 26: Quantidade de veiculos, por tipo e por nivel de ocupagao, por posto e por sentido, observados durante todo o periodo pesquisado (valores absolutos)

Microdnibus Onibus Comum Onibus Articulado Vans
Posto | Sent. —————————— S e E—— E— I B B —
6 1 2 3 4 5 6 1 2 3
P02 1 18.404 | 21.947 | 4.422 874 533 818 107 16 38 101 133 29 1
2 16.113 | 13.647 | 1.885 797 658 491 126 40 10 42 69 161 72 1
P05 1 5.155 4.360 796 291 87 249 71 21 14 3 15 38 10 1
2 4.348 2.645 618 169 120 260 20 4 1 10 10 58 8
P 06 1 6.332 4.147 676 207 94 185 62 30 3 3 27 37 7
2 4.796 4.405 470 97 176 150 9 16 24 32 19
P07 1 2.517 1.861 188 161 202 93 26 16 1 19 4 1 1 2 102 57 8 1
2 5.074 2.633 515 166 5 2 1 171 55 43 23 11 60 3 2 21 3 31 38 46 4
P08 1 10.334 616 60 57 110 123 36 14 15 6 18 31 19 1
2 8.596 1.496 183 120 247 112 25 13 23 6 39 38 7 6
P09 1 3.608 2.270 488 170 12 1 49 37 47 73 20 1 2 1
2 2.371 1.360 232 75 1 1 1 168 21 1 4 2 1
P10 1 6.833 3.472 264 179 7 9 352 231 137 66 38 18 3 5 1
2 7.223 4,992 | 1.504 511 1 1 330 280 175 117 40 19 1 1 1 3
P11 1 1.953 346 42 6 10 51 8 8
2 2.779 1.048 45 21 2 2 13 54 9
P12 1 2.053 1.617 290 133 21 82 54 63 32 5 6 10 16 54 2
2 1.654 444 33 18 123 24 28 39 18 9 1 11
P13 1 1.161 536 62 70 25 13 10 3 3 1 2
2 1.189 824 267 100 17 30 17 4 2 1 4 6 1 2
P14 1 1.143 555 98 44 93 22 12 1 8 15 9 1
2 1.637 963 100 51 25 31 22 16 1 2 12 12 4
P15 1 1.939 1.214 205 63 32 29 3 3 14 3
2 680 1.289 39 31 2 27 1 1 5 6
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Microdnibus Onibus Comum Onibus Articulado
Posto
P17 1 1.775 1.092 172 123 244 147 44 5 7 11 30 40
2 1.753 971 41 27 317 16 4 1 137 56 6
P18 1 2.606 2.750 517 58 28 22 4 2 18 19 2 2
2 1.611 1.661 155 28 44 58 3 1 4 34 43 46 11
P19 1 9.288 3.572 562 199 2 558 | 1.267 116 80 73 8 50 189 55 5
2 9.590 2.797 239 132 6 2 1.218 497 189 52 23 34 104 112 21 8
P20 1 2.285 1.273 155 113 78 16 43 19 5 1 1
2 1.076 610 88 18 126 24 1 2 15 1 1
P21 1 1.035 687 97 43 54 61 35 11 40 87 18 3
2 783 327 32 34 102 34 4 8 112 7 4 9
P22 1 878 1.219 251 74 11 46 22 26 57 1 1
2 657 387 23 8 141 4 1 1 2 11
P23 1 3.998 3.034 484 166 790 265 38 36 2 83
2 4.063 1.231 157 134 830 295 75 29 8 122
P24 1 533 532 71 20 15 16 8 13 3 9 8
2 620 227 25 16 20 11 2 1 10 5
P 25A 1 4.982 347 78 32 75 18 5 6  1.877 339 59 58 2 317 236 132 2 36
P 25B 2 8.490 2.846 539 92 567 164 37 72 80 63 165 99 30 39
P 25C 1 4.168 1.518 436 143 49 13 3 1 2 | 1117 152 37 3 72 51 18 1 10
P 27 1 437 293 38 18 46 35 7 4 2
2 42 245 45 8 18 71 3 1 1
P29 1 595 307 30 12 39 57 18 2 1 2
2 933 691 69 39 71 18 13 7 1 3 2
P30 1 4.993 2.454 322 77 189 96 27 9 4 16 19 27 2
2 6.778 1.788 328 137 2 1 210 160 40 23 31 13 20 30 4

Fonte: Elaborados pelo Consdrcio
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C) Pesquisa de Velocidade e Retardamento

Os resultados da Pesquisa de Velocidade e Retardamento para o trafego geral e para o transporte coletivo foram
calculados a partir dos tempos obtidos e da extensao de cada rota. As tabelas a seguir apresentam os resultados
globais obtidos por rota, periodo e sentido.

Para o transporte coletivo registrou-se uma velocidade comercial média mais alta no periodo do almogo com 38
km/h, e a mais baixa no periodo da tarde com 7km/h. O percentual de tempo parado nos percursos foi maior no
periodo da tarde, com 32% e menor no periodo do almogo com 23%.

Tabela 27: Velocidade e retardamento para o transporte coletivo, por eixo e por periodo

. . Tempoem | Tempo | Tempo % % Ext. | Velocidade | Velocidade
Periodo | Sentido . . .
movimento | parado total Movimento Parado total movimento
B/C 70 42 112 63% 37% 28,0 15 24
PM C/B 35 5 41 87% 13% 28,2 41 48
Méd. 53 24 76 69% 31% 28,1 22 32
B/C 38 12 51 76% 24% 28,0 33 44
B 789 229 28,2 44 7
1- Av. Brasil PA c/l 30 8 38 8% % 8, 5
Méd. 34 10 44 77% 23% 28,1 38 50
B/C 45 13 58 77% 23% 28,0 29 38
PT C/B 71 41 112 63% 37% 28,2 15 24
Méd. 58 27 85 68% 32% 28,1 20 29
B/C 70 42 112 63% 37% 18,4 10 16
PM C/B 35 5 41 87% 13% 18,4 27 31
Méd. 53 24 76 69% 31% 18,4 14 21
B/C 38 12 51 76% 24% 18,4 22 29
2 - Ponte Rio Niterdi / Al PA c/B 30 8 38 78% 22% 18,4 29 37
Sao Boaventura
Méd. 34 10 44 77% 23% 18,4 25 32
B/C 45 13 58 77% 23% 18,4 19 25
PT C/B 71 41 112 63% 37% 18,4 10 16
Méd. 58 27 85 68% 32% 18,4 13 19
B/C 70 42 112 63% 37% 20,9 11 18
PM C/B 35 5 41 87% 13% 20,9 31 35
Méd. 53 24 76 69% 31% 20,9 16 24
B/C 38 12 51 76% 24% 20,9 25 33
3 - Av. das Américas PA c/B 30 8 38 78% 22% 20,9 33 42
Méd. 34 10 44 77% 23% 20,9 28 37
B/C 45 13 58 77% 23% 20,9 22 28
PT C/B 71 41 112 63% 37% 20,9 11 18
Méd. 58 27 85 68% 32% 20,9 15 22
B/C 70 42 112 63% 37% 10,2 5 9
PM C/B 35 5 41 87% 13% 10,2 15 17
Méd. 53 24 76 69% 31% 10,2 8 12
4 - Rod. Niteréi Manilh
od. Niteréi Manilha B/C 38 12 51 76% 24% 10,2 12 16
PA C/B 30 8 38 78% 22% 10,2 16 20
Méd. 34 10 44 77% 23% 10,2 14 18
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. . Tempoem | Tempo | Tempo % % Ext. | Velocidade | Velocidade
Periodo | Sentido . . .
movimento | parado total Movimento Parado Km total movimento
B/C 45 13 58 77% 23% 10,2 11 14
PT c/B 71 41 112 63% 37% 10,2 5 9
Méd. 58 27 85 68% 32% 10,2 7 11
B/C 70 42 112 63% 37% 12,6 7 11
PM C/B 35 5 41 87% 13% 9,9 15 17
Méd. 53 24 76 69% 31% 11,3 9 13
B/C 38 12 51 76% 24% 12,6 15 20
5 - Av. Exp. José Amaro /
Av. Tancredo Neves / Av. PA c/B 30 8 38 78% 22% 9,9 16 20
Nilo Pecanha Méd. 34 10 44 77% 23% | 11,3 15 20
B/C 45 13 58 77% 23% 12,6 13 17
PT C/B 71 41 112 63% 37% 9,9 5 8
Méd. 58 27 85 68% 32% 11,3 8 12
B/C 70 42 112 63% 37% 14,6 8 12
PM C/B 35 5 41 87% 13% 15,3 23 26
Méd. 53 24 76 69% 31% 15,0 12 17
6 - Av. Mal Floriano B/C 38 12 51 76% 24% 14,6 17 23
Peixoto / Via Light / Av. PA c/B 30 8 38 78% 22% 15,3 24 31
Getulio de Moura / Av.
Mal Alencastro Méd. 34 10 44 77% 23% 15,0 20 26
B/C 45 13 58 77% 23% 14,6 15 20
PT c/B 71 41 112 63% 37% 15,3 8 13
Méd. 58 27 85 68% 32% 15,0 11 16

Fonte: Elaborada pelo Consércio
Tabela 28: Situagoes de retardamento para o transporte coletivo, por eixo e por periodo

Tempo parado no Tempo parado por

Periodo Ocorréncia s motivo % Parado
PM Congestionamento 47 31 65%
PM Embarque e Desembarque 47 16 35%
PA Congestionamento 21 2 12%
PA Embarque e Desembarque 21 17 82%
1-Av. Brasil PA Semaforo 21 1 6%
PT Congestionamento 55 31 57%
PT Embarque e Desembarque 55 23 42%
PT Semaforo 55 1 2%
PM Congestionamento 29 12 43%
PM Embarque e Desembarque 29 8 28%
PM Fila Peddgio 29 1 5%
PM Semaforo 29 7 24%
PA Embarque e Desembarque 7 4 57%
2 - Ponte Rio Niteroéi PA Semaforo 7 3 23%
PT Congestionamento 23 12 54%
PT Embarque e Desembarque 23 4 18%
PT Fila Peddgio 23 3 11%
PT Semaforo 23 4 17%
PM Congestionamento 41 6 14%
JLNACRRLILIZE PM Embarque e Desembarque 41 24 57%
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Tempo parado no Tempo parado por

Periodo Ocorréncia pertodo motivo % Parado

PM Semaforo 41 12 28%

PA Congestionamento 28 2 8%

PA Embarque e Desembarque 28 14 49%

PA Semaforo 28 12 43%

PT Congestionamento 28 6 21%

PT Embarque e Desembarque 28 12 43%

PT Semaforo 28 10 36%

PM Congestionamento 31 23 76%

PM Embarque e Desembarque 31 7 24%

o . PA Congestionamento 27 22 81%
4 - Rod. Niteréi Manilha PA Embarque e Desembarque 27 5 19%
PT Congestionamento 16 9 57%

PT Embarque e Desembarque 16 7 43%

PM Congestionamento 38 2 6%

PM Embarque e Desembarque 38 23 61%

PM Fila Semaforo 38 0 0%

PM Seméforo 38 12 33%

PA Congestionamento 37 4 10%

PA Embarque e Desembarque 37 24 64%

5 - Av. Exp. José Amaro PA Fila Semaforo 37 1 2%
PA Semaforo 37 9 23%

PT Congestionamento 40 2 4%

PT Embarque e Desembarque 40 29 72%

PT Fila Semaforo 40 0 1%

PT Semaforo 40 9 23%

PM Congestionamento 35 3 7%

PM Conversdo 35 1 2%

PM Embarque e Desembarque 35 16 46%

PM Fila Semaforo 35 2 6%

PM Semaforo 35 13 39%

PA Congestionamento 36 1 3%

6 - Av. Mal Floriano Peixoto PA Embarque e Desembarque 36 18 51%
PA Fila Semaforo 36 0 1%

PA Semaforo 36 16 45%

PT Congestionamento 39 6 14%

PT Embarque e Desembarque 39 18 47%

PT Fila Semaforo 39 1 2%

PT Semaforo 39 14 36%

Para o trafego geral, a velocidade média mais alta se verificou no periodo do almoco, com 45,1 km/h e a
velocidade média mais baixa se verificou no periodo da tarde, com 11,5 km/h. Pela manh3 é que se registrou o
maior percentual de tempo parado, com 54% e no periodo do almogo se registrou o menor percentual de tempo
parado 0%.

Tabela 29: Velocidade e retardamento para o trafego geral, por eixo e por periodo

perfodo | Sentido Tempoem | Tempo | Tempo % % Ext. | Velocidade | Velocidade
movimento | parado total Movimento | Parado | Km total movimento
B/C 73 11 84 87% 13% 28,0 20,0 22,9
1 - Av. Brasil PM
V- Brasi c/B 41 2 43 96% 4% 28,2 39,7 41,4
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. . Tempoem | Tempo | Tempo % % Ext. | Velocidade | Velocidade
Periodo | Sentido . . .
movimento | parado total Movimento | Parado total movimento
Med. 57 6 63 90% 10% 28,1 29,8 32,1
B/C 43 0 43 100% 0% 28,0 38,7 38,8
PA C/B 38 3 41 93% 7% 28,2 41,3 44,4
Med. 41 2 42 96% 4% 28,1 40,0 41,6
B/C 49 7 57 87% 13% 28,0 29,7 34,1
T c/B 80 12 93 87% 13% | 28,2 18,3 21,1
Med. 65 10 75 87% 13% 28,1 24,0 27,6
B/C 51 27 78 65% 35% | 18,4 14,2 21,8
PM C/B 23 2 25 93% 7% 18,4 43,9 47,3
Med. 37 15 52 72% 28% 18,4 29,0 34,6
B/C 20 3 22 89% 11% 18,4 49,8 56,2
2 - Ponte Rio Niterdi / Al PA c/B 23 5 27 83% 17% | 18,4 40,4 48,4
Sao Boaventura
Med. 21 4 25 86% 14% 18,4 45,1 52,3
B/C 20 2 22 92% 8% 18,4 51,1 55,4
PT C/B 39 10 48 80% 20% 18,4 22,8 28,7
Med. 29 6 35 83% 14% 18,4 36,9 42,0
B/C 42 14 56 75% 25% 20,9 22,5 30,0
PM c/B 21 3 24 87% 13% | 20,9 51,7 59,5
Med. 31 9 40 79% 21% 20,9 37,1 44,7
B/C 36 8 44 82% 18% | 20,9 28,4 34,5
3 - Av. das Américas PA C/B 29 6 35 83% 17% 20,9 36,2 43,7
Med. 33 7 39 83% 17% 20,9 32,3 39,1
B/C 28 9 36 76% 24% 20,9 34,5 45,4
T c/B 34 7 41 82% 18% | 20,9 30,4 36,9
Med. 31 8 39 79% 21% 20,9 32,5 41,1
B/C 22 25 47 46% 54% | 10,2 13,1 28,5
PM C/B 21 0 21 98% 2% 10,2 29,3 29,7
Med. 21 13 34 62% 38% 10,2 21,2 29,1
B/C 22 19 42 54% 46% 10,2 14,6 27,3
4 - Rod. Niteréi Manilha PA c/8 11 0 11 100% 0% | 10,2 54,8 54,8
Med. 17 10 27 63% 23% 10,2 34,7 41,0
B/C 28 0 28 100% 0% 10,2 21,8 21,8
PT C/B 38 24 62 61% 39% 10,2 9,8 16,1
Med. 33 12 45 73% 20% 10,2 15,8 19,0
B/C 29 5 33 87% 13% 12,6 22,6 26,1
PM c/B 29 2 31 93% 7% 9,9 19,1 20,6
Med. 29 3 32 89% 11% 11,3 20,8 23,3
5 - Av. Exp. José Amaro / B/C 30 9 39 78% 22% 12,6 19,4 24,9
Av. Tancredo Neves / Av. S s
Nilo Peanha PA C/B 33 15 48 69% 31% 9,9 12,5 18,2
Med. 32 12 43 73% 27% 11,3 16,0 21,5
B/C 37 12 48 76% 24% 12,6 15,6 20,6
PT
c/B 29 7 36 81% 19% 9,9 16,4 20,2
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. . Tempoem | Tempo | Tempo % % Ext. | Velocidade | Velocidade
Periodo | Sentido . . .
movimento | parado total Movimento | Parado total movimento
Med. 33 9 42 22% 11,3 16,0 20,4
B/C 28 11 39 72% 28% | 14,6 22,7 31,7
PM C/B 42 14 56 76% 24% 15,3 16,4 21,7
Med. 35 12 47 74% 26% 15,0 19,5 26,7
6 - Av. Mal Floriano B/C 29 10 39 73% 27% 14,6 22,3 30,4
Peixoto / Via Light / Av. PA c/B 30 9 39 76% 24% | 153 23,7 31,1
Getulio de Moura / Av.
Mal Alencastro Med. 29 10 39 75% 25% 15,0 23,0 30,7
B/C 42 21 63 67% 33% | 14,6 13,9 20,7
PT C/B 58 43 101 57% 43% 15,3 9,1 15,8
Med. 50 32 82 61% 38% 15,0 11,5 18,3

Periodo Ocorréncia Tempo parado no Tempo parado por % Parado
periodo motivo
PM Congestionamento 12,37 11,70 95%
PM Embarque e Desembarque em Coletivo 12,37 0,32 3%
1 - Av. Brasil PM Semaforo 12,37 0,35 3%
PA Congestionamento 3,05 3,05 100%
PT Congestionamento 19,72 19,72 100%
PM Congestionamento 29,28 15,68 54%
PM Fila Pedagio 29,28 1,08 4%
PM Pedagio 29,28 0,58 2%
PM Semaforo 29,28 11,93 41%
PA Fila Pedagio 7,07 1,58 22%
2 - Ponte Rio Niteréi PA Pedagio 7,07 0,62 9%
PA Semaforo 7,07 4,87 69%
PT Congestionamento 11,60 2,40 21%
PT Fila Pedagio 11,60 4,90 42%
PT Pedagio 11,60 0,60 5%
PT Semaforo 11,60 3,70 32%
PM Congestionamento 17,10 6,27 37%
PM Semaforo 17,10 10,83 63%
PA Congestionamento 13,73 2,32 17%
JLNACRRLILIZE PA Semaforo 13,73 11,42 83%
PT Congestionamento 15,92 2,12 13%
PT Semaforo 15,92 13,80 87%
PM Congestionamento 25,43 25,43 100%
4 - Rod. Niteréi Manilha PA Congestionamento 19,40 19,40 100%
PT Congestionamento 24,28 24,28 100%
PM Congestionamento 6,82 0,55 8%
5 - Av. Exp. José Amaro PM Embarque e Desembarque em Coletivo 6,82 0,63 9%
PM Semaforo 6,82 5,63 83%
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Periodo Ocorréncia Tempo parado no Tempo parado por % Parado
periodo motivo
PA Congestionamento 23,38 12,92 55%
PA Embarque e Desembarque em Coletivo 23,38 0,50 2%
PA Semaforo 23,38 9,97 43%
PT Congestionamento 18,53 7,23 39%
PT Embarque e Desembarque em Coletivo 18,53 1,28 7%
PT Semaforo 18,53 10,02 54%
PM Congestionamento 24,63 8,00 32%
PM Embarque e Desembarque em Coletivo 24,63 0,38 2%
PM Semaforo 24,63 16,25 66%
PA Congestionamento 19,75 3,22 16%
6 - Av. Mal Floriano Peixoto PA Semiforo 19,75 16,53 34%
PT Congestionamento 63,65 40,17 63%
PT Embarque e Desembarque em Coletivo 63,65 0,47 1%
PT Semaforo 63,65 23,02 36%

Fonte: Elaborada pelo Consércio

D) Pesquisa de Satisfacao do Transporte Coletivo

d.1) Amostra obtida
Em todos os postos de pesquisa a quantidade de entrevistas realizadas superou a amostra inicialmente
dimensionada; no total foram realizadas 3.170 entrevistas, resultando uma amostra 6% superior a prevista.

Tabela 31: Amostra realizada por local de pesquisa e por sistema de transporte

Sistema Amo.stra Am?stra ‘ % realizada
mensionada realizada

Metrd — Estagdo Central 08/05/2023 420 428 13,5%

Metrd Metrd — Estacdo Pavuna 09/05/2023 13,5%
SuperVia — Esta¢do Central 26/04/2023 420 431 13,6%

04/05/2023

SuperVia SuperVia — Estagdo Madureira 28/04/2023 270 282 8,9% 22,5%
SuperVia — Esta¢do Mercaddo Madureira 28/04/2023
Rodovidria Nova Iguagu 20/04/2023 270 303 9,6%
Rodovidria Velha (Plinio Casado) — Duque de Caxias 14/04/2023 270 298 9,4%
Terminal Shopping — Duque de Caxias 14/04/2023
Terminal Rodovidrio de Alcantara - Sdo Gongalo 19/04/2023 270 284 9,0%
Terminal Rodoviario Coronel Américo Fontenelle - Central 19/04/2023 270 294 9,3%

Onibus Terminal de Nova Aurora — Belford Roxo 25/04/2023 270 277 8% | oMO%
Terminal Parque S3o Vicente — Belford Roxo 25/04/2023
Terminal Rodovidrio de Eden — S30 Jo3o de Meriti 24/04/2023 270 276 8,7%
Terminal Rodovidrio Praga da Bandeira — S3o Jodo de Meriti | 24/04/2023
Terminal Rodovidrio de Niterdi 27/04/2023 270 297 9,4%

Total 3.000 3170 | 100,0% | 100,0%

Fonte: Elaborada pelo Consdrcio
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d.2) Perfil da amostra

O banco de dados permite a identificagdo das caracteristicas socioecon6micas dos entrevistados por género,
faixa etdria e grau de escolaridade, possibilitando analise combinadas dessas categorias com todos os itens

avaliados. A seguir sera apenas apresentado apenas o perfil agregado para o total da amostra.

d.3) Habitos de viagem

Tabela 32: Perfil da amostra por género

Feminino 1.627
Masculino 1.529
N3o-binario 6
Prefere nao responder 8
Total 3.170

Fonte: Elaborada pelo Consércio

%.
51,3%
48,2%
0,2%
0,3%
100,0%

Tabela 33: Perfil da amostra por faixa etaria

Caactira | Rep. %

Até 20 anos 218
De 20 a 29 anos 791
De 30 a 39 anos 733
De 40 a 49 anos 752
De 50 a 59 anos 431
De 60 a 69 anos 196
Acima de 70 anos 49
Total 3.170

Fonte: Elaborada pelo Consércio

6,9%
25,0%
23,1%
23,7%
13,6%

6,2%

1,5%

100,0%

Tabela 34: Perfil da amostra por grau de escolaridade

Grau de escolaridade m %.

Analfabeto 11
Ens. fundamental incompleto 306
Ens. fundamental completo 257
Ens. médio incompleto 446
Ens. médio completo 1.470
Ens. superior incompleto 261
Ens. superior completo 366
Pés-graduagao incompleto 21
Pés-graduagao completo 32
Total 3.170

Fonte: Elaborada pelo Consércio

0,3%
9,7%
8,1%
14,1%
46,4%
8,2%
11,5%
0,7%
1,0%
100,0%

A exemplo do perfil dos entrevistados, foram questionados alguns dos habitos de viagem dos usudrios
considerados relevantes para o entendimento das condi¢des de mobilidade por transporte coletivo na area de

estudo. A seguir serdo apenas apresentados apenas os resultados agregados para o total da amostra.
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Forma de Pagamento T

Tabela 35: Frequéncia de uso do transporte coletivo

Cerequénca | Resp. %

1dia 35 1,1%
2 dias 201 6,3%
3 dias 225 7,1%
4 dias 167 5,3%
5 dias 935 29,5%
6 dias 310 9,8%
Todos 1.066 33,6%
Esporadicamente 182 5,7%
Primeira vez 49 1,5%
Total 3.170 100,0%

Fonte: Elaborada pelo Consércio
Tabela 36: Forma de pagamento da passagem

Dinheiro 891 28,1%
Cartdo comum 697 22,0%
Cartdo escolar 84 2,6%
Vale transporte 1358 42,8%
Idoso (de 60 a 65 anos) 20 0,6%
Idoso (mais de 65 anos) 104 3,3%
Pessoa com deficiéncia 14 0,4%
Funcionario do sistema de transporte 2 0,1%
Total 3.170 100,0%

Fonte: Elaborada pelo Consércio
Tabela 37: Porque prefere o transporte coletivo

Motvo e %

E barato 452 14,3%
E rapido 1442 45,5%
E confortavel 272 8,6%
E seguro 123 3,9%
E a Ginica opgdo que tenho 764 24,1%
Outros 117 3,7%
Total 3.170 100,0%

Fonte: Elaborada pelo Consércio

d.4) Avaliagdo dos servigos

28,1%
22,0%
2,6%
42,8%

4,4%

100,0%

Na Pesquisa de Satisfagdo foi solicitado aos entrevistados que avaliassem a qualidade geral do servico de
transporte coletivo e um conjunto de outros 12 atributos que procuram refletir os principais aspectos que
contribuem para a percepgao da qualidade do servico de transporte coletivo:

Lotacdo dos veiculos (6nibus, metré ou trem);
Cumprimento dos horarios;

Tempo de espera no ponto ou nas estagdes;
Tempo de espera no final de semana;

Conservacgao dos veiculos (6nibus, metrd ou trem);
Limpeza dos veiculos (6nibus, metrd ou trem);

Forma de pagamento da passagem;
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= Informagdes sobre os hordrios das viagens;

= Estado de conservacao das estacdes, abrigos e pontos de parada;

= Atendimento dos operadores ou motoristas;

= Segurancga na viagem (risco de acidentes nos 6nibus, metrd ou trem);
= |ntegracdo tarifaria.

As respostas a cada um desses atributos foram dadas em conceitos: [Muito Bom], [Bom], [Regular], [Ruim] e
[Péssimo] sendo posteriormente processados em quatro indicadores:

a) Nota de Satisfacdo

Nota variavel de 0 a 10, com ponderacdo das porcentagens de avaliacdo de [Muito Bom], com peso 10,0; [Bom],
com peso 7,5; [Regular], com peso 5,0; [Ruim], com peso 2,5; e [Péssimo], com peso 0,0.

b)  Indice de aprovacdo

indice calculado pela soma das porcentagens de avaliacdes com os conceitos de [Muito bom] e [Bom].
c) indice de reprovacdo

indice calculado pela soma das porcentagens de avaliagdes com os conceitos de [Péssimo] e [Ruim].
d) Grau de importancia

Importancia relativa de cada atributo, comparados com os demais, classificados pelos entrevistados.

Na Tabela 43 esta apresentado um resumo das avaliacGes para a qualidade geral e para cada um dos atributos
avaliados, segundo os indicadores acima:
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Tabela 38: Resumo das avaliagGes dos sistemas de transporte coletivo por atributo

Quantidade de respostas Indicadores de avaliagao ‘ Grau de importancia

Atributo Otimo ‘ Bom ‘ Regular Ruim Péssimo Aprovagdo/Reprovagio ‘ Muito Médio Pouco

539 472 814 | 560 785 | 4,54 | Aprovacio | 31,9% | ||II111I111111]
Qualidade geral 17,0% | 14,9% | 257% @ 17,7% 24,8% Reprovacdo | 42,4% | |11

186 438 665 534 1347 | 3,09 | Aprovacio | 19,7% | |[I111111 40% 14% 19%
Lotag@o dos Gnibus/metrd/trem 59% | 13,8% | 21,0%  168% | 42,5% Reprovacdo | 59,3% | [11ITIITITIILITIILITTITITTIT

319 604 704 | 561 981 | 3,99 | Aprovacio | 29,1% | |1II111111111] 32% 17% 22%
Cumprimento dos horarios 101% | 19,1% |  22,2% | 17,7% 31,0% Reprovagdo | 48,7% | [I1IITTITTIIITIITTIIT

243 616 706 608 997 | 3,82 | Aprovacio | 27,1% | [I11111111111 26% 18% 26%
Tempo de espera no ponto 77%  194% | 22,3% | 19,2% 31,5% Reprovacdo | 50,6% | |11

287 400 642 507 1334 | 3,26 | Aprovagio | 21,7% | ||II11111] 30% 14% 26%
Tempo de espera no final de semana 91% | 12,6%  203% | 16,0% 42,1% Reprovacdo | 58,1% | |I11ITTITIILIITITITTITTIT T

425 | 1143 843 306 453 | 562 | Aprovacio | 49,5% | |IIIIITIIIITIIITITIINT 9% 6% 25%
Conservagdo dos onibus/metrd/trem 13,4% | 36,1% | 26,6% | 9,7% 14,3% Reprovacdo | 23,9% | [I111111111

555 | 1303 696 269 346 | 615 | Aprovacio | 58,6% | |IIIIIIIIITIIIITIIIN T 6% 4% 12%
Limpeza dos 8nibus/metrd/trem 17,5% | 41,1% | 22,0% | 85% 10,9% Reprovacdo | 19,4% | [11111111

754 | 1119 823 263 211 | 653 | Aprovagio | 59,1% | |IIIIIIIIITIEENLIEEEL T 5% 4% 11%
Forma de pagamento 23,8% | 35,3% 26,0% 8,3% 6,7% Reprovagdo | 15,0% | |||l

323 803 941 514 589 | 4,81 | Aprovagio | 355% | |III11III1111111] 9% 6% 18%
Informages sobre os horarios das viagens 102% | 25.3% 297% | 16.2% 18,6% Reprovacio | 34.8% | 11111

267 747 887 | 452 817 | 437 | Aprovacio | 32,0% | |11II1111111111 16% 7% 16%
Conservacdo das estagées e pontos de parada 84% | 23,6% 28.0% | 14.3% 25,8% Reprovacio | 40,0% | 11T

902 1348 685 98 137 7,19 Aprovagdo | 71,0% | [ILLLELEECEEEREEEEEEEEETErrrrrrrrl 3% 3% 7%
Atendimento dos motoristas 28,5% | 42,5% 21,6% 3,1% 4,3% Reprovagdo 7,4% | |11

329 | 1038 977 325 501 | 529 | Aprovacio | 43,1% | | |11 13% 4% 11%
Seguranga na viagem (risco de acidentes) 10,4% | 32,7% | 30,8% | 10,3% 15,8% Reprovagdo | 26,1% | [I11111111111

615 | 1012 933 170 437 | 595 | Aprovacio | 5L,4% | [I1IIIIIIIIILIIITTITTTT 11% 2% 7%
Integragdo tarifaria 19,4% | 32,0% 29,5% | 5,4% 13,8% Reprovacdo | 19,2% | [I[11111]
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10.Anexo Il - Modelagem da demanda por transportes

A rede de transportes da RMRIJ foi elaborada com o uso do software EMME (Equilibre Multimodal / Multimodal
Equilibrium) desenvolvido pela empresa Bentley Solutions a partir de redes desenvolvidas em projetos anteriores
feitos na regido e devidamente atualizados para este estudo. Os capitulos abaixo descrevem as principais partes
da rede de simulagdo e mostram o trabalho de detalhamento realizado para a calibracdo da rede de simulag¢ao
aos dados mais recentes de oferta e demanda pesquisados.

10.1 Elaboragao da rede metropolitana

Em linha com a grande maioria dos estudos de demanda de projetos urbanos da RMRJ, para este estudo langou-
se mdo do conceito de equilibrio que considera a capacidade de transporte para transporte publico e capacidade
vidria para transporte privado. De forma resumida, para proceder a aloca¢do das matrizes de demanda a rede
sdo necessarios trés elementos:

e Rede de simulacdo contendo a oferta (fisica e operacional);
e Modelo de impedancia dos viajantes, tanto de transporte publico quanto de privado;
e Matrizes de demanda.

O modelo de simula¢do para a RMRIJ foi atualizado em ferramenta computacional desenvolvida em plataforma
EMME originalmente para o Plano Diretor de Transportes Urbanos da RMRJ — PDTU (2015). Esse modelo vem
continuamente sendo refinado em fungdo de outros estudos realizados na regido.

Este capitulo apresenta as etapas da montagem e calibracdo do modelo de simulagdo e quais parametros foram
utilizados em sua composicao.

10.1.1 Montagem do banco de dados georreferenciado

Para a adaptacao da ferramenta desenvolvida anteriormente para o estudo de demanda do presente projeto,
algumas adequacdes tiveram de ser procedidas, tais como a adequag¢do do zoneamento, atualizacao do sistema
vidrios e da rede de transporte publico, atualizagdo das matrizes para o ano base do estudo, ou seja, 2023,
atualizacdes nos modelos de demanda existentes, assim como a valida¢do para o ano base.

10.1.2 Adequagdo do zoneamento

A quantidade de pontos individuais de geracdo de demanda por transportes (origens e destinos) em areas
urbanas é imensa, fazendo-se necessario agregar esta demanda em zonas de trafego, que sdo a forma virtual de
representacao da demanda em um modelo de simulagdo para planejamento de transportes. Em geral, as zonas
de transporte sdo constituidas de um conjunto de setores censitarios do IBGE, que consistem nas unidades
espaciais para as quais sdo disponibilizadas as varidveis socioeconémicas, as quais explicam o comportamento
da demanda de transporte.

Para a definicdo das zonas de trafego, a area de estudo é delimitada e dividida em dreas homogéneas no que se
refere a distribuicdo socioeconémica, ao uso do solo e ao comportamento das viagens. Sua delimitacdo também
é guiada por aspectos fisicos como rios, montanhas e outras barreiras e pela disponibilidade de informacdes
socioecondmicas, como os setores censitarios do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

Como base para o inicio do trabalho, foi utilizado zoneamento adotado no PDTU (2015), que possui 732 zonas.
Ap0ds analise deste zoneamento de partida, verificou-se a necessidade de realizar a desagregacdo de zonas que
porventura continham mais de uma estacdo das redes de transporte estruturante da RMRJ, tais como o Metro,
SuperVia e BRTs. Este trabalho de divisdo do zoneamento é importante para aumentar a sensibilidade do modelo
a gerar volumes de embarque e desembarque de passageiros em cada estacdo de sistemas de transporte
estruturantes de alta capacidade que for simulada, permitindo uma analise mais profunda das movimentagées
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por estacdo e permitindo uma melhor calibracdo do modelo aos dados de embarques por estacdo do Metro,
SuperVia e BRTs fornecidos pelo contratante.

Outra atualizacdo necessaria foi a inclusdo de 3 zonas referente ao municipio de Petrdpolis, o qual ndo fazia
parte da RMRJ a época do zoneamento original do PDTU 2015. O municipio de Petrdpolis teve seu territorio
dividido em 3 zonas conforme agregacdo de setores censitarios do IBGE.

E importante ressaltar que o censo de 2022, que teve suas prévias ja publicadas, ndo conta com os microdados
desagregados por setores censitarios disponivel durante essa etapa do estudo. O mapa da Figura 73 ilustra as
novas zonas de trafego, com especial atencdo as zonas lindeiras aos modos de transporte de alta capacidade.
ApOs este processo, o modelo passou de 732 zonas para 752 zonas.
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Figura 73: Zoneamento proposto para a rede da RMRJ

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
Para possibilitar a integracdo do zoneamento com a rede de transportes, cada uma das zonas passa a ser
representada por um ponto na rede, que por suas caracteristicas especiais € chamado de centroide, sendo estes
os locais considerados como origem e destino de todas as viagens daquela zona. Estes sdo conectados a rede
vidria por ligacGes virtuais (pois ndo representam vias reais) denominadas de acesso, as quais possuem
capacidade ilimitada e representam o tempo médio de acesso de todas as viagens com origem ou destino
naquela zona a rede viaria ou de transporte publico.

Durante a etapa de calibracdo do modelo de demanda do PRM 2034, é essencial notar que os microdados
referentes aos setores censitarios do Censo de 2022, conduzido pelo IBGE, ainda ndo estavam disponiveis. Se
estes dados estivessem acessiveis, seria plausivel considerar uma revisdo do zoneamento para capturar possiveis
mudancas nas dindmicas metropolitanas. No entanto, é possivel abordar essas dindmicas utilizando dados de
pesquisas, tanto de ocupacdo visual do transporte coletivo (FOV) quanto de contagem volumétrica, realizadas
no contexto do plano em questdo. Além disso, dados obtidos junto com operadores dos sistemas de transporte
metropolitano auxiliam nesse processo, como discutido no item 10.3.

10.1.3 Sistema viario
A rede de transportes tem como objetivo representar o que o sistema de transporte oferece para satisfazer as
necessidades de deslocamento dos individuos na area de estudo. A descricdo de uma rede de transportes em
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um modelo computacional requer a especificacdo da estrutura, as propriedades e os atributos desta rede e a
relacdo destas propriedades com os fluxos de trafego.

As redes constituem conjuntos de ligagdes e nds que incorporam caracteristicas dos sistemas de transporte. Cada
ligacdo corresponde a um trecho da rede de transportes existente, projetada ou concebida. Assim, para
descrever uma malha viaria urbana, uma ligacdo pode corresponder a um trecho de via entre intersecGes
importantes, que, por sua vez, representam os nos da rede viaria.

Para descrever a rede de transportes, cada ligacdo contém informacBes como tipo da infraestrutura,
comprimento, velocidade ou tempo de percurso, custos e capacidade. Podem também ser codificadas outras
informacdes, de acordo com os objetivos da modelagem.

Como ja descrito, a rede de transportes utilizada na simulac¢do foi desenvolvida utilizando o software EMME, a
partir de malhas viarias utilizadas em estudos anteriores, as quais foram complementadas para incluir novas vias
ou intervengdes viarias que tenham ocorrido nos ultimos anos, com apoio em informacdes digitais publicas
(como o Google Earth ou Open Street Maps — OSM).

10.1.3.1 NUmero de faixas

No ambito da elaboracdo deste estudo, foram atualizadas para a area de influéncia as informacdes sobre as
caracteristicas fisicas da rede viaria das principais vias com interesse metropolitano, tais como a Rodovia
Presidente Dutra, Avenida Brasil, Arco Metropolitano, BR-101, Ponte Rio Niterdi, além de vias onde houve
intensas modificagdes fisicas recentemente, como a Av. Perimetral e a Praga XV., nas quais circulam linhas de
transporte metropolitano.

O numero de faixas de circulacdo serve como insumo para determina¢do da capacidade da via, ou seja, a
guantidade de veiculos que podem utilizar o trecho, por unidade de tempo, antes de sua completa saturacdo.

Estes dados de numeros de faixas por sentido da via foram incorporados ao modelo de oferta. Foram utilizados
dados existentes de outros estudos e estimativas com base na sua funcdo de trafego da via dentro da rede.
Novamente, ferramentas online como Google Earth e OSM fornecem dados bastante atualizados deste atributo
e foram utilizados para a atualizacdo da rede. A Figura 74 apresenta o numero de faixas cadastrados para RMRJ.
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Figura 74: Numero de faixas na rede de simulagdo RMRJ
Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

167



LOGIT € OFICINACONSULTORES

Na Figura 75 é apresentado um detalhe do ndmero de faixas do arco metropolitano e da Rodovia Presidente
Dutra, importantes eixos metropolitanos entre a Baixada Fluminense e o municipio do Rio de janeiro.

f

8% fif}# / / A
Nimero de faixas por sentido de circulacio L/‘)

v
——
. 1 i'{ - 3 s - — . 2 K
Figura 75: Detalhe com o nimero de faixas da Via Dutra e Arco metropolitano
Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
Na Figura 76 sdo detalhados os nimeros de faixas da Ponte Rio Niterdi e das alteragdes em rede feitas para a

retirada da via Perimetral.
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Figura 76: Detalhe com o niimero de faixas da bonte Rio Niteroi e da regio da perimetral
Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

10.1.3.2 Hierarquia viaria

A hierarquia vidria é uma classificacdo das vias de circulagdo de acordo com a sua importancia no sistema vidrio.
Ela pode ser usada para definir tanto a capacidade quanto a fungdo de trafego que um certo trecho possui
relativamente a malha viaria. Para este estudo foram utilizadas as seguintes hierarquias:

= Expressa: Via rapida com funcdo de conectar regides mais distantes, alta capacidade, intersecées em
desnivel e controle de acesso;
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= Arterial: Proibicdo de estacionamentos nos trechos de maior volume de trafego, ligando regiGes distintas
da area urbana;

= Coletora: Vias com funcdo de acesso a vias arteriais ou expressas, ou ligacdo entre bairros proximos;

= Local: Via exclusivamente de acesso ao sistema viario principal —as vias locais devem ter baixa velocidade
privilegiando pedestres e bicicletas.

A Figura 77 ilustra a hierarquia vidria utilizada na rede de simulacdo da RMRJ.
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Figura 77: Hierarquia viaria utilizada na rede de simulagio

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

10.1.3.3 Tempo de viagem

Os tempos de viagem resultantes do modelo de simulacao devem estar representadas de acordo com os tempos
reais nos principais trajetos metropolitanos. Foi realizada uma verificacdo das dura¢des das viagens obtidas na
hora pico da manha através de dados de posse da consultoria, além de dados obtidos a partir do google Earth.
Estes dados de duracdo das viagens para algumas principais origens e destinos metropolitanos foram conferidos
com os resultados obtidos no modelo de simulacdo, e quando necessario foram feitos ajustes nos parametros
dos links tais como a velocidade de fluxo livre e a capacidade para ajustar os tempos modelados aos reais
observados. Na Tabela 39 presentam-se os principais pontos checados na rede de simulacdo para afericdo dos
tempos de viagem.

Tabela 39: Verificagdao de velocidades na rede de simulagdo

Via Tempo EMME Tempo Google Maps

Linha Vermelha, entre Jardim América e Caju 44min 35min a 1h30
Dutra e Linha vermelha, entre Nova Iguagu e Caju 61min 45min a 1h50
Av. Brasil, altura de CG até LV 1h13 45min a 1h20
Av. Américas do terminal CO até Jardim Oceanico 24min 18 a 55min
Ponte Rio Niteroi 32min 18 a 45min
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Via Tempo EMME Tempo Google Maps
Sao Gongalo - Niteroi 19min 20mina 1lh
Dutra a partir de Seropédica até Av. Brasil 1h14 45min a 1h20
Nova lguagu - Rio de Janeiro 49min 40min a 1h15
Arco Metropolitano + Linha Vermelha 1h47 45min a 1h50
Zona Sul - Centro (Tunel Rebougas) 17min 14 a 24min
Arco Metropolitano (SG -Seropédica) 2h 1h15a2h
SG - Seropedica pela Ponte + Dutra 1h58 1h20a 3h
Petropolis - RJ 1h40 50min a 2h
Linha Amarela 30min 18 a 40min
Barra - ZS 37min 20 a 45min

Fonte: Elaborada pelo Consércio
A Figura 78 detalha o processo de obtencdo dos tempos e dos caminhos obtidos através da rede de simulagéo,
para a hora pico da manha HPM. Na figura temos o primeiro exemplo com a mensurac¢do na rede de simulagdo
do tempo de viagem na Linha Vermelha, entre o Jardim América e Caju.
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Figura 78: Tempo de viagem entre Jardim América e Caju pela linha vermelha
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Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

10.1.4 Sistema de transporte coletivo

A oferta de transporte publico foi representada segundo a abrangéncia dos sistemas de 6nibus e sobre trilhos
da RMRJ. O sistema de transporte coletivo adotado contempla as linhas intermunicipais, as linhas sobre trilhos
do sistema SuperVia e Metro, os sistemas de BRTs, o VLT Carioca e os servicos de barcas. O ano base de calibracdo
do modelo foi 2023, que ndo contava com opera¢do do novo corredor BRT Transbrasil. Essa infraestrutura foi
incluida no cenario de prognéstico.

A rede de simulagdo também contempla as linhas municipais, com maior detalhe para os municipios com maior
populagdo como Rio de Janeiro e Niterdi, as quais possuem integracdo com os modos de transporte
estruturantes de alta capacidade.

O principal enfoque foi dado as linhas metropolitanas e ao sistema de trilhos, pelo seu carater metropolitano.
Na Figura 79 sdo representadas as linhas de 6nibus metropolitanos considerados no modelo de simulacgao.
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Figura 79: Cobertura de linhas metropolitanas da RMRJ
Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
O sistema de transporte metropolitano sobre trilhos, SuperVia, foi incluido na rede de simulagdo com os seus
diversos servicos. A Figura 80 ilustra a cobertura do sistema sobre trilhos metropolitano.
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Figura 80: Cobertura do sistema sobre trilhos da SuperVia

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
O sistema de metro, apesar de restrito ao municipio do Rio de Janeiro tem grande importancia metropolitana
por permitir a integracdao com os demais modos de transporte e com as linhas metropolitanas. A Figura 81 ilustra
as linhas 1, 2 e 4 do Metro.

171



LOGIT € OFICINACONSULTORES

Made with Emme. Map tiles @MapTiler ©OpenStreetMap contributors
Figura 81: Cobertura do sistema de Metro

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
A rede de simulacdo contempla ainda os BRTs da cidade do Rio de Janeiro, com os corredores TransOeste,
TransCarioca e TransOlimpica, conforme representado na Figura 82. Estes também possuem integracdo com os
demais modos de transporte coletivo e por isso sdo importantes para serem considerados.
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Figura 82: Cobertura do sistema de BRTs

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

Também sdo considerados os servicos de barcas, pela sua funcdo de transporte metropolitano, principalmente
entre os municipios do Rio de Janeiro e de Niterdi. A Figura 83 ilustra os servicos de barcas considerados na rede
de simulagdo.

172



OFICINA

a Petropolis _ y
] Guapimirim
O
Japeri (BR-040} | BR-116 |
\J —
[ BR-493 |
Seropédica  Nova lauacu ltaborai (BR-10
- (9 ¢ 0
Itaguai l | At
v BR-101 | ;o . v b
— (BR-101] Rio de'J IN0 [maos| Marica (
BR-101 | R 0 wodl.’ o
ll‘v':”)

Made with Emme. Map tiles @MapTiler ©€OpenStreetMap contributors
Figura 83: Servicos de barcas considerados na rede de simulagao

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

10.2 Matriz semente

As matrizes sementes de viagens tém como origem as informacdes obtidas na Pesquisa de Origem e Destino
Domiciliar do PDTU (2015), as quais ja tinham sido atualizadas para 2020 em funcdo de estudos recentemente
realizados. Essas matrizes — apds a divisdo do zoneamento e da redistribuicdo das viagens entre as novas zonas
— foram atualizadas para o ano base de 2023 a partir de um procedimento do software EMME de ajuste da
demanda ao volume alocado chamado “transit demand adjustment”.

Este procedimento aloca os dados da matriz original (PDTU 2015 ajustada para 2020) e, conjuntamente aos
dados obtidos através das pesquisas realizadas, compara o volume alocado da matriz as pesquisas, realizando-
se um ajuste iterativo de cada par OD da matriz original com o objetivo de que, ao fim do processo iterativo, os
volumes alocados na rede de simulacdo estejam o mais préximo possivel dos volumes observados nas pesquisas.

Esse ajuste é, portanto, um processo iterativo no qual minimiza-se as diferengas entre os volumes alocados e os
pesquisados até que uma dada convergéncia seja atingida. O resultado deste processo é uma nova matriz
atualizada para o ano base de referéncia das pesquisas, no caso, 2023.

A atualizacdo das matrizes para o ano de 2023 foi realizada com base nos dados disponibilizados de embarques
catracados nas estacGes do Metro, SuperVia e BRTs, assim como com base nos dados da matriz de embarque e
desembarque por estacdo fornecida pela Prefeitura do Rio de Janeiro e, por ultimo, com a utilizacdo das
pesquisas de frequéncia e ocupacdo visual (FOV) realizadas em marc¢o de 2023 em diversos pontos estratégicos
das principais ligacdes metropolitanas.

O processo de ajuste foi dividido em duas etapas. Na primeira etapa foi construida uma rede de simulagdo
complementar contendo apenas os eixos do sistema de transporte estruturante, onde cada estagdo recebeu um
centroide ficticio para receber os dados de uma matriz construida para a hora-pico da manha a partir dos dados
de embarque e desembarque desenvolvidos a partir dos dados recebidos. Essa rede complementar foi alocada
e o resultado foi o carregamento do sistema de transporte estruturante observado.

Este carregamento foi comparado com as pesquisas de frequéncia e ocupacdo visual (FOV 2023) realizadas. Foi
entdo realizado o ajuste com o procedimento “transit demand adjustment” nesta rede auxiliar e como resultado,
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foram obtidos os volumes alocados nos eixos estruturantes ajustados as pesquisas FOV realizadas em 2023 no

ambito do presente estudo.

A Figura 84 ilustra a matriz completa ajustada as pesquisas realizadas em 2023, como exemplo temos que na
Linha Amarela o volume modelado se encontra entre 80% a 120% do volume observado nos dois sentidos, tendo

portanto um bom grau de aderéncia do modelo as pesquisas realizadas.
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Figura 84: Volumes ajustados segundo as pesquisas FOV

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

Na segunda etapa do ajuste, os volumes alocados e ajustados na etapa inicial foram inseridos no modelo de
simulacdo principal como se fossem dados pesquisados. Esses volumes, além dos embarques e desembarques

foram inseridos como “transit segment volumes” no software EMME. A Figura 85 ilustra os dados obtidos da
etapa inicial do modelo auxiliar inseridos no modelo principal.
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Figura 85: Volume de passageiros no sistema estruturante SuperVia, Metro e BRTs — HPM

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
A seguir sdo ilustrados os carregamentos base de calibracdo para os modos de transporte estrutural em
separado. A Figura 86 ilustra os carregamentos, embarques e desembarques do Metro.
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Figura 86: Volume de passageiros no Metré6 — HPM
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Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
A seguir, na Figura 87, apresenta-se um detalhe da regido central. Destaca-se a Central do Brasil com as maiores
guantidades de embarques e desembarques.
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A seguir, na Figura 88, sao ilustrados os carregamentos de calibragao para o sistema SuperVia em separado.
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Figura 88: Volume de passageiros na SuperVia— HPM

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
Na Figura 89, ilustra-se um detalhe do carregamento da SuperVia na regiao central.
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Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
A seguir, na Figura 90, apresentam-se os dados de volumes de calibracao para o sistema de BRTs do Rio de
Janeiro. Embora seja um sistema municipal, possui conexdes importantes com o sistema metropolitano e
estende-se até os limites do municipio, a oeste e sua calibracdo é importante para a boa representacdo das
viagens metropolitanas que utilizam esse sistema para completar sua viagem até a regido central ou a regido da
Barra da Tijuca, a qual apresenta grande quantidade de destinos na hora pico da manha.
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Figura 90: Volume de passageiros no sistema de BRTs

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

Na Figura 91 ilustra-se um detalhe da regidao do terminal Alvorada, que possui grande movimentacao de
passageiros.
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Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

Esses dados ilustrados acima, somados aos demais dados das FOVs 2023 pesquisados referentes aos volumes
de transporte publico além dos demais pontos necessarios para a calibracdo de eixos de transporte concorrentes
ou principais, foram utilizados para fazer um novo ajuste de “transit demand adjustment” da matriz original do
PDTU 2015 (ja previamente atualizada para 2020).

Ao final deste processo, o ajuste da matriz de transporte publico foi concluido, tanto no que se refere aos
volumes nos eixos de transporte estruturante (Metro, SuperVia e BRTs) quanto no que diz respeito ao volume
de transporte publico em via compartilhada pesquisado, incluindo os volumes em pontos estratégicos da rede
como alinha Amarela, por exemplo. A Figura 92 abaixo ilustra a matriz completa ajustada as pesquisas realizadas
em 2023. O mapa apresenta em amarelo valores da razdo entre modelado e observado de 0 a 80% dos dados
observados, azul representa entre 80% a 120% e vermelho acima de 120%.
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Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

Analogamente a metodologia de ajuste de matriz para o transporte publico, procedeu-se com o ajuste de
transporte privado (automodveis e caminhdes), com a diferenca de ndo ser necessaria a primeira etapa do
processo. Assim, os dados de contagens veiculares classificas levantados para este estudo foram utilizados para
fazer um novo ajuste — neste caso, chamado de “multiclass demand adjustment” — da matriz original do PDTU
(2015). Ao final deste processo, os volumes em pontos estratégicos da rede foram ajustados as pesquisas
realizadas em 2023, gerando uma matriz completa de transporte privado atualizada para o ano base.

A atualizagdo das matrizes para o ano base em ambos os modos (publico e privado) é essencial para o
desenvolvimento do estudo tanto para a calibracdao dos modos de transporte estruturantes quanto para a
calibragdo do trafego geral no modelo de simulacgao.

Portanto, como pode ser observado, as matrizes de demanda foram atualizadas para 2023 no processo de ajuste
acima detalhado. Assim sendo, com a metodologia aplicada, ndo foi necessario revisitar em detalhes as
primeiras etapas de construcdo de um cladssico modelo de demanda, sendo os resultados da atualizacdo das
matrizes tecnicamente adequados com base na abordagem aqui aplicada.

10.3 Alocagao, calibracao e validagao do modelo de simulagao no ano base

Na etapa de alocacdo de viagens, as matrizes origem destino nos diversos horizontes de projeto sdo atribuidas
as estratégias calculadas pelo software, obtidas a partir do modelo de simulagdo do sistema de transporte
publico. Entende-se como estratégia toda a sequéncia de acGes necessdrias que o passageiro precisa realizar
desde a origem até o destino, tais como andar até o ponto de Onibus, esperar a chegada do veiculo, embarcar,
realizar a viagem dentro do veiculo, desembarcar e andar até o destino, por exemplo.

O software faz a alocagdo dos volumes na estratégia 6tima (de minimo custo generalizado) e nas estratégias
eletivas que atendam o passageiro se o veiculo de outra estratégia passar primeiro, ou seja, sdo eletivas as
estratégias que se o tempo de espera for zero tenham custo generalizado menor ou igual que a estratégia 6tima.
Os volumes sdo alocados nas possiveis estratégias proporcionalmente a frequéncia de cada linha.
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O processo de alocagdo é realizado com a ajuda de um modelo matematico de simulacdo de transportes que
tem a capacidade de implementar diferentes processos para escolha dos caminhos e distribuicao das viagens ao
longo deles. O software de simulacdo de transportes utilizado neste estudo, o EMME, dispde de rotinas para
implementacdo de varios métodos de alocacgao.

Neste estudo as viagens do modo coletivo foram alocadas utilizando o método “extended transit assignment”, o
qual permite o tratamento das condi¢cGes de acesso, egresso e transferéncia mais elaborados e mais realistas. O
aspecto mais importante deste método é que a tarifa é incluida na escolha dos melhores caminhos. Isto é
possivel através do calculo do custo generalizado da viagem, adicionando o valor monetario da tarifa ao valor
monetizado do tempo de viagem (o valor do tempo do usuario é utilizado para converter as variaveis de tempo
em dinheiro e combina-las com a tarifa), detalhado segundo as diversas etapas da viagem: caminhada, espera,
movimentacdo no veiculo, caminhada e espera no transbordo, desembarque e caminhada até o local de destino.

O ajuste dos parametros é um processo iterativo que exige profundo conhecimento técnico das ferramentas
disponiveis e dos modelos matematicos mais aceitos e utilizados em estudos de transporte. Este processo de
ajuste, chamado de calibracdo, é uma etapa essencial no processo de modelagem.

A partir da efetiva calibracdo do modelo, é possivel obter resultados coerentes que possuem carater explicativo,
como o objetivo de estudar os comportamentos de viagens e, posteriormente, projetar cendrios no horizonte
de estudo. O processo de calibracdo busca representar, na rede de simulagdo, os volumes efetivamente
observados em campo e o modelo é considerado calibrado quando ele consegue representar estes volumes
observados de forma consistente.

Os graficos da Figura 93e da Figura 94 ilustram a calibracdo dos volumes de transporte coletivo e transporte
privado nos locais onde foram realizadas as pesquisas FOV e em todos os trechos de secdo dos sistemas de
transporte estruturantes.
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Figura 93: Grafico do volume alocado x observado para transporte publico
Fonte: EMME — Elaborada pelo Consércio
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Figura 94: Grafico do volume alocado x observado para transporte privado
Além desta verificacdo das secOes, foi realizada a conferéncia do total de embarques por modo de transporte
estruturante. A Tabela 40 apresenta a comparacado entre o total de embarques observados por modo e o total
de embarques modelados apds a calibracao.

Tabela 40: Validag¢do dos totais de embarques por modo de transporte

Modo de transporte | Embarques Observados Embarques Variagdo
estruturante (HPM) Modelados (HPM) (%)
Metro 54.905 58.054 5,7%
SuperVia 43.836 46.073 5,1%
BRTs 46.889 50.361 7,4%
Total 145.631 154.488 6,1%

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio

Além dos totais por modo, foi dada especial atencdo aos totais por estacdo para as principais estagcdes por modo
de transporte. A Tabela 41 ilustra a comparacao entre os totais de embarques observados e modelados por
estacdo para as estacdes com as maiores quantidades de embarques na hora pico da manha por modo de

transporte estruturante.

Modo de

Tabela 41: Validagdo dos totais de embarque por estagdo

Embarques Embarques .
transporte Estacdo Observados | Modelados Var:)agao
estruturante (HPM) (HPM) (%)
Metro Pavuna 8.018 7.968 -0,6%
Metro Central do Brasil / Centro 7.025 7.070 0,6%
Metro Jardim Oceanico / Barra da Tijuca 4,188 4178 -0,2%
Metro Coelho Neto 2.409 2.320 -3,7%
Metrd Uruguai / Tijuca 2.106 2.077 -1,4%
Metro Iraja 2.027 1.936 -4,5%
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Modo de Embarques | Embarques o
transporte Estacdo Observados | Modelados Var:)agao
estruturante (HPM) (HPM) (%)
SuperVia Nova lguagu 2.107 2.328 10,5%
SuperVia Queimados 2.057 2.081 1,2%
SuperVia Santa Cruz 1.884 1.630 -13,5%
SuperVia E. Pedreira 1.722 1.433 -16,8%
SuperVia Madureira 1.553 1.564 0,7%
BRT Mato Alto 3.569 3.581 0,3%
BRT Jardim Oceanico / Barra da Tijuca 3.014 3.093 2,6%
BRT Terminal Santa Cruz 2.200 2.190 -0,4%
BRT Magarca 2.031 1.796 -11,6%
BRT Pingo D’4gua 1.408 1.249 -11,3%

Fonte: EMME - Elaborada pelo Consércio
E importante observar que a calibracdo apresenta resultados mais acurados para as estacdes com as maiores
guantidades de embarques, enquanto as estacdes com quantidades mais baixas sdo mais dificeis de ajustar pois
uma variacao absoluta pequena pode representar uma grande parte do total de embarques da estacao.
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