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1. APRESENTAÇÃO 

Neste relatório são apresentados os resultados das pesquisas realizadas para o 
PDTU 2013, no âmbito da Região Metropolitana, nas estações do sistema 
ferroviário. 

O presente relatório está dividido em dois capítulos, sendo o primeiro a 
Apresentação. O segundo capítulo apresenta os resultados relativos às pesquisas 
realizadas nas estações do sistema de transporte ferroviário. Primeiramente os 
dados relativos a embarque e desembarque e posteriormente, os resultados dos 
dados coletados na pesquisa de origem e destino. 
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2. PESQUISA NO TRANSPORTE FERROVIÁRIO 

Neste capítulo são apresentados os resultados obtidos através da pesquisa 
realizada nas estações de trem operadas pela Concessionária Supervia. 

Inicialmente, serão apresentados os dados relativos à pesquisa de embarque e 
desembarque nas estações. Cabe ressaltar que os dados de embarque foram 
fornecidos pela Concessionária e referem-se a um período de 24 horas. Os dados 
de desembarque foram coletados através da realização de pesquisa de campo, 
compreendendo o horário entre 05:00 e 20:00, durante os meses de novembro de 
2011 e março de 2012. 

Em seguida serão apresentados os resultados obtidos através da realização da 
pesquisa de origem e destino. Primeiramente, serão apresentados os dados do 
sistema, em seguida os dados por ramal, e por fim os dados relativos a cada 
estação, separados por ramal. 

 

2.1. Embarque e Desembarque 

Conforme comentado anteriormente, os dados de embarque no sistema 
ferroviário foram fornecidos pela Concessionária Supervia. A tabela 2.1.1 
ilustrada a seguir apresenta o quantitativo de embarques em cada ramal no 
sistema ferroviário. 

 

Tabela 2.1.1 3 Embarques de passageiros por ramal (período 24 horas) 

Ramal Embarques 

Belford Roxo 27.663 

Deodoro 256.725 

Japeri 115.587 

Santa Cruz 81.906 

Saracuruna 54.766 

Total 536.647 

 

Ao observar a tabela acima, é possível notar uma maior concentração de 
embarques no Ramal Deodoro. Neste caso é importante salientar que a Estação 
D. Pedro II é aquela com a maior concentração de embarque e desembarque em 
todo o sistema ferroviário e é considerada pertencente ao Ramal Deodoro. 

A tabela 2.1.2, mostra o embarque e desembarque por ramal na faixa horária 
entre 05:00 e 20:00. Os resultados dos ramais Japeri e Santa Cruz se caracterizam 
por apresentarem volumes de embarques maiores que os de desembarques, 
enquanto os ramais de Belford Roxo, Deodoro e Saracuruna se caracterizam por 
volumes de embarques menores que os desembarques. 
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Tabela 2.1.2 3 Embarques e desembarques de passageiros por ramal (05:00 às 20:00) 

Ramal 
Embarques 

05:00 às 20:00 

Desembarques 

05:00 às 20:00 

Belford Roxo 26.344 28.397 

Deodoro 235.948 310.239 

Japeri 105.832 93.836 

Santa Cruz 76.470 70.614 

Saracuruna 51.591 55.835 

Total 496.185 558.921 

 

 

Os resultados apresentados evidenciam que as estações polarizadoras de viagens 
do sistema ferroviário pertencem ao ramal de Deodoro, quais sejam, as estações 
de D. Pedro II (Central do Brasil) e São Cristóvão, justificando a maior 
participação dos desembarques neste ramal provenientes de todos os demais. 

A tabela 2.1.3, ilustrada a seguir mostra os volumes de embarque e desembarque 
considerando os picos da manhã e da tarde. 

 

Tabela 2.1.3 3 Embarques e desembarques de passageiros por ramal (pico da manhã e tarde) 

Ramal 
Embarques Desembarques 

05:00 às 09:00 16:00 às 20:00 05:00 às 09:00 16:00 às 20:00 

Belford Roxo 14.962 5.892 5.457 16.685 

Deodoro 31.815 133.688 161.082 47.948 

Japeri 60.920 15.234 7.677 49.278 

Santa Cruz 41.568 12.234 6.730 40.442 

Saracuruna 26.858 12.649 16.318 29.347 

Total 176.123 179.702 197.264 183.700 

 

 

Conforme comentado anteriormente as grandes estações polarizadoras foram 
consideradas como pertencentes ao ramal de Deodoro, confirmando-se, como 
mostrado no gráfico 2.1.1, onde os volumes de desembarques no pico da manhã 
são bem superiores aos de embarques. 
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Gráfico 2.1.1 3 Embarque e Desembarque de Passageiros do Ramal Deodoro 

 
 

 

Nos demais ramais foram verificados comportamentos pendulares, conforme 
ilustrado a seguir nos gráficos 2.1.2 a 2.1.5. 

 

Gráfico 2.1.2 3 Embarque e Desembarque de Passageiros do Ramal Belford Roxo 
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Gráfico 2.1.3 3 Embarque e Desembarque de Passageiros do Ramal Japeri 

 
 

 

Gráfico 2.1.4 3 Embarque e Desembarque de Passageiros do Ramal Santa Cruz 
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Gráfico 2.1.5 3 Embarque e Desembarque de Passageiros do Ramal Saracuruna 

 
 

 

Nos itens a seguir serão apresentadas as informações de embarque e 
desembarque por hora, de todas as estações separadas por ramal. Primeiramente, 
serão apresentadas as informações relativas ao Ramal Belford Roxo, em seguida 
as informações relativas aos ramais Deodoro, Japeri, Santa Cruz e por fim as 
informações referentes ao Ramal Saracuruna. 
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2.2. Ramal Belford Roxo 

Neste item serão apresentadas as informações de embarque e desembarque por 
hora de todas as estações do Ramal Belford Roxo. 

 

2.2.1. Estação Belford Roxo 

A tabela 2.2.1.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Belford Roxo entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.1.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Belford Roxo 

Hora Embarque Desembarque 

5 1.786 16 

6 2.432 85 

7 1.757 101 

8 900 105 

9 530 117 

10 297 100 

11 280 135 

12 259 217 

13 188 225 

14 133 208 

15 133 479 

16 159 777 

17 271 1.437 

18 178 2.487 

19 82 2.297 
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2.2.2. Estação Coelho da Rocha 

A tabela 2.2.2.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Coelho da Rocha entre 05:00 e 19:00.  

 

Tabela 2.2.2.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Coelho da Rocha 

Hora Embarque Desembarque 

5 458 6 
6 664 10 
7 616 33 
8 366 33 
9 181 93 

10 118 71 
11 72 74 
12 86 84 
13 81 90 
14 32 91 
15 19 130 
16 19 197 
17 32 316 
18 14 631 
19 7 348 
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2.2.3. Estação Agostinho Porto 

A tabela 2.2.3.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Agostinho Porto entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.3.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Agostinho Porto 

Hora Embarque Desembarque 

5 268 9 

6 361 11 

7 276 15 

8 110 6 

9 41 13 

10 30 7 

11 36 19 

12 16 39 

13 15 36 

14 18 19 

15 8 46 

16 11 88 

17 30 105 

18 13 347 

19 2 202 
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2.2.4. Estação Vila Rosali 

A tabela 2.2.4.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Vila Rosali entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.4.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Vila Rosali 

Hora Embarque Desembarque 

5 101 1 

6 152 6 

7 96 3 

8 42 7 

9 23 7 

10 13 6 

11 7 16 

12 10 15 

13 12 15 

14 5 18 

15 6 13 

16 6 56 

17 9 62 

18 5 72 

19 4 96 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.2.5. Estação Pavuna 

A tabela 2.2.5.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Pavuna entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.5.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Pavuna 

Hora Embarque Desembarque 

5 159 46 

6 385 147 

7 317 189 

8 167 95 

9 75 88 

10 89 65 

11 43 72 

12 70 94 

13 54 62 

14 46 76 

15 51 115 

16 70 242 

17 121 323 

18 75 397 

19 35 608 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.2.6. Estação Costa Barros 

A tabela 2.2.6.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Costa Barros entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.6.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Costa Barros 

Hora Embarque Desembarque 

5 109 2 

6 186 6 

7 122 13 

8 41 8 

9 12 5 

10 9 9 

11 18 14 

12 13 8 

13 11 11 

14 2 13 

15 10 24 

16 24 71 

17 15 136 

18 10 89 

19 5 217 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.2.7. Estação Barros Filho 

A tabela 2.2.7.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Barros Filho entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.7.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Barros Filho 

Hora Embarque Desembarque 

5 44 30 

6 106 151 

7 89 56 

8 30 17 

9 10 12 

10 14 14 

11 11 12 

12 10 14 

13 9 12 

14 11 9 

15 18 15 

16 81 34 

17 45 47 

18 22 94 

19 5 67 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.2.8. Estação Honório Gurgel 

A tabela 2.2.8.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Honório Gurgel entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.8.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Honório Gurgel 

Hora Embarque Desembarque 

5 86 20 

6 197 65 

7 189 88 

8 59 32 

9 52 10 

10 33 21 

11 32 34 

12 21 20 

13 20 72 

14 13 35 

15 21 22 

16 30 80 

17 56 117 

18 32 257 

19 9 155 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.2.9. Estação Rocha Miranda 

A tabela 2.2.9.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Rocha Miranda entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.9.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Rocha Miranda 

Hora Embarque Desembarque 

5 25 13 

6 108 26 

7 131 55 

8 75 24 

9 35 14 

10 31 23 

11 31 33 

12 15 18 

13 20 36 

14 16 40 

15 23 21 

16 44 96 

17 65 167 

18 62 219 

19 22 207 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.2.10. Estação Mercadão de Madureira 

A tabela 2.2.10.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Mercadão de Madureira entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.10.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Mercadão de Madureira 

Hora Embarque Desembarque 

5 41 198 

6 126 421 

7 111 517 

8 73 334 

9 83 327 

10 87 188 

11 111 129 

12 128 143 

13 101 145 

14 170 136 

15 169 144 

16 295 177 

17 463 303 

18 538 356 

19 427 244 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.2.11. Estação Cavalcanti 

A tabela 2.2.11.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Cavalcanti entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.11.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Cavalcanti 

Hora Embarque Desembarque 

5 56 34 

6 152 90 

7 184 101 

8 27 92 

9 43 48 

10 20 17 

11 16 16 

12 23 11 

13 20 19 

14 8 23 

15 19 40 

16 35 48 

17 99 80 

18 63 115 

19 16 143 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.2.12. Estação Tomaz Coelho 

A tabela 2.2.12.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Tomaz Coelho entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.12.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Tomaz Coelho 

Hora Embarque Desembarque 

5 31 22 

6 112 178 

7 155 111 

8 62 50 

9 39 34 

10 14 22 

11 22 13 

12 12 11 

13 14 22 

14 19 17 

15 27 17 

16 61 42 

17 202 43 

18 54 119 

19 15 67 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.2.13. Estação Pilares 

A tabela 2.2.13.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Pilares entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.13.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Pilares 

Hora Embarque Desembarque 

5 27 20 

6 92 118 

7 128 195 

8 45 166 

9 42 72 

10 16 31 

11 18 36 

12 12 26 

13 24 43 

14 30 26 

15 33 24 

16 49 60 

17 152 65 

18 102 147 

19 31 144 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.2.14. Estação Del Castilho 

A tabela 2.2.14.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Del Castilho entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.14.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Del Castilho 

Hora Embarque Desembarque 

5 11 47 

6 28 255 

7 33 298 

8 32 92 

9 17 79 

10 14 47 

11 17 20 

12 27 17 

13 36 33 

14 29 20 

15 61 13 

16 106 25 

17 242 52 

18 170 57 

19 63 49 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.2.15. Estação Jacarezinho 

A tabela 2.2.15.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Jacarezinho entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.2.15.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Jacarezinho 

Hora Embarque Desembarque 

5 54 31 

6 150 228 

7 124 212 

8 98 117 

9 65 72 

10 33 67 

11 45 99 

12 33 92 

13 48 86 

14 52 141 

15 95 163 

16 260 269 

17 354 276 

18 277 480 

19 148 183 
 

 

O item a seguir apresentará as informações relativas a embarque e desembarque 
por hora nas estações do Ramal Deodoro. 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.3. Ramal Deodoro 

Neste item serão apresentadas as informações de embarque e desembarque de 
passageiros por hora de todas as estações do Ramal Deodoro. 

 

2.3.1. Estação Deodoro 

A tabela 2.3.1.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Deodoro entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.1.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Deodoro 

Hora Embarque Desembarque 

5 383 94 

6 1.011 258 

7 1.178 319 

8 831 231 

9 403 126 

10 240 122 

11 235 128 

12 295 208 

13 178 141 

14 149 104 

15 165 160 

16 313 163 

17 552 258 

18 244 376 

19 138 588 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.3.2. Estação Marechal Hermes 

A tabela 2.3.2.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Marechal Hermes entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.2.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Marechal Hermes 

Hora Embarque Desembarque 

5 171 13 

6 657 124 

7 849 270 

8 551 280 

9 372 126 

10 240 94 

11 206 127 

12 232 227 

13 195 214 

14 158 200 

15 138 225 

16 193 224 

17 304 338 

18 196 727 

19 143 767 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.3.3. Estação Bento Ribeiro 

A tabela 2.3.3.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Bento Ribeiro entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.3.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Bento Ribeiro 

Hora Embarque Desembarque 

5 191 30 

6 549 59 

7 715 131 

8 417 236 

9 247 66 

10 197 54 

11 154 120 

12 153 88 

13 120 128 

14 85 91 

15 68 171 

16 131 155 

17 219 401 

18 184 528 

19 80 661 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.3.4. Estação Osvaldo Cruz 

A tabela 2.3.4.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Osvaldo Cruz entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.4.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Osvaldo Cruz 

Hora Embarque Desembarque 

5 166 29 

6 475 76 

7 586 90 

8 382 72 

9 227 53 

10 114 44 

11 109 54 

12 109 92 

13 106 65 

14 64 80 

15 69 137 

16 130 215 

17 158 156 

18 127 497 

19 45 459 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.3.5. Estação Madureira 

A tabela 2.3.5.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Madureira entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.5.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Madureira 

Hora Embarque Desembarque 

5 395 852 

6 1.268 2.188 

7 2.011 3.555 

8 1.669 3.631 

9 1.231 2.772 

10 1.031 1.696 

11 1.127 1.279 

12 1.251 1.335 

13 1.245 1.304 

14 1.288 1.126 

15 1.381 1.151 

16 1.909 2.715 

17 2.444 4.984 

18 2.351 4.992 

19 1.897 4.382 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.3.6. Estação Cascadura 

A tabela 2.3.6.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Cascadura entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.6.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Cascadura 

Hora Embarque Desembarque 

5 193 971 

6 607 2.118 

7 983 3.149 

8 806 1.253 

9 476 356 

10 416 200 

11 331 172 

12 402 191 

13 305 226 

14 310 227 

15 406 200 

16 619 169 

17 1.259 449 

18 1.134 803 

19 649 1.905 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.3.7. Estação Quintino 

A tabela 2.3.7.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Quintino entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.7.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Quintino 

Hora Embarque Desembarque 

5 65 10 

6 253 106 

7 353 186 

8 240 253 

9 145 109 

10 98 69 

11 88 73 

12 132 89 

13 78 106 

14 84 86 

15 93 85 

16 170 96 

17 219 157 

18 133 254 

19 64 277 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.3.8. Estação Piedade 

A tabela 2.3.8.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Piedade entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.8.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Piedade 

Hora Embarque Desembarque 

5 56 62 

6 221 284 

7 365 619 

8 283 493 

9 249 209 

10 211 164 

11 246 178 

12 270 248 

13 203 209 

14 130 122 

15 219 144 

16 324 180 

17 300 333 

18 262 545 

19 226 358 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.3.9. Estação Engenho de Dentro 

A tabela 2.3.9.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Engenho de Dentro entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.9.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Engenho de Dentro 

Hora Embarque Desembarque 

5 154 253 

6 537 1305 

7 1.032 2.982 

8 1.004 2.647 

9 592 729 

10 392 406 

11 411 318 

12 439 397 

13 490 341 

14 543 288 

15 610 271 

16 1.215 304 

17 1.990 576 

18 1.561 1.208 

19 900 1.355 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.3.10. Estação Méier 

A tabela 2.3.10.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Méier entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.10.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Méier 

Hora Embarque Desembarque 

5 33 92 

6 299 655 

7 683 1.369 

8 570 2.115 

9 446 1.291 

10 381 502 

11 388 472 

12 559 467 

13 452 520 

14 490 446 

15 769 400 

16 1.184 340 

17 1.404 517 

18 1.246 844 

19 1.117 536 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.3.11. Estação Engenho Novo 

A tabela 2.3.11.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Engenho Novo entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.11.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Engenho Novo 

Hora Embarque Desembarque 

5 37 43 

6 137 339 

7 286 463 

8 244 692 

9 149 160 

10 100 94 

11 120 86 

12 113 119 

13 124 96 

14 200 60 

15 278 60 

16 462 67 

17 628 105 

18 495 215 

19 314 117 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.3.12. Estação Sampaio 

A tabela 2.3.12.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Sampaio entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.12.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Sampaio 

Hora Embarque Desembarque 

5 23 22 

6 50 94 

7 102 249 

8 118 309 

9 70 117 

10 54 54 

11 83 45 

12 73 60 

13 41 58 

14 51 37 

15 75 34 

16 125 51 

17 185 104 

18 169 191 

19 116 119 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.3.13. Estação Riachuelo 

A tabela 2.3.13.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Riachuelo entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.13.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Riachuelo 

Hora Embarque Desembarque 

5 37 75 

6 136 590 

7 194 655 

8 195 825 

9 122 422 

10 89 125 

11 171 99 

12 162 144 

13 112 157 

14 152 103 

15 168 96 

16 419 64 

17 763 185 

18 411 253 

19 272 129 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.3.14. Estação São Francisco Xavier 

A tabela 2.3.14.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação São Francisco Xavier entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.14.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação São Francisco Xavier 

Hora Embarque Desembarque 

5 43 281 

6 83 723 

7 142 839 

8 131 668 

9 199 247 

10 150 209 

11 164 137 

12 179 204 

13 142 168 

14 226 108 

15 316 98 

16 537 33 

17 996 62 

18 575 76 

19 382 25 
 

 

 

  



37 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.3.15. Estação Mangueira 

A tabela 2.3.15.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Mangueira entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.15.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Mangueira 

Hora Embarque Desembarque 

5 26 85 

6 62 671 

7 131 687 

8 70 735 

9 119 345 

10 108 96 

11 168 77 

12 209 118 

13 159 134 

14 268 83 

15 338 85 

16 542 112 

17 668 115 

18 448 286 

19 413 89 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.3.16. Estação Maracanã 

A tabela 2.3.16.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Maracanã entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.16.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Maracanã 

Hora Embarque Desembarque 

5 5 23 

6 11 121 

7 28 157 

8 24 249 

9 15 139 

10 29 40 

11 27 27 

12 47 59 

13 17 27 

14 44 29 

15 59 25 

16 114 16 

17 179 23 

18 136 43 

19 108 11 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.3.17. Estação São Cristóvão 

A tabela 2.3.17.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação São Cristóvão entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.17.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação São Cristóvão 

Hora Embarque Desembarque 

5 151 841 

6 210 6.373 

7 435 14.000 

8 361 11.170 

9 328 4.515 

10 349 1.807 

11 576 1.200 

12 762 1.220 

13 660 1.152 

14 861 519 

15 1.371 458 

16 2.563 241 

17 4.619 758 

18 4.148 1.143 

19 2.113 1.443 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.3.18. Estação Praça da Bandeira 

A tabela 2.3.18.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Praça da Bandeira entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.18.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Praça da Bandeira 

Hora Embarque Desembarque 

5 22 96 

6 54 805 

7 94 900 

8 51 1.032 

9 75 614 

10 90 166 

11 106 178 

12 147 177 

13 127 119 

14 214 99 

15 319 86 

16 610 73 

17 1.173 82 

18 1.095 110 

19 476 32 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.3.19. Estação D. Pedro II (Central do Brasil) 

A tabela 2.3.19.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação D. Pedro II (Central do Brasil) entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.3.19.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação D. Pedro II (Central do Brasil) 

Hora Embarque Desembarque 

5 602 2.615 

6 1.264 11.531 

7 1.512 26.526 

8 1.552 42.138 

9 1.857 13.841 

10 2.497 13.841 

11 3.533 8.812 

12 4.280 8.766 

13 5.038 7.160 

14 6.816 4.565 

15 9.513 2.814 

16 16.339 1.362 

17 24.591 2.574 

18 24.063 1.729 

19 14.707 1.118 
 

 

O item a seguir apresentará as informações relativas a embarque e desembarque 
de passageiros por hora nas estações do Ramal Japeri. 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.4. Ramal Japeri 

Neste item serão apresentadas, as informações de embarque e desembarque de 
passageiros por hora de todas as estações do Ramal Japeri. 

 

2.4.1. Estação Paracambi 

A tabela 2.4.1.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Paracambi entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.1.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Paracambi 

Hora Embarque Desembarque 

5 160 14 

6 152 224 

7 150 211 

8 122 184 

9 132 74 

10 114 57 

11 139 197 

12 169 88 

13 144 119 

14 111 143 

15 105 176 

16 130 165 

17 104 245 

18 86 170 

19 63 224 
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Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.4.2. Estação Lages 

A tabela 2.4.2.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Lages entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.2.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Lages 

Hora Embarque Desembarque 

5 233 2 

6 159 39 

7 148 18 

8 48 30 

9 24 31 

10 40 56 

11 36 37 

12 38 55 

13 5 47 

14 19 141 

15 40 66 

16 50 53 

17 38 69 

18 14 84 

19 19 53 
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2.4.3. Estação Japeri 

A tabela 2.4.3.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Japeri entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.3.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Japeri 

Hora Embarque Desembarque 

5 1.375 1 

6 931 33 

7 621 78 

8 380 79 

9 279 147 

10 212 139 

11 218 186 

12 226 216 

13 231 183 

14 171 374 

15 163 501 

16 183 141 

17 158 224 

18 118 466 

19 88 316 
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2.4.4. Estação Engenheiro Pedreira 

A tabela 2.4.4.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Engenheiro Pedreira entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.4.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Engenheiro Pedreira 

Hora Embarque Desembarque 

5 2.093 - 

6 2.430 216 

7 1.312 305 

8 966 346 

9 640 415 

10 520 304 

11 445 390 

12 421 418 

13 392 455 

14 341 456 

15 275 466 

16 426 639 

17 349 545 

18 238 1.183 

19 145 2.379 
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2.4.5. Estação Queimados 

A tabela 2.4.5.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Queimados entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.5.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Queimados 

Hora Embarque Desembarque 

5 2.732 52 

6 3.173 119 

7 1.845 252 

8 1.089 272 

9 815 461 

10 673 546 

11 683 534 

12 646 688 

13 582 789 

14 439 700 

15 375 766 

16 558 1.011 

17 596 1.990 

18 425 2.874 

19 351 671 
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2.4.6. Estação Austin 

A tabela 2.4.6.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Austin entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.6.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Austin 

Hora Embarque Desembarque 

5 2.087 14 

6 2.362 71 

7 1.497 57 

8 719 128 

9 395 86 

10 337 114 

11 324 228 

12 263 215 

13 252 220 

14 187 228 

15 171 412 

16 233 411 

17 287 744 

18 186 1.219 

19 112 1.658 
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2.4.7. Estação Comendador Soares 

A tabela 2.4.7.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Comendador Soares entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.7.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Comendador Soares 

Hora Embarque Desembarque 

5 1.571 84 

6 2.232 96 

7 1.374 129 

8 714 140 

9 441 87 

10 279 122 

11 273 168 

12 289 218 

13 202 194 

14 198 204 

15 150 508 

16 244 593 

17 322 1.123 

18 203 2.479 

19 122 2.450 
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2.4.8. Estação Nova Iguaçu 

A tabela 2.4.8.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Nova Iguaçu entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.8.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Nova Iguaçu 

Hora Embarque Desembarque 

5 1.720 161 

6 2.732 348 

7 2.285 484 

8 1.383 1.303 

9 1.016 2.707 

10 1.180 3.037 

11 1.157 1.611 

12 1.200 2.764 

13 878 1.801 

14 909 1.565 

15 956 1.999 

16 1.112 1.534 

17 1.475 1.640 

18 1.287 3.417 

19 903 2.873 
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2.4.9. Estação Juscelino 

A tabela 2.4.9.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Juscelino entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.9.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Juscelino 

Hora Embarque Desembarque 

5 343 25 

6 473 72 

7 426 147 

8 217 96 

9 113 62 

10 95 57 

11 72 49 

12 107 48 

13 76 59 

14 74 107 

15 74 90 

16 135 87 

17 167 251 

18 110 331 

19 59 168 
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2.4.10. Estação Mesquita 

A tabela 2.4.10.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Mesquita entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.10.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Mesquita 

Hora Embarque Desembarque 

5 615 8 

6 995 72 

7 1.078 96 

8 530 95 

9 255 137 

10 229 100 

11 186 124 

12 237 143 

13 172 243 

14 134 258 

15 92 304 

16 149 295 

17 259 591 

18 170 633 

19 70 872 
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2.4.11. Estação Edson Passos 

A tabela 2.4.11.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Edson Passos entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.11.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Edson Passos 

Hora Embarque Desembarque 

5 853 15 

6 1.049 48 

7 996 106 

8 516 135 

9 262 79 

10 182 109 

11 192 113 

12 190 123 

13 150 125 

14 85 234 

15 103 243 

16 119 354 

17 222 839 

18 92 1.125 

19 82 866 
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2.4.12. Estação Nilópolis 

A tabela 2.4.12.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Nilópolis entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.12.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Nilópolis 

Hora Embarque Desembarque 

5 889 39 

6 1.996 186 

7 1.582 239 

8 1.115 241 

9 610 313 

10 447 319 

11 450 359 

12 501 481 

13 406 441 

14 282 405 

15 274 881 

16 335 680 

17 516 994 

18 340 1.680 

19 228 1.501 
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2.4.13. Estação Olinda 

A tabela 2.4.13.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Olinda entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.13.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Olinda 

Hora Embarque Desembarque 

5 328 20 

6 707 21 

7 628 45 

8 406 43 

9 219 84 

10 154 112 

11 114 83 

12 158 79 

13 86 120 

14 80 99 

15 60 179 

16 62 229 

17 43 430 

18 24 490 

19 18 522 
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2.4.14. Estação Anchieta 

A tabela 2.4.14.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Anchieta entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.14.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Anchieta 

Hora Embarque Desembarque 

5 203 15 

6 557 24 

7 567 101 

8 490 105 

9 213 73 

10 137 54 

11 124 61 

12 125 58 

13 104 96 

14 65 77 

15 52 140 

16 101 176 

17 125 297 

18 91 412 

19 57 584 
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2.4.15. Estação Ricardo de Albuquerque 

A tabela 2.4.15.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Ricardo de Albuquerque entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.4.15.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Ricardo de Albuquerque 

Hora Embarque Desembarque 

5 243 15 

6 815 46 

7 910 72 

8 598 60 

9 284 61 

10 195 48 

11 107 81 

12 146 61 

13 150 141 

14 71 87 

15 59 172 

16 178 258 

17 341 177 

18 290 432 

19 231 361 
 

 

O item a seguir apresentará as informações relativas a embarque e desembarque 
de passageiros por hora nas estações do Ramal Santa Cruz. 
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2.5. Ramal Santa Cruz 

Neste item serão apresentadas as informações de embarque e desembarque de 
passageiros por hora, de todas as estações do Ramal Santa Cruz. 

 

2.5.1. Estação Santa Cruz 

A tabela 2.5.1.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Santa Cruz entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.1.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Santa Cruz 

Hora Embarque Desembarque 

5 2.066 - 

6 1.865 350 

7 1.294 312 

8 879 324 

9 531 301 

10 485 247 

11 457 200 

12 466 514 

13 390 523 

14 324 552 

15 351 740 

16 516 704 

17 558 935 

18 366 1.445 

19 189 1.036 
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2.5.2. Estação Tancredo Neves 

A tabela 2.5.2.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Tancredo Neves entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.2.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Tancredo Neves 

Hora Embarque Desembarque 

5 269 0 

6 411 53 

7 321 45 

8 200 45 

9 96 34 

10 48 70 

11 59 103 

12 47 138 

13 27 129 

14 14 158 

15 17 248 

16 32 174 

17 35 190 

18 27 596 

19 16 473 
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2.5.3. Estação Paciência 

A tabela 2.5.3.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Paciência entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.3.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Paciência 

Hora Embarque Desembarque 

5 669 0 

6 921 37 

7 633 29 

8 373 47 

9 242 50 

10 191 82 

11 199 78 

12 177 103 

13 131 187 

14 103 171 

15 125 293 

16 160 418 

17 167 762 

18 122 630 

19 80 1.083 
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2.5.4. Estação Cosmos 

A tabela 2.5.4.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Cosmos entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.4.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Cosmos 

Hora Embarque Desembarque 

5 624 0 

6 750 70 

7 457 84 

8 258 76 

9 190 46 

10 141 41 

11 122 43 

12 133 97 

13 117 106 

14 70 128 

15 57 161 

16 91 345 

17 131 422 

18 58 558 

19 25 801 
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2.5.5. Estação Inhoaíba 

A tabela 2.5.5.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Inhoaíba entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.5.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Inhoaíba 

Hora Embarque Desembarque 

5 673 0 

6 827 22 

7 486 56 

8 300 71 

9 209 50 

10 135 48 

11 112 102 

12 135 84 

13 79 135 

14 44 97 

15 64 170 

16 85 193 

17 95 806 

18 53 301 

19 42 513 
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2.5.6. Estação Benjamin do Monte 

A tabela 2.5.6.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Benjamin do Monte entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.6.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Benjamin do Monte 

Hora Embarque Desembarque 

5 255 18 

6 365 30 

7 290 21 

8 167 61 

9 117 41 

10 87 31 

11 85 46 

12 107 72 

13 56 74 

14 27 75 

15 44 71 

16 67 75 

17 119 226 

18 89 177 

19 47 302 
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2.5.7. Estação Campo Grande 

A tabela 2.5.7.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Campo Grande entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.7.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Campo Grande 

Hora Embarque Desembarque 

5 1.485 117 

6 2.383 354 

7 1.984 756 

8 1.293 581 

9 984 783 

10 856 717 

11 952 841 

12 830 907 

13 737 1.197 

14 586 1.275 

15 602 1.427 

16 737 895 

17 948 2.568 

18 890 2.639 

19 546 1.981 
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2.5.8. Estação Augusto Vasconcelos 

A tabela 2.5.8.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Augusto Vasconcelos entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.8.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Augusto Vasconcelos 

Hora Embarque Desembarque 

5 313 3 

6 468 17 

7 399 52 

8 209 49 

9 136 32 

10 94 48 

11 94 74 

12 94 54 

13 73 89 

14 44 64 

15 35 122 

16 83 249 

17 83 216 

18 67 377 

19 50 392 
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2.5.9. Estação Santíssimo 

A tabela 2.5.9.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Santíssimo entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.9.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Santíssimo 

Hora Embarque Desembarque 

5 349 12 

6 625 123 

7 486 57 

8 268 36 

9 131 45 

10 87 41 

11 97 65 

12 113 43 

13 64 57 

14 46 63 

15 36 111 

16 66 449 

17 104 359 

18 82 400 
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2.5.10. Estação Senador Camará 

A tabela 2.5.10.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Senador Camará entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.10.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Senador Camará 

Hora Embarque Desembarque 

5 559 15 

6 899 31 

7 785 59 

8 406 48 

9 226 58 

10 166 42 

11 136 85 

12 147 161 

13 117 71 

14 85 149 

15 50 169 

16 55 322 

17 98 377 

18 69 631 

19 53 860 
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2.5.11. Estação Bangu 

A tabela 2.5.11.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Bangu entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.11.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Bangu  

Hora Embarque Desembarque 

5 754 108 

6 1.635 191 

7 1.632 388 

8 989 403 

9 767 466 

10 614 401 

11 677 632 

12 650 575 

13 561 681 

14 457 710 

15 473 880 

16 593 999 

17 799 1.131 

18 637 1.423 

19 384 2.344 
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2.5.12. Estação Guilherme da Silveira 

A tabela 2.5.12.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Guilherme da Silveira entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.12.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Guilherme da Silveira  

Hora Embarque Desembarque 

5 369 54 

6 634 33 

7 583 117 

8 325 144 

9 214 62 

10 114 34 

11 111 39 

12 142 62 

13 108 42 

14 70 80 

15 51 99 

16 103 148 

17 109 290 

18 87 382 

19 56 370 
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2.5.13. Estação Padre Miguel 

A tabela 2.5.13.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Padre Miguel entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.13.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Padre Miguel  

Hora Embarque Desembarque 

5 430 5 

6 729 49 

7 673 129 

8 408 95 

9 240 106 

10 220 78 

11 200 87 

12 201 126 

13 142 143 

14 93 179 

15 89 268 

16 110 328 

17 157 566 

18 100 1.056 

19 87 1.156 
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2.5.14. Estação Realengo 

A tabela 2.5.14.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Realengo entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.14.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Realengo 

Hora Embarque Desembarque 

5 442 12 

6 891 75 

7 947 134 

8 594 94 

9 364 115 

10 223 122 

11 234 126 

12 247 219 

13 188 190 

14 104 175 

15 89 335 

16 167 295 

17 301 538 

18 333 984 

19 237 1.017 
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2.5.15. Estação Magalhães Bastos 

A tabela 2.5.15.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Magalhães Bastos entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.15.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Magalhães Bastos 

Hora Embarque Desembarque 

5 173 47 

6 426 154 

7 360 110 

8 256 54 

9 153 58 

10 104 57 

11 91 56 

12 89 134 

13 73 124 

14 50 163 

15 64 190 

16 116 152 

17 216 236 

18 129 323 

19 57 381 
 

 

  



72 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.5.16. Estação Vila Militar 

A tabela 2.5.16.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Vila Militar entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.5.16.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Vila Militar 

Hora Embarque Desembarque 

5 10 34 

6 15 140 

7 18 68 

8 11 31 

9 19 21 

10 26 17 

11 18 24 

12 19 71 

13 31 23 

14 30 24 

15 29 19 

16 121 15 

17 112 24 

18 61 15 

19 22 10 
 

 

O item a seguir apresentará as informações relativas a embarque e desembarque 
de passageiros por hora nas estações do Ramal Saracuruna. 
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2.6. Ramal Saracuruna 

Neste item serão apresentadas as informações de embarque e desembarque de 
passageiros por hora de todas as estações do Ramal Saracuruna. 

 

2.6.1. Estação Saracuruna 

A tabela 2.6.1.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Saracuruna entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.1.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Saracuruna 

Hora Embarque Desembarque 

5 1.155 2 

6 1.087 37 

7 727 79 

8 419 37 

9 361 75 

10 170 66 

11 150 103 

12 205 133 

13 150 160 

14 138 167 

15 63 193 

16 101 445 

17 176 482 

18 78 1.025 

19 23 1.171 
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2.6.2. Estação Jardim Primavera 

A tabela 2.6.2.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Jardim Primavera entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.2.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Jardim Primavera 

Hora Embarque Desembarque 

5 788 - 

6 808 34 

7 402 37 

8 212 34 

9 144 27 

10 111 35 

11 77 66 

12 92 66 

13 63 74 

14 61 85 

15 48 99 

16 72 155 

17 90 237 

18 43 485 

19 20 662 
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2.6.3. Estação Campos Elíseos 

A tabela 2.6.3.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Campos Elíseos entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.3.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Campos Elíseos 

Hora Embarque Desembarque 

5 328 9 

6 291 4 

7 264 42 

8 129 19 

9 67 18 

10 59 23 

11 52 47 

12 54 28 

13 41 81 

14 60 27 

15 33 68 

16 33 135 

17 110 275 

18 43 91 

19 27 249 
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2.6.4. Estação Gramacho 

A tabela 2.6.4.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Gramacho entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.4.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Gramacho 

Hora Embarque Desembarque 

5 2.531 31 

6 3.568 40 

7 2.921 127 

8 1.591 110 

9 588 79 

10 395 98 

11 309 87 

12 296 175 

13 179 158 

14 118 105 

15 95 391 

16 179 225 

17 287 2.140 

18 184 2.395 

19 84 2.222 
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2.6.5. Estação Duque de Caxias 

A tabela 2.6.5.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Duque de Caxias entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.5.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Duque de Caxias 

Hora Embarque Desembarque 

5 681 121 

6 1.315 316 

7 1.287 785 

8 852 820 

9 431 235 

10 464 335 

11 451 259 

12 492 473 

13 415 712 

14 323 564 

15 367 572 

16 419 1.013 

17 565 1.820 

18 622 3.473 

19 331 2.091 
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2.6.6. Estação Vigário Geral 

A tabela 2.6.6.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Vigário Geral entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.6.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Vigário Geral  

Hora Embarque Desembarque 

5 90 12 

6 132 55 

7 168 32 

8 107 14 

9 31 10 

10 28 14 

11 17 20 

12 19 9 

13 10 18 

14 9 6 

15 18 15 

16 13 47 

17 46 71 

18 31 108 

19 19 110 
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2.6.7. Estação Parada de Lucas 

A tabela 2.6.7.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Parada de Lucas entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.7.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Parada de Lucas  

Hora Embarque Desembarque 

5 74 36 

6 142 114 

7 176 151 

8 117 61 

9 52 40 

10 36 37 

11 23 25 

12 22 35 

13 29 20 

14 26 17 

15 26 51 

16 41 12 

17 121 131 

18 121 221 

19 45 178 
 

 

 

  



80 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.6.8. Estação Cordovil 

A tabela 2.6.8.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Cordovil entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.8.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Cordovil 

Hora Embarque Desembarque 

5 46 22 

6 143 95 

7 208 138 

8 151 70 

9 43 15 

10 43 16 

11 28 13 

12 18 23 

13 18 56 

14 13 17 

15 13 36 

16 30 83 

17 102 79 

18 56 187 

19 19 208 
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2.6.9. Estação Brás de Pina 

A tabela 2.6.9.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Brás de Pina entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.9.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Brás de Pina 

Hora Embarque Desembarque 

5 49 3 

6 117 21 

7 141 57 

8 141 40 

9 57 12 

10 39 16 

11 12 12 

12 29 11 

13 9 23 

14 11 12 

15 22 27 

16 33 61 

17 64 74 

18 24 211 

19 12 143 
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2.6.10. Estação Penha Circular 

A tabela 2.6.10.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Penha Circular entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.10.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Penha Circular 

Hora Embarque Desembarque 

5 15 77 

6 86 1.130 

7 161 568 

8 112 147 

9 81 70 

10 42 31 

11 34 23 

12 41 47 

13 40 30 

14 54 21 

15 64 18 

16 115 34 

17 729 52 

18 115 171 

19 54 49 
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2.6.11. Estação Penha  

A tabela 2.6.11.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Penha entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.11.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Penha  

Hora Embarque Desembarque 

5 41 33 

6 159 144 

7 260 310 

8 264 179 

9 134 77 

10 94 70 

11 82 67 

12 104 47 

13 61 106 

14 53 64 

15 67 87 

16 129 228 

17 209 346 

18 205 557 

19 61 185 
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2.6.12. Estação Olaria 

A tabela 2.6.12.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Olaria entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.12.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Olaria 

Hora Embarque Desembarque 

5 26 30 

6 154 201 

7 241 467 

8 271 155 

9 107 40 

10 68 28 

11 79 39 

12 75 16 

13 72 39 

14 46 19 

15 90 21 

16 113 57 

17 265 181 

18 221 343 

19 79 302 
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2.6.13. Estação Ramos 

A tabela 2.6.13.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Ramos entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.13.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Ramos 

Hora Embarque Desembarque 

5 33 24 

6 124 216 

7 245 433 

8 203 264 

9 99 7 

10 58 75 

11 57 56 

12 49 43 

13 56 68 

14 47 56 

15 62 51 

16 119 84 

17 275 113 

18 234 319 

19 74 123 
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2.6.14. Estação Bonsucesso 

A tabela 2.6.14.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Bonsucesso entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.14.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Bonsucesso 

Hora Embarque Desembarque 

5 33 245 

6 109 1.437 

7 171 1.352 

8 229 1.255 

9 137 269 

10 147 239 

11 251 109 

12 178 81 

13 124 175 

14 142 84 

15 200 136 

16 429 214 

17 730 455 

18 648 1.714 

19 296 347 
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2.6.15. Estação Manguinhos 

A tabela 2.6.15.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Manguinhos entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.15.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Manguinhos 

Hora Embarque Desembarque 

5 49 81 

6 91 264 

7 116 233 

8 79 92 

9 35 67 

10 50 103 

11 32 95 

12 52 50 

13 82 57 

14 76 89 

15 114 91 

16 210 92 

17 351 117 

18 131 171 

19 65 67 
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2.6.16. Estação Triagem 

A tabela 2.6.16.1, mostra o quantitativo de embarque e desembarque de 
passageiros na Estação Triagem entre 05:00 e 19:00. 

 

Tabela 2.6.16.1 3 Embarque e desembarque de passageiros na Estação Triagem 

Hora Embarque Desembarque 

5 23 310 

6 52 1.323 

7 101 1.227 

8 52 516 

9 87 144 

10 101 172 

11 70 112 

12 91 115 

13 99 98 

14 113 44 

15 164 34 

16 415 47 

17 1.203 97 

18 673 124 

19 237 43 
 

 

No item a seguir serão apresentados os resultados obtidos através da realização 
da pesquisa de origem e destino nas estações da SuperVia. Inicialmente serão 
apresentadas as informações do sistema, em seguida serão apresentadas as 
informações por ramal e por fim, as informações por estação. 
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2.7. Origem e destino 

Os dados de origens reais, ou seja, o início da viagem de cada usuário antes de 
entrar no sistema ferroviário, foram realizados agrupando-se todos os bairros de 
origem identificando a representatividade dos bairros localizados na Região 
Metropolitana do Rio de Janeiro (RMRJ) para a geração de viagens nas estações 
da SuperVia.  

O gráfico 2.2.1 apresenta a origem de viagens realizadas por usuários do sistema 
ferroviário, por município da Região Metropolitana. Os dados apresentam uma 
visão geral da produção de viagens por município. 

Como esperado, o município do Rio de Janeiro responde por 67% da origem de 
viagens no sistema ferroviário da SuperVia, seguido por Nova Iguaçu e Duque 
de Caxias.  

 

Gráfico 2.7.1 3 Origem de viagens por município no Sistema Ferroviário 
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2.7.1. Modo de Chegada à Estação 

Para utilizar o sistema ferroviário da Supervia o usuário se vale de outros modos 
de transporte complementares. Foram considerados nove modos de transporte 
para definir a chegada e saída em cada estação: 

ø A pé 
ø Bicicleta 
ø Ônibus 
ø Trem 
ø Metrô 
ø Van 
ø Moto 
ø Carro  
ø Outros 

 

O gráfico 2.7.1.1 mostra uma visão geral dos principais modos de transporte 
utilizados pelos usuários para chegar às estações de embarque da SuperVia. O 
modo a pé é o mais representativo, com 53,5%, seguido pelo modo ônibus, com 
25,1%. Observa-se que o modo trem aparece com 8,5% do total. Pode-se, 
portanto, interpretar que ocorre transferência entre ramais. 

Outra informação importante se dá quanto ao uso de bicicletas, com 1,1%, no 
entanto, embora pouco significativa sua participação nesta divisão modal, a 
mesma está muito próxima dos modos de transporte individual motorizado, 
carro (1,3%) e motocicleta (0,9%).  

 

Gráfico 2.7.1.1 3 Modo de chegada dos usuários à estação no Sistema Ferroviário 
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2.7.2. Motivo da Viagem 

Para caracterizar os motivos da viagem foram estabelecidos seis motivos 
conforme demonstrado abaixo: 

ø Trabalho  
ø Saúde 
ø Escola  
ø Lazer 
ø Negócios 
ø Outros 

 

Como pode ser observado no gráfico 2.7.2.1, independente do horário, percebe-se 
que mais da metade das viagens tem como motivo o trabalho, que tem como 
característica ser pendular. De fato, no início da manhã mais de 90% das viagens 
se dão por este motivo.  

 

Gráfico 2.7.2.1 3 Motivo da viagem no Sistema Ferroviário 
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2.7.3. Duração da Viagem Complementar 

Com o uso de modos de transporte complementares para chegar e sair das 
estações da SuperVia o usuário gasta um determinado tempo de viagem. Esse 
tempo foi estabelecido na pesquisa da seguinte forma:  

ø Até 10 minutos; 
ø de 10 a 15 minutos; 
ø de 16 a 20 minutos; 
ø de 21 a 30 minutos; 
ø mais de 30 minutos. 

 

Verifica-se nos gráficos 2.7.3.1 e 2.7.3.2, que 71% das viagens realizadas em 
outros modos, antes do embarque e 66% após o desembarque nas estações da 
SuperVia, possuem duração de até 15 minutos, reforçando a caracterização do 
modo a pé tanto antes do embarque como após o desembarque nas diversas 
estações do sistema ferroviário, ou seja, o uso deste modo se dá majoritariamente 
por uma demanda lindeira. 

 

Gráfico 2.7.3.1 3 Tempo de viagem antes do embarque 

 

 

 

Gráfico 2.7.3.2 3 Tempo de viagem após o desembarque 
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2.7.4. Modo de Saída da Estação 

Conforme já mencionado, outros modos de transporte complementares são 
utilizados pelos usuários para dar seguimento ao seu deslocamento, após o 
desembarque nas estações do sistema ferroviário.  

O gráfico 2.7.4.1 mostra uma visão geral dos principais modos de transporte 
utilizados pelos usuários após o desembarque nas estações. Assim como na 
chegada às estações, na saída o modo a pé é o mais representativo, com cerca de 
63%, seguido pelo modo ônibus com 26%, e pelo metrô, com 7%. 

 

Gráfico 2.7.4.1 3 Modo de saída das estações  
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2.7.5. Destino da Viagem 

No destino, as viagens estão ainda mais concentradas no município do Rio de 
Janeiro, que representa cerca de 72% da atração de viagens no Sistema 
Ferroviário. O município de Nova Iguaçu é o segundo mais representativo com 
8%, seguido por Duque de Caxias com 5%, Japeri com 4% e Belford Roxo com 
3%. Os demais municípios respondem juntos pelo destino de 8% do total de 
viagens. O gráfico 2.7.5.1 ilustra esse comentário. 

 

Gráfico 2.7.5.1 3 Destino de viagens por município no Sistema Ferroviário 
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2.8. Dados por Ramal 

Assim como para o Sistema Ferroviário como um todo, os dados também foram 
analisados por ramal, ou seja, separadamente para Belford Roxo, Deodoro, 
Japeri, Santa Cruz e Saracuruna. Para um melhor entendimento os resultados 
serão apresentados lembrando que a partir da Estação Deodoro até a Estação 
Terminal Pedro II, as estações foram consideradas como pertencentes ao ramal 
Deodoro e sendo a estação Triagem considerada como do ramal Saracuruna. 

 

2.8.1. Origem da Viagem 

As origens de viagens, por ramal, apresentam singularidades que estão 
relacionadas com a localização dos ramais, de acordo com o município que 
exerce mais influência. O Ramal de Belford Roxo, por exemplo, concentra 
viagens com origem no próprio município de Belford Roxo e no município do 
Rio de Janeiro, principalmente. O Ramal de Japeri apresenta uma distribuição 
mais equilibrada em razão de possuir estações em outros municípios, tais como 
Nova Iguaçu, Japeri, Nilópolis, Queimados e Mesquita. Para os ramais Deodoro 
e Santa Cruz, por se encontrarem no município do Rio de Janeiro, suas origens 
predominantes estão neste município. O Ramal de Saracuruna apresenta 
concentração de viagens com origem nos municípios de Duque de Caxias e Rio 
de Janeiro. 

No gráfico 2.8.1.1 ilustrado a seguir, podem-se verificar as origens de viagens por 
município de acordo com o ramal respectivo.  

 

Gráfico 2.8.1.1 3 Origem de viagens por município por ramal 
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2.8.2. Modo de Chegada à Estação 

A análise dessa categoria por ramal também revela algumas particularidades. 
Enquanto no contexto geral do Sistema Ferroviário a maior parte dos usuários 
utiliza o modo a pé para chegar às estações (53,5%), por ramal esse 
comportamento não é uniforme.  

O Ramal Deodoro, por exemplo, é o que apresenta menos influência do modo a 
pé. Em contrapartida, o metrô possui mais representatividade, assim como o 
próprio trem, certamente por conta da Estação Central do Brasil, que está 
agregada a este Ramal.  

Entre todos os ramais, Belford Roxo é o que registra mais viagens a pé para 
chegar às estações. Para o modo ônibus observa-se um comportamento mais 
uniforme nos valores apresentados por ramal. 

 

Gráfico 2.8.2.1 3 Modo de chegada à estação por Ramal 
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2.8.3. Motivo da Viagem 

As viagens por motivo de trabalho são as mais representativas em todos os 
ramais, superando 72%, o menor percentual observado no ramal de Deodoro. As 
viagens por outros motivos são as mais registradas em seguida, com 14%, 
seguidas pelo motivo escola, lazer, saúde e negócios. 

Os registros classificados como <Outros= podem se referir ao retorno do usuário 
à sua residência, uma vez que esse motivo específico não foi inserido na 
pesquisa. Nas análises por estação essa observação é mais evidente. 

 

Gráfico 2.8.3.1 3 Motivo de viagem por Ramal  
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2.8.4. Duração da Viagem Complementar 

De modo geral, nesta análise por ramal, a duração da viagem em outros modos 
complementares tende a ser mais concentrada antes do embarque do que após o 
desembarque, quando o usuário tem a oportunidade de realizar outras 
atividades.  

O gráfico 2.8.4.1 apresenta a duração da viagem por ramal, antes e após o 
embarque nas estações. Verifica-se que as viagens com duração de até 10 min. 
são predominantes em todos os ramais com mais de 50% dos registros, à exceção 
dos ramais de Deodoro e Saracuruna. Viagens com duração de 11 a 15 min. 
respondem por cerca de 23% do total, seguido por viagens com 16 a 20 min., com 
13% do total. Viagens com duração de 21 a 30 min. e viagens com mais de 30 
min. respondem por 8,5% dos casos.  

 

Gráfico 2.8.4.1 3 Duração da viagem complementar por Ramal  
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2.8.5. Destino da Viagem 

No destino as viagens estão ainda mais concentradas no município do Rio de 
Janeiro, em todos os ramais, diferentemente do observado na origem. Isto 
representa a atratividade do município do Rio de Janeiro em relação aos demais 
municípios da região metropolitana. Apenas o ramal de Deodoro apresenta o 
município do Rio de Janeiro com menos de 70% dos destinos de viagens, na 
comparação com os outros ramais. O gráfico 2.8.5.1 apresenta o destino de 
viagens por município, agrupadas por ramal. 

 

Gráfico 2.8.5.1 3 Destino de viagens por município por ramal 
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2.8.6. Modo de Saída da Estação 

Como comentado anteriormente na análise do Sistema Ferroviário, outros modos 
de transporte complementares são utilizados pelos usuários para dar seguimento 
ao seu deslocamento, após o desembarque nas estações. O gráfico 2.8.6.1 
apresenta esse resultado por ramal. 

A análise desta categoria também revela algumas particularidades, como a 
predominância do modo a pé, após a saída do usuário. Verifica-se também que o 
modo ônibus é o segundo mais utilizado, respondendo por cerca de 25% do total. 
Isto representa uma boa oportunidade para melhorar as condições de integração 
com o modal ônibus.  

Alguns aspectos específicos merecem menção. Por exemplo, verifica-se que no 
ramal de Belford Roxo o modo ônibus é utilizado por 32% dos usuários após o 
desembarque. O metrô é registrado como o terceiro modo mais utilizado após a 
saída das estações, em todos os ramais, diferentemente do que foi observado no 
modo de chegada. 

 

Gráfico 2.8.6.1 3 Modo de saída da estação por ramal 

 

 

 

  



101 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

Serão apresentados a seguir dados e análises da pesquisa de origem e destino 
para cada estação da SuperVia, de acordo com o ramal respectivo. Para cada 
estação de cada ramal serão apresentadas análises das sete categorias descritas 
abaixo: 

ø origem da viagem; 
ø modo de chegada à estação; 
ø motivo da viagem; 
ø duração da viagem antes do embarque; 
ø duração da viagem após o desembarque; 
ø destino da viagem; 
ø modo de saída após o desembarque. 

 

Para um melhor entendimento os Ramais serão apresentados em ordem 
alfabética e suas estações analisadas considerando a primeira, a extremidade do 
ramal mais distante da estação Central do Brasil. 
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2.9. Ramal Belford Roxo 

Cabe ressaltar neste caso que, com relação às estações do ramal Belford Roxo, 
foram consideradas as existentes entre a Estação Belford Roxo até a Estação 
Jacarezinho. A figura 2.9.1 ilustrada a seguir mostra o posicionamento de cada 
estação deste Ramal. 

 

Figura 2.9.1 3 Mapa Temático da SUPERVIA 3 Ramal Belford Roxo 

 

 
 

 

Com o intuito de padronizar o entendimento quanto aos modos complementares 
de transporte antes e depois de utilização pelo usuário do sistema ferroviário, 
apresenta-se a seguir os dados consolidados por estação componentes do Ramal 
Belford Roxo.  

As demais categorias serão descritas individualmente em cada estação. 
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2.9.1. Modo de Transporte Antes do Embarque nas Estações 

Verifica-se no gráfico 2.9.1.1, que em todas as estações do ramal de Belford Roxo 
o modo a pé é o mais utilizado, com incidência na ordem de 56%, em média. O 
modo ônibus representa 34% do total de viagens realizadas pelos usuários antes 
do embarque. Analisando individualmente cada estação, existem 
particularidades importantes.  

Por exemplo, nas estações de Belford Roxo e Mercadão de Madureira verifica-se 
grande gradiente de usuários do modo ônibus, com 56% e 46%, respectivamente. 
Na estação Pavuna, os modos ônibus e metrô, apresentam registros 
significativos, respondendo por 50% do total de viagens antes do embarque no 
sistema ferroviário. Del Castilho, Coelho da Rocha, Tomaz Coelho, Agostinho 
Porto, Jacarezinho e Pilares são estações que apresentaram registro de usuários 
que utilizaram o modo ônibus para acessar o sistema ferroviário, na ordem de 
10% a 20%. Na estação Barros Filho o modo a pé é absolutamente predominante 
sobre os demais. 

 

Gráfico 2.9.1.1 3 Modo de chegada por estação no Ramal Belford Roxo 
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2.9.2. Modo de Transporte Depois do Desembarque para os Usuários 
Embarcados no Ramal Belford Roxo por Estação 

Verifica-se no gráfico 2.9.2.1, que para os usuários embarcados em todas as 
estações do ramal de Belford Roxo, o modo a pé para complementação da 
viagem é predominante, com incidência na ordem de 56%, em média. Apenas as 
estações de Jacarezinho e Cavalcante apresentam registro de viagens a pé inferior 
a 50% do total. 

Analisando individualmente cada estação, verifica-se que existe equilíbrio na 
distribuição dos modos utilizados após o desembarque. O modo ônibus está 
presente em todas das estações com registros significativos correspondendo a 
32% para complementação das viagens realizadas pelos usuários embarcados nas 
estações desse ramal.  

 

Gráfico 2.9.2.1 3 Modo de Transporte após o desembarque  
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2.10. Estação: Belford Roxo 

 

2.10.1. Origem da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.10.1.1, a clara maioria de pessoas que 
embarcam na Estação Belford Roxo é proveniente do próprio Município. O 
Centro corresponde a cerca de 18% deste total.  

 

Tabela 2.10.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Belford Roxo 

Origem % 

Belford Roxo 74,7 
Areia Branca 7,7 
Barro Vermelho 3,5 
Bom Pastor 3,7 
Centro 17,8 
Das Graças 3,3 
Heliópolis 6,8 
Itaipu 2,3 
Nova Aurora 4,7 
Nova Piam 1,4 
Piam 1,8 
Recantus 1,1 
Santa Amélia 5,3 
Santa Maria 1,4 
São Bernardo 4,1 
São Vicente 4,6 
Xavantes 5,1 

Nova Iguaçu 5,0 
Da Prata 2,4 
Miguel Couto 2,6 

Outros 20,2 
 

  



106 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.10.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.10.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Belford Roxo. O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, 
reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações desse 
ramal. No pico da tarde, porém, os motivos de viagem são mais variados e não 
correspondem ao mesmo padrão do Ramal. Entretanto, há de se lembrar de que 
o motivo trabalho tem como característica ser pendular. Assim, de forma geral, 
ao se conhecer a viagem de ida se conhece também a viagem de volta. 

 

Gráfico 2.10.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Belford Roxo 
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2.10.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Belford Roxo 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na estação. 

O gráfico 2.10.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação, antes do embarque. Para o desembarque os tempos 10 
e 30 min. são mais representativos. No primeiro caso 37,7% dos usuários 
informam gastar até 10 min. em outros modos antes do embarque, enquanto, que 
26,6% depois do desembarque. Para os usuários que gastam mais de 30 min. 
após o desembarque são 28%. 

 
Gráfico 2.10.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Belford Roxo 
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2.10.4. Destino da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.10.4.1, o principal destino dos usuários que 
embarcam na Estação Belford Roxo é o centro da cidade do Rio de Janeiro, com 
25% dos registros. Cabe destacar que 21,3% dos destinos referem-se a diversos 
bairros de variados municípios, cujo percentual individual não representa 
relevância. 

 

Tabela 2.10.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Belford Roxo 

Destino % 

Rio de Janeiro 78,7 
Benfica 2,0 
Bonsucesso 1,9 
Botafogo 3,1 
Catete 1,2 
Centro 25,0 
Copacabana 4,7 
Del Castilho 3,5 
Flamengo 1,6 
Gávea 1,2 
Honório Gurgel 1,1 
Ipanema 3,8 
Jacarepaguá 1,7 
Jacarezinho 1,8 
Leblon 2,8 
Madureira 5,7 
Maracanã 2,0 
Pilares 2,5 
Rocha Miranda 1,6 
São Cristóvão 3,7 
Tijuca 3,7 
Tomás Coelho 2,7 
Vila Isabel 1,3 

Outros 21,3 
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2.11. Estação: Coelho da Rocha 

 

2.11.1. Origem da viagem 

A tabela 2.11.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Coelho da Rocha. Como se pode observar, as viagens originadas nesta 
estação encontram-se na sua proximidade, especialmente no município de São 
João de Meriti, nos bairros Coelho da Rocha e Vilar dos Teles. Os dois bairros 
correspondem a algo em torno de 84,0% das viagens produzidas na Estação 
Coelho da Rocha. 

 

Tabela 2.11.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Coelho da Rocha 

Origem % 

Belford Roxo 3,3 

Centro 2,1 

Nova Aurora 1,2 
Nova Iguaçu 1,7 

Miguel Couto 1,7 
São João de Meriti 85,7 

Coelho da Rocha 80,2 

Éden 1,7 

Vilar dos Teles 3,8 
Outros 9,3 
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2.11.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, 
porém, os motivos de viagem são mais variados e não correspondem ao mesmo 
padrão do Ramal.  

 
Gráfico 2.11.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Coelho da Rocha 
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2.11.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Coelho da Rocha 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Coelho da Rocha. 

O gráfico 2.11.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação antes do embarque, com 49,4% dos registros e 53% 
após o desembarque. 

 

Gráfico 2.11.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Coelho da 

Rocha 
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2.11.4. Destino da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.11.4.1, o principal destino dos usuários que 
embarcam na Estação Coelho da Rocha é o Centro da cidade do Rio de Janeiro, 
com 23,5% dos registros, seguido por São Cristóvão com 6,8% e Tijuca com 5,4% 
dos registros. 

 

Tabela 2.11.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Coelho da Rocha 

Destino % 

Rio de Janeiro 80,7 
Barra da Tijuca 2,1 
Benfica 2,6 
Botafogo 5,0 
Cachambi 1,2 
Centro 23,5 
Cidade Nova 1,2 
Copacabana 3,8 
Curicica 1,2 
Del Castilho 1,0 
Flamengo 1,7 
Grajaú 1,7 
Ipanema 2,1 
Jacaré 1,7 
Leblon 1,3 
Madureira 4,4 
Mangueira 1,3 
Méier 2,9 
Pavuna 1,3 
Pilares 2,1 
Riachuelo 2,1 
São Cristóvão 6,8 
Taquara 1,8 
Tijuca 5,4 
Vila Isabel 2,5 

Outros 19,3 
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2.12. Estação: Agostinho Porto 

 

2.12.1. Origem da viagem 

A tabela 2.12.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Agostinho Porto. Como pode ser verificado, as viagens originadas nesta 
estação encontram-se na sua proximidade, com 68% no bairro Agostinho Porto e 
16,2% no bairro Éden.  

 

Tabela 2.12.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Agostinho Porto 

Origem % 

Belford Roxo 1,7 
Centro 1,7 

Nova Iguaçu 1,3 
Miguel Couto 1,3 

São João de Meriti 89,2 
Agostinho Porto 68,0 
Coelho da Rocha 1,6 
Éden 16,2 
Jardim Meriti 1,3 
Vila Tiradentes 2,2 

Outros 7,8 
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2.12.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, 
também há prevalência do motivo trabalho, porém com motivos mais 
distribuídos, especialmente nas faixas horárias de 17h e 19h. 

 
Gráfico 2.12.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Agostinho Porto 
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2.12.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Agostinho Porto 

O gráfico 2.12.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação, antes do embarque. Para o desembarque os tempos 10 
e 30 min. são mais representativos. No primeiro caso 73,1% dos usuários 
informam gastar até 10 min. em outros modos, antes do embarque enquanto que 
34,7% depois do desembarque. Para os usuários que gastam mais de 30 min. 
após o desembarque são 34,4%. 

 

Gráfico 2.12.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Agostinho 

Porto 
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2.12.4. Destino da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.12.4.1, o principal destino da viagem dos 
usuários que embarcam na Estação Agostinho Porto é o Centro da cidade do Rio 
de Janeiro, com 23,8% dos registros. O bairro de Cristóvão também possui um 
percentual de destino relevantes, com algo em torno de 10,4% de registros. 

 

Tabela 2.12.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Agostinho Porto 

Destino % 

Rio de Janeiro 77,1 

Benfica 4,3 

Bonsucesso 1,7 

Botafogo 5,5 

Caju 1,3 

Centro 23,8 

Copacabana 7,5 

Del Castilho 2,8 

Ipanema 2,2 

Jacaré 1,5 

Laranjeiras 1,3 

Madureira 3,3 

Maracanã 2,6 

Marechal Hermes 1,4 

Pilares 2,6 

Rocha Miranda 1,3 

São Cristóvão 10,4 

Tijuca 1,4 

Tomás Coelho 2,2 

Outros 22,9 
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2.13. Estação: Vila Rosali 

 

2.13.1. Origem da viagem 

A tabela 2.13.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Vila Rosali. Como se pode verificar, as viagens originadas nesta estação 
encontram-se na sua proximidade, com 74,1% de concentração nos bairros Vila 
Rosali e Vila Tiradentes, ambos localizados no município de São João de Meriti.  

 

Tabela 2.13.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Vila Rosali 

Origem % 

Belford Roxo 11,3 

Areia Branca 1,0 

Bom Pastor 1,0 

Centro 4,1 

Itaipu 1,0 

Nova Aurora 1,0 

Piam 1,0 

Recantus 1,0 

Xavantes 1,0 

Nova Iguaçu 3,1 

Jardim Tropical 3,1 

São João de Meriti 84,6 

Agostinho Porto 1,0 

Centro 1,0 

Coelho da Rocha 3,1 

Éden 1,3 

Jardim Meriti 1,0 

São Matheus 2,0 

Venda Velha 1,0 

Vila Rosali 51,6 

Vila Tiradentes 22,5 

Outros 1,0 

 

 

 

  



118 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.13.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.13.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Vila Rosali. O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, 
reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações desse 
ramal. No pico da tarde, porém, há forte predominância dos motivos <outros= 
nas faixas horárias de 16h e 19h.  

 

Gráfico 2.13.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Vila Rosali 
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2.13.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Vila Rosali 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Vila Rosali.  

O gráfico 2.13.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação antes do embarque, com 66% dos registros e após o 
desembarque, com 45,5% das ocorrências. 

 

Gráfico 2.13.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Vila Rosali 
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2.13.4. Destino da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.13.4.1, o principal destino da viagem dos 
usuários que embarcam na Estação Vila Rosali é o centro da cidade do Rio de 
Janeiro, com 23% dos registros, seguido por São Cristóvão, Tijuca e Madureira, 
que juntos representam, 19% do destino de viagens. 

 

Tabela 2.13.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Vila Rosali 

Destino % 

Rio de Janeiro 97,4 

Benfica 4,4 
Botafogo 1,0 
Catete 1,0 
Cavalcanti 2,0 
Centro 23,8 
Copacabana 2,0 
Del Castilho 3,1 
Engenho de Dentro 1,0 
Engenho Novo 1,0 
Estácio 1,0 
Flamengo 1,0 
Freguesia 1,0 
Grajaú 1,0 
Humaitá 1,0 
Ipanema 2,0 
Jacarepaguá 1,0 
Jardim Botânico 1,0 
Lagoa 2,0 
Laranjeiras 1,0 
Madureira 6,1 
Maracanã 4,1 
Maria da Graça 1,0 
Pavuna 1,3 
Pechincha 1,0 
Piedade 1,0 
Pilares 4,7 
Praia da Bandeira 1,0 
Riachuelo 1,0 
Rio Comprido 1,0 
Rocha Miranda 1,0 
Santa Teresa 1,0 
São Cristóvão 6,8 
São Francisco Xavier 1,0 
Taquara 2,0 
Tijuca 6,1 
Tomás Coelho 3,1 
Urca 1,0 
Vila Isabel 1,0 

Outros 2,6 
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2.14. Estação: Pavuna 

 

2.14.1. Origem da viagem 

A tabela 2.14.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Pavuna. Como se pode verificar, a grande maioria das viagens 
originadas nesta estação encontra-se no município de São João de Meriti, que 
representa 52,7% do total de viagens da estação.  

Os bairros de Pavuna, Anchieta, Botafogo e Centro, da cidade do Rio de Janeiro, 
respondem por 22,0% da origem de viagens da Estação Pavuna. 

 

Tabela 2.14.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Pavuna 

Origem % 

Belford Roxo 1,6 
Nova Piam 1,6 

Mesquita 1,6 
Mesquita 1,6 

Nilópolis 1,8 
Paiol 1,8 

Rio de Janeiro 22,0 
Anchieta 3,8 
Botafogo 2,0 
Centro 1,6 
Pavuna 14,6 

São João de Meriti 52,7 
Centro 18,6 
Coelho da Rocha 2,1 
Éden 3,5 
Engenheiro Belford 1,9 
Jardim Meriti 2,4 
Jardim Metrópole 1,4 
Jardim Paraíso 1,1 
Parque Araruama 2,6 
São Matheus 10,1 
Tomazinho 4,2 
Venda Velha 1,9 
Vilar dos Teles 2,7 

Outros 20,3 
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2.14.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.14.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Pavuna. O motivo trabalho é predominante no pico da manhã e no pico 
da tarde, reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações 
desse ramal. 

 
Gráfico 2.14.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Pavuna 
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2.14.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Pavuna 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na estação Pavuna. 

O gráfico 2.14.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação, antes do embarque. Para o desembarque os tempos 10 
e 30 min. são mais representativos. No primeiro caso 42,1% dos usuários 
informam gastar até 10 min. em outros modos, antes do embarque enquanto que 
31% depois do desembarque. Para os usuários que gastam mais de 30 min. após 
o desembarque são 35,6%. 

 

Gráfico 2.14.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Pavuna 
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2.14.4. Destino da viagem 

O principal destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Pavuna é 
representado pela cidade do Rio de Janeiro. Neste caso, os bairros Centro, 
Benfica, São Cristóvão, Madureira e Pilares, representam 40% do destino de 
viagens da estação.  

 

Tabela 2.14.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Pavuna 

Destino % 

Belford Roxo 12,8 

Centro 8,9 

Heliópolis 1,5 

Nova Piam 1,4 

São Vicente 1,0 

Rio de Janeiro 61,7 

Benfica 8,1 

Botafogo 1,6 

Cavalcanti 2,4 

Centro 9,7 

Copacabana 2,2 

Del Castilho 4,6 

Jacaré 1,9 

Jacarepaguá 1,1 

Jacarezinho 2,1 

Madureira 7,7 

Pilares 5,8 

São Cristóvão 8,7 

Tijuca 2,3 

Tomás Coelho 3,5 

São João de Meriti 5,7 

Agostinho Porto 1,3 

Coelho da Rocha 3,3 

Vila Rosali 1,0 

Outros 19,9 
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2.15. Estação: Barros Filho 

 

2.15.1. Origem da viagem 

A tabela 2.15.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Barros Filho. Como pode ser verificado, as viagens originadas nesta 
estação encontram-se na sua proximidade, com 97,8% dos registros localizados 
no próprio bairro. 

 
Tabela 2.15.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Barros Filho 

Origem das viagens da Estação Barros Filho % 

Rio de Janeiro 97,8 

Barros Filho 97,8 

Outros 2,2 

 

 

2.15.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.15.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Barros Filho. 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, 
porém, o motivo de viagem <outros= foi o mais observado, o que não 
corresponde ao padrão deste Ramal. 

 

Gráfico 2.15.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários quem embarcam na Estação Barros Filho 

 

 



126 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.15.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Barros Filho 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Barros Filho. 

O gráfico 2.15.3.1 mostra que o tempo de duração da viagem de até 10 min. em 
outros modos, antes do embarque é de 74,7%. Após o desembarque, o tempo de 
viagem de até 10 min. também é o mais representativo, com 46,7% das 
ocorrências. 

 

Gráfico 2.15.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Barros Filho 
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2.15.4. Destino da viagem 

O principal destino da viagem dos usuários quem embarcam na Estação Barros 
Filho é o centro da cidade do Rio de Janeiro, com cerca de 30% dos registros, 
seguido pelos bairros situados no município de Belford Roxo com 
aproximadamente 8,2%.  

 

Tabela 2.15.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Barros Filho 

Destino % 

Belford Roxo 8,2 

Centro 1,6 

Heliópolis 3,3 

Santa Amélia 3,3 

Queimados 1,6 

Queimados 1,6 

Rio de Janeiro 62,9 

Botafogo 5,0 

Centro 25,6 

Copacabana 1,7 

Del Castilho 3,0 

Grajaú 2,5 

Ipanema 3,3 

Jacarezinho 3,0 

Leblon 4,7 

Madureira 2,2 

Manguinhos 2,5 

Méier 1,4 

Pilares 2,2 

São Cristóvão 4,1 

Tijuca 1,7 

São João de Meriti 3,3 

Centro 1,1 

Coelho da Rocha 1,1 

Vila Rosali 1,1 

Outros 23,9 
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2.16. Estação: Honório Gurgel 

 

2.16.1. Origem da viagem 

A tabela 2.16.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Honório Gurgel. Como se pode verificar as viagens originadas nesta 
estação encontram-se na sua proximidade, correspondendo a 93,3% dos 
registros.  

 

Tabela 2.16.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Honório Gurgel 

Origem % 

Rio de Janeiro 100,0 

Guadalupe 4,1 

Honório Gurgel 93,3 

Marechal Hermes 1,5 

Rocha Miranda 1,2 

 

 

2.16.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.16.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Honório Gurgel.  

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã como no pico da 
tarde, reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações 
desse ramal. 

 

Gráfico 2.16.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Honório Gurgel 
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2.16.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Honório Gurgel 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Honório Gurgel. 

O gráfico 2.16.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação antes do embarque, com 80,0% dos registros. Após o 
desembarque, 67,1% dos dados indicam que a duração da viagem está na faixa 
de até 10min. 

 
Gráfico 2.16.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Honório Gurgel 
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2.16.4. Destino da viagem 

O principal destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Honório 
Gurgel é o centro da cidade do Rio de Janeiro, com 33,5% e o bairro de São 
Cristóvão com 9,1%. Embora o destino <outros= corresponda a 14%, nele estão 
contidos diversos bairros de municípios variados, que de forma desagregada não 
representam grande relevância para a estação. 

 

Tabela 2.16.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Honório Gurgel 

Destino % 

Belford Roxo 8,7 

Areia Branca 1,3 

Centro 6,4 

Lote XV 1,0 

Duque de Caxias 4,1 

Capivari 1,2 

Centro 1,2 

Saracuruna 1,8 

Paracambi 2,9 

Paracambi 2,9 

Rio de Janeiro 65,8 

Benfica 3,2 

Botafogo 1,9 

Cavalcanti 2,5 

Centro 33,5 

Copacabana 3,8 

Del Castilho 1,5 

Gávea 1,2 

Humaitá 1,2 

Jacaré 1,6 

Lagoa 1,8 

Laranjeiras 1,2 

Leblon 2,3 

São Conrado 1,2 

São Cristóvão 9,1 

São João de Meriti 4,1 

Coelho da Rocha 4,1 

Outros 14,4 
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2.17. Estação: Rocha Miranda 

 

2.17.1. Origem da viagem 

A tabela 2.17.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Rocha Miranda. Como se pode verificar, as viagens originadas nesta 
estação encontram-se na sua proximidade, representando 89,7% dos registros. 

 

Tabela 2.17.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Rocha Miranda 

Origem % 

Rio de Janeiro 93,9 

Coelho Neto 1,2 

Guadalupe 1,2 

Rocha Miranda 89,7 

Turiaçú 1,7 

Outros 6,1 

 

 

2.17.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.17.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Rocha Miranda. 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, 
porém, os motivos de viagem são mais variados e não correspondem ao padrão 
deste Ramal. Há incidência do motivo <outros= nas faixas horárias de 16h e 17h, 
principalmente. 

 
Gráfico 2.17.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Rocha Miranda 
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2.17.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Rocha Miranda 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na estação Rocha Miranda. 

O gráfico 2.17.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação antes do embarque, com 80,8% dos registros. Após o 
desembarque, 69,0% dos dados indicam que a duração da viagem está na faixa 
de até 10min. 

 

Gráfico 2.17.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Rocha Miranda 
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2.17.4. Destino da viagem 

O principal destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Rocha 
Miranda é o centro da cidade do Rio de Janeiro, que atrai algo em torno de 33,2% 
das viagens, seguido de São Cristóvão com cerca de 10% de registros. 

 

Tabela 2.17.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Rocha Miranda 

Destino % 

Belford Roxo 6,8 

Centro 4,5 

Heliópolis 1,3 

Xavantes 1,1 

Nova Iguaçu 2,2 

Miguel Couto 2,2 

Rio de Janeiro 58,0 

Centro 33,2 

Copacabana 2,0 

Del Castilho 1,2 

Ipanema 3,3 

Jacarezinho 1,9 

Leblon 1,2 

Mangueira 1,4 

Manguinhos 1,7 

São Cristóvão 10,6 

Tijuca 1,4 

São João de Meriti 2,2 

Coelho da Rocha 2,2 

Outros 30,7 
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2.18. Estação: Mercadão de Madureira 

 

2.18.1. Origem da viagem 

A tabela 2.18.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Mercadão de Madureira. Do total de viagens originadas nesta estação 
45,8% possuem origem no bairro de Madureira. Os bairros Jacarepaguá, Taquara, 
Oswaldo Cruz, Pechincha e Praça Seca, correspondem a 26,5% dos registros. 

 

Tabela 2.18.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Mercadão de Madureira 

Origem % 

Rio de Janeiro 88,2 

Campinho 2,4 

Campo Grande 1,1 

Cascadura 2,4 

Curicica 1,7 

Jacarepaguá 10,1 

Madureira 45,8 

Marechal Hermes 1,1 

Osvaldo Cruz 3,2 

Pechincha 4,3 

Praça Seca 3,4 

Tanque 1,5 

Taquara 5,6 

Turiaçú 1,1 

Vaz Lobo 2,8 

Vila Valqueire 1,7 

Outros 11,8 

 

 

  



136 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.18.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.18.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
estação Mercadão de Madureira.  

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde 
também há predominância deste motivo, à exceção da faixa horária de 19h que 
apresentou muitos registros de viagens por motivo de lazer. 

 

Gráfico 2.18.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Mercadão de Madureira 
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2.18.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Mercadão de Madureira 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Mercadão de Madureira. 

O gráfico 2.18.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação antes do embarque e após o desembarque, com 46,7% e 
37,7% dos registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.18.3.1- Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Est. Mercadão de 

Madureira 
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2.18.4. Destino da viagem 

Os destinos da viagem dos usuários que embarcam na Estação Mercadão de 
Madureira estão distribuídos principalmente pela Baixada Fluminense. O 
Município de Belford Roxo concentra o maior percentual, com algo em torno de 
46,7% de registros. Neste caso o Centro de Belford Roxo representa 19,6%, 
percentual superior ao do Município de São João de Meriti (17,4%). 

 

Tabela 2.18.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Mercadão de Madureira 

Destino % 

Belford Roxo 46,7 

Areia Branca 2,6 

Barro Vermelho 1,1 

Centro 19,6 

Heliópolis 4,1 

Itaipu 1,7 

Lote XV 3,2 

Maringa 1,7 

Nova Aurora 5,4 

Nova Piam 1,7 

Santa Amélia 1,7 

Santa Maria 1,3 

São Bernardo 1,3 

São Vicente 1,3 

Duque de Caxias 1,3 

Centenário 1,3 

Rio de Janeiro 13,1 

Barros Filho 2,8 

Benfica 1,3 

Bonsucesso 1,3 

Centro 1,5 

Copacabana 1,7 

Del Castilho 1,1 

Honório Gurgel 1,1 

Pavuna 1,3 

Tomás Coelho 1,1 

São João de Meriti 17,4 

Agostinho Porto 1,3 

Coelho da Rocha 16,1 

Outros 21,5 
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2.19. Estação: Cavalcante 

 

2.19.1. Origem da viagem 

A tabela 2.19.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Cavalcante. Do total de viagens originadas nesta estação 92,4% possuem 
origem no próprio bairro de Cavalcanti. 

 

Tabela 2.19.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Cavalcante 

Origem % 

Rio de Janeiro 96,3 

Cascadura 1,2 

Cavalcanti 92,4 

Piedade 1,6 

Tomás Coelho 1,2 

Outros 3,7 

 

 

2.19.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.19.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
estação Cavalcante.  

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã como no pico da 
tarde, reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações 
desse ramal. 

 

Gráfico 2.19.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Cavalcante 
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2.19.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Cavalcante 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Cavalcante. 

O gráfico 2.19.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação. Antes do embarque 75,3% e depois do desembarque 
com 48,9% das ocorrências. 

 

Gráfico 2.19.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Cavalcante 
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2.19.4. Destino da viagem 

O principal destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação 
Cavalcante está concentrado no centro da cidade do Rio de Janeiro, com 31,9%. 
Os municípios de Belford Roxo e São João de Meriti representam 14,1% do total.  

 

Tabela 2.19.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Cavalcante 

Destino % 

Belford Roxo 7,4 

Centro 2,8 

Nova Aurora 1,5 

Santa Amélia 1,5 

Santo Antonio da Prata 1,5 

Nova Iguaçu 1,5 

Da Posse 1,5 

Rio de Janeiro 56,8 

Botafogo 1,7 

Centro 31,9 

Copacabana 2,6 

Glória 1,2 

Honório Gurgel 1,6 

Ipanema 3,4 

Laranjeiras 1,3 

Leblon 1,3 

Maracanã 1,7 

Pavuna 2,8 

São Cristóvão 3,4 

Tijuca 3,8 

São João de Meriti 6,7 

Agostinho Porto 1,9 

Coelho da Rocha 1,2 

Éden 1,5 

Vila Rosali 2,0 

Outros 27,6 
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2.20. Estação: Tomaz Coelho 

 

2.20.1. Origem da viagem 

A tabela 2.20.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários quem embarcam na 
Estação Tomaz Coelho. Do total de viagens originadas nesta estação 87,2% 
possuem origem no próprio bairro de Tomás Coelho. Os bairros do entorno 
representam os demais registros de geração de viagens da estação. 

 

Tabela 2.20.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Tomaz Coelho 

Origem % 

Rio de Janeiro 97,3 

Jacaré 4,2 

Madureira 2,7 

Méier 2,0 

Piedade 1,2 

Tomás Coelho 87,2 

Outros 2,7 
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2.20.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.20.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Tomaz Coelho.  

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, 
nas faixas horárias de 16 e 18h, os motivos de viagem são mais variados e não 
correspondem ao padrão deste Ramal. 

 

Gráfico 2.20.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Tomaz Coelho 
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2.20.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Tomaz Coelho 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Tomaz Coelho. 

O gráfico 2.20.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação. Antes do embarque, com 87,2% dos registros e após o 
desembarque apresenta com 63,0% das ocorrências. 

 

Gráfico 2.20.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Tomaz Coelho 
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2.20.4. Destino da viagem 

O principal destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Tomaz 
Coelho está concentrado na Cidade do Rio de Janeiro com 39,3%. Os municípios 
de Belford Roxo, São João de Meriti e Duque de Caxias representam 21,5% do 
destino total de viagens da estação. 

 

Tabela 2.20.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Tomás Coelho 

Destino % 

Belford Roxo 18,3 

Centro 11,0 

Heliópolis 1,9 

Lote XV 3,5 

Nova Aurora 1,9 

Duque de Caxias 1,6 

Gramacho 1,6 

Rio de Janeiro 39,3 

Barros Filho 2,2 

Benfica 1,2 

Botafogo 3,6 

Centro 18,3 

Copacabana 4,6 

Madureira 1,9 

Pavuna 3,8 

São Cristóvão 3,6 

São João de Meriti 1,6 

Coelho da Rocha 1,6 

Outros 39,2 
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2.21. Estação: Pilares 

 

2.21.1. Origem da viagem 

A tabela 2.21.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Pilares. Do total de viagens originadas nesta estação 80,4% possuem 
origem no próprio bairro de Pilares. Os bairros do entorno representam os 
demais registros de geração de viagens da estação. 

 

Tabela 2.21.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Pilares 

Origem % 

Rio de Janeiro 96,1 

Abolição 3,9 

Cachambi 1,9 

Del Castilho 1,0 

Engenho da Rainha 1,0 

Engenho de Dentro 1,3 

Inhaúma 2,8 

Méier 1,3 

Pilares 80,4 

São Cristóvão 1,3 

Todos os Santos 1,3 

Outros 3,9 
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2.21.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.21.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Pilares.  

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, 
porém, os motivos de viagem apresentam divergência significativa com o padrão 
deste Ramal. Neste período, foi identificada forte prevalência do motivo 
<outros=.  

 

Gráfico 2.21.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Pilares 
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2.21.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Pilares 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Pilares. 

O gráfico 2.21.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação, antes do embarque e após o desembarque, com 74,5% 
e 44,3% dos registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.21.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Pilares 
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2.21.4. Destino da viagem 

O centro do Rio de Janeiro é o principal destino da viagem dos usuários que 
embarcam na Estação Pilares, representando 29,3% do total. Bairros da zona sul 
também apresentam registros significativos. Os municípios de Belford Roxo e 
São João de Meriti representam 27,5% do destino total de viagens da Estação 
Pilares. 

 

Tabela 2.21.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Pilares 

Destino % 

Belford Roxo 15,6 

Areia Branca 1,9 

Bom Pastor 1,9 

Centro 4,3 

Nova Aurora 1,0 

Nova Piam 1,0 

Pauline 1,3 

São Bernardo 1,3 

São Jose 1,9 

São Vicente 1,0 

Mesquita 1,0 

Mesquita 1,0 

Nova Iguaçu 1,3 

Jardim Tropical 1,3 

Rio de Janeiro 42,6 

Benfica 1,4 

Botafogo 1,8 

Centro 29,3 

Costa Barros 1,3 

Ipanema 1,9 

Manguinhos 1,0 

Pavuna 2,0 

São Cristóvão 2,8 

Senador Camará 1,3 

São João de Meriti 11,9 

Agostinho Porto 1,3 

Coelho da Rocha 5,6 

Vila Rosali 3,2 

Vilar dos Teles 1,9 

Outros 27,6 
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2.22. Estação: Del Castilho 

 

2.22.1. Origem da viagem 

A tabela 2.22.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Del Castilho. Verifica-se que a clara maioria das viagens está 
concentrada no bairro de Del Castilho, algo em torno de 84,9% dos registros.    

 

Tabela 2.22.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Del Castilho 

Origem % 

Rio de Janeiro 98,0 

Barra da Tijuca 2,7 

Bonsucesso 1,9 

Centro 1,2 

Del Castilho 84,9 

Higienópolis 1,2 

Lins de Vasconcelos 1,2 

Maria da Graça 2,4 

Recreio dos Bandeirantes 1,2 

Vila Isabel 1,2 

Outros 2,0 
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2.22.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.22.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Del Castilho.  

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã como no pico da 
tarde, reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações do 
ramal. 

 

Gráfico 2.22.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Del Castilho 
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2.22.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Del Castilho 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Del Castilho. 

O gráfico 2.22.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação, antes do embarque e após o desembarque, com 60,9% 
e 49,7% dos registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.22.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Del Castilho 
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2.22.4. Destino da viagem 

Verifica-se na tabela 2.22.4.1, que os bairros dos municípios de Belford Roxo, São 
João de Meriti, Nova Iguaçu e Duque de Caxias correspondem a 53,6% dos 
destinos dos usuários que embarcam na Estação Del Castilho, enquanto a Cidade 
do Rio de Janeiro corresponde a 34,2% do total.  

 

Tabela 2.22.4.13 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Del Castilho 

Destino % 

Belford Roxo 27,9 

Bom Pastor 3,6 

Centro 6,8 

Das Graças 1,2 

Heliópolis 1,2 

Lote XV 2,4 

Nova Aurora 1,7 

Nova Piam 3,6 

Santa Amélia 1,2 

São Bernardo 1,2 

São Francisco de Assis 1,2 

São Vicente 3,6 

Duque de Caxias 3,9 

Centro 1,2 

Gramacho 1,5 

Jardim Primavera 1,2 

Mesquita 1,5 

Mesquita 1,5 

Nilópolis 2,4 

Centro 2,4 

Nova Iguaçu 7,5 

Austin 3,6 

Cabuçu 1,2 

Miguel Couto 1,5 

Rancho Novo 1,2 
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Tabela 2.22.4.13 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Del Castilho (continuação) 

Destino % 

Rio de Janeiro 34,2 

Anchieta 1,2 

Bangu 1,2 

Barros Filho 4,4 

Bento Ribeiro 1,2 

Bonsucesso 1,2 

Campo Grande 3,6 

Centro 3,4 

Cosmos 1,2 

Costa Barros 2,4 

Engenho de Dentro 1,2 

Honório Gurgel 1,7 

Jacarezinho 1,2 

Madureira 2,9 

Marechal Hermes 1,2 

Méier 1,2 

Paciência 1,2 

Realengo 1,2 

Riachuelo 1,2 

Senador Camará 1,2 

São João de Meriti 14,3 

Agostinho Porto 1,2 

Coelho da Rocha 10,7 

Vila Rosali 2,4 

Outros 8,3 
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2.23. Estação: Jacarezinho 

 

2.23.1. Origem da viagem 

A tabela 2.23.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Jacarezinho. Verifica-se que a maior parte das viagens está concentrada 
no entorno da estação, principalmente os bairros Jacarezinho e Jacaré, que 
representam cerca de 70% da geração de viagens.  

 

Tabela 2.23.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Jacarezinho 

Origem % 

Rio de Janeiro 89,5 

Barra da Tijuca 1,9 

Benfica 6,2 

Centro 2,6 

Jacaré 9,1 

Jacarezinho 61,1 

Manguinhos 4,0 

Maracanã 1,9 

Maria da Graça 2,8 

Outros 10,5 
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2.23.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.23.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Jacarezinho.  

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, 
porém, os motivos de viagem apresentam divergência significativa com o padrão 
deste Ramal. Neste período foi identificada forte prevalência do motivo <outros=.  

 

Gráfico 2.23.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Jacarezinho 
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2.23.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Jacarezinho 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na estação Jacarezinho. 

O gráfico 2.23.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação, antes do embarque e após o desembarque, com 55,2% 
e 38,6% dos registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.23.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Jacarezinho 
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2.23.4. Destino da viagem 

Verifica-se na tabela 2.23.4.1, que a Cidade do Rio de Janeiro é o principal destino 
dos usuários que embarcam na Estação Jacarezinho, com 43,7% do total. O 
restante das viagens está distribuído entre bairros dos municípios da Baixada 
Fluminense. O item <outros= é constituído de bairros pulverizados por variados 
municípios e que não representam relevância quando desagregados. 

 

Tabela 2.23.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Jacarezinho 

Destino % 

Belford Roxo 8,6 

Barro Vermelho 1,1 
Centro 2,4 
Nova Aurora 2,6 
Santa Amélia 2,6 

Niterói 1,5 

Centro 1,5 
Nova Iguaçu 8,1 

Carmari 1,3 
Centro 1,9 
Da Prata 1,5 
Miguel Couto 1,9 
Vila de Cava 1,5 

Queimados 3,4 

Queimados 3,4 
Rio de Janeiro 43,7 

Barros Filho 1,5 
Benfica 1,1 
Botafogo 2,9 
Campo Grande 3,4 
Centro 16,3 
Guadalupe 1,9 
Honório Gurgel 2,6 
Ipanema 1,1 
Madureira 2,5 
Paciência 1,3 
Pavuna 1,7 
Rocha Miranda 1,3 
Santa Cruz 3,3 
Santo Cristo 1,3 
São Cristóvão 1,6 

São Gonçalo 1,3 

Alcântara 1,3 
Outros 33,3 
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2.24. Ramal de Deodoro 

Lembra-se que, em relação às estações do Ramal Deodoro, foram consideradas as 
existentes entre a Estação Deodoro e a Estação terminal Central do Brasil (Pedro 
II). 

Pode-se visualizar o posicionamento de cada estação conforme apresentado na 
figura 2.24.1 a seguir. 

 

Figura 2.24.1 3 Mapa Temático da SuperVia 3 Ramal Deodoro 

 

 

 

Conforme apresentado no Ramal Belford Roxo, as categorias Modo Antes do 
Embarque e Modo após o Desembarque nas Estações de Deodoro serão 
analisadas em conjunto. As análises das outras cinco categorias são apresentadas 
separadamente por estação. 
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2.24.1. Modo de Transporte Antes do Embarque das Estações 

O gráfico 2.24.1.1 mostra uma visão geral dos principais modos de transporte 
utilizados pelos usuários antes do embarque nas estações do Ramal de Deodoro.  

Uma das características deste ramal é a utilização de diversas estações para se 
transferir de ramal, o que se pode verificar com a incidência do modo trem nas 
Estações Cascadura, Deodoro, Engenho de Dentro, Madureira, Praça da 
Bandeira, São Francisco Xavier e São Cristóvão por serem estas estações de 
integração entre ramais.  

Verifica-se nas Estações Bento Ribeiro, Mangueira, Oswaldo Cruz, Quintino, 
Riachuelo e Sampaio a incidência do modo a pé é superior a 80%. Outra 
característica das demais estações é quanto à utilização do modo ônibus, que 
possui boa participação e poderá ser mais explorada criando-se melhores 
condições de integração intermodal. 

 

Gráfico 2.24.1.1 3 Modo de Transporte antes do Embarque 
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2.24.2. Modo de Transporte Depois do Desembarque para Usuários 
Embarcados no Ramal Deodoro por Estação 

Verifica-se no gráfico 2.24.2.1, que para os usuários embarcados em todas as 
estações do ramal Deodoro, os modos a pé e ônibus são os mais utilizados para 
complementação da viagem após o desembarque.  Somente as Estações 
Mangueira, Maracanã, Méier, Piedade e Praça da Bandeira apresentam 
participação do modo a pé inferior a 50%.  

No contexto geral, 63% dos usuários utiliza o modo a pé para complementação 
das viagens após o desembarque nas estações do Ramal Deodoro. Por outro lado, 
a grande participação do modo ônibus, com 29% do total, sugere um estudo de 
integração intermodal visando captar maiores demandas. 

 

Gráfico 2.24.2.1 3 Modo de Transporte após o Desembarque 
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2.25. Estação: Deodoro 

 

2.25.1. Origem da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.25.1.1, a Estação Deodoro por ser uma estação 
de integração entre todos os ramais, as origens observadas estão dispersas ao 
longo de todo o Sistema Ferroviário.  

 

Tabela 2.25.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Deodoro 

Origem % 

Mesquita 1,7 

Mesquita 1,7 

Nova Iguaçu 4,6 

Austin 3,0 

Centro 1,7 

Queimados 3,1 

Queimados 3,1 

Rio de Janeiro 67,2 

Anchieta 2,4 

Bangu 3,9 

Bento Ribeiro 7,6 

Campo Grande 4,5 

Centro 4,1 

Deodoro 12,8 

Engenho de Dentro 1,1 

Guadalupe 4,6 

Jardim Sulacap 1,2 

Madureira 1,1 

Magalhães Bastos 1,4 

Marechal Hermes 8,4 

Méier 1,3 

Padre Miguel 2,0 

Realengo 6,7 

Santa Cruz 2,7 

Vila Valqueire 1,4 

Outros 23,4 
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2.25.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.25.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
estação Deodoro. Verifica-se que as viagens por motivo de Trabalho são 
predominantes no pico da manhã, reproduzindo o mesmo padrão observado 
para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde o motivo trabalho 
continua sendo prevalente, com participação também de outros motivos. 

 

Gráfico 2.25.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Deodoro 
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2.25.3. Duração da viagem antes do embarque e após do desembarque na 
Estação Deodoro 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Deodoro. 

O gráfico 2.25.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação antes do embarque e após o desembarque, com 36,5% e 
48,4% dos registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.25.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Deodoro 
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2.25.4. Destino da viagem 

Verifica-se na tabela 2.25.4.1, que os bairros da Cidade do Rio de Janeiro, 
correspondem a 55% dos destinos dos usuários que embarcam nesta estação. 
Neste caso, o bairro Centro é o mais representativo com cerca de 20% dos 
registros. 

 

Tabela 2.25.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Deodoro 

Destino % 

Mesquita 1,3 

Mesquita 1,3 

Nilópolis 1,3 

Centro 1,3 

Nova Iguaçu 4,8 

Austin 2,3 

Centro 2,6 

Queimados 4,5 

Queimados 4,5 

Rio de Janeiro 55,0 

Bangu 3,4 

Bento Ribeiro 1,7 

Botafogo 1,4 

Campo Grande 6,7 

Centro 19,4 

Leblon 1,1 

Marechal Hermes 3,3 

Méier 2,4 

Padre Miguel 1,5 

Piedade 1,7 

Praça da Bandeira 1,0 

Realengo 2,6 

Riachuelo 1,3 

Santa Cruz 3,1 

São Cristóvão 2,9 

Tijuca 1,3 

Outros 33,2 
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2.26. Estação: Marechal Hermes 

 

2.26.1. Origem da viagem 

A tabela 2.26.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários quem embarcam na 
Estação Marechal Hermes. Verifica-se que a clara maioria das origens referem-se 
ao próprio bairro de Marechal Hermes com cerca de 63% dos registros. Bairros 
próximos como Bento Ribeiro e Guadalupe representam 12,3% das origens. 

 

Tabela 2.26.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Marechal Hermes 

Origem % 

Rio de Janeiro 86,9 

Anchieta 1,5 

Bento Ribeiro 6,3 

Campo dos Afonsos 2,6 

Guadalupe 6,0 

Marechal Hermes 63,3 

Vila Valqueire 7,2 

Outros 13,1 
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2.26.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.26.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Marechal Hermes.  

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã e no pico da tarde, 
reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações desse 
ramal. Viagens por motivo de Escola aparecem com registro em todas as faixas 
horárias da pesquisa nessa estação. 

 

Gráfico 2.26.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Marechal Hermes 
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2.26.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Marechal Hermes 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Marechal Hermes. 

O gráfico 2.26.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação antes do embarque e após o desembarque, com 67,8% e 
53,3% dos registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.26.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Marechal 

Hermes 
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2.26.4. Destino da viagem 

Verifica-se na tabela 2.26.4.1, que 74,8% dos destinos estão concentrados no Rio 
de Janeiro. Neste caso, o Centro corresponde a 26,4% dos registros enquanto o 
Maracanã corresponde a 8,2%. O restante está pulverizado pela Cidade do Rio de 
Janeiro, Municípios de Japeri, Nova Iguaçu e Queimados. 

 

Tabela 2.26.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Marechal Hermes 

Destino % 

Japeri 3,1 

Centro de Engenheiro Pedreira 1,8 

Centro de Japeri 1,3 

Nova Iguaçu 1,3 

Comendador Soares 1,3 

Queimados 2,9 

Queimados 2,9 

Rio de Janeiro 74,8 

Bangu 2,2 

Benfica 1,5 

Botafogo 3,1 

Campo Grande 2,9 

Centro 26,4 

Copacabana 2,2 

Engenho de Dentro 4,6 

Engenho Novo 3,9 

Flamengo 1,5 

Laranjeiras 1,5 

Mangueira 3,6 

Maracanã 8,2 

Marechal Hermes 2,1 

Piedade 1,9 

Praça da Bandeira 1,5 

Riachuelo 1,7 

Santa Cruz 1,6 

São Cristóvão 1,7 

São Francisco Xavier 2,9 

Outros 17,9 
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2.27. Estação: Bento Ribeiro 

 

2.27.1. Origem da viagem 

A tabela 2.27.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Bento Ribeiro. Verifica-se que a maior parte das viagens está concentrada 
próximo à estação, representando cerca de 92% da geração de viagens. 

 

Tabela 2.27.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Bento Ribeiro 

Origem % 

Rio de Janeiro 96,6 

Bento Ribeiro 91,8 

Praça Seca 1,0 

Vila Valqueire 3,8 

Outros 3,4 

 

 

2.27.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.27.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Bento Ribeiro.  

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã e no pico da tarde, 
reproduzindo padrão semelhante ao observado para o conjunto das estações 
desse ramal. 

 

Gráfico 2.27.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Bento Ribeiro 
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2.27.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Bento Ribeiro 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na estação Bento Ribeiro. 

O gráfico 2.27.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação, antes do embarque, com 76,0% do total. Após o 
desembarque 65,4% dos registros também possuem duração de até 10 min. 

 

Gráfico 2.27.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Bento Ribeiro 
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2.27.4. Destino da viagem 

Verifica-se na tabela 2.27.4.1, que a clara maioria dos usuários que embarcam 
nesta estação tem como destino real a Cidade do Rio de Janeiro, especialmente o 
Centro da cidade. O bairro de São Francisco Cristóvão também possui relevante 
percentual, algo em torno de 12,2% dos registros.  

 

Tabela 2.27.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Bento Ribeiro 

Destino % 

Nova Iguaçu 1,2 

Austin 1,2 

Rio de Janeiro 88,5 

Bangu 1,7 

Bento Ribeiro 1,5 

Botafogo 2,5 

Campo Grande 2,4 

Centro 34,3 

Cidade Nova 1,0 

Copacabana 3,5 

Engenho de Dentro 1,0 

Flamengo 1,0 

Gávea 1,3 

Glória 1,0 

Inhoaíba 1,5 

Ipanema 5,3 

Leblon 1,0 

Mangueira 1,5 

Maracanã 1,0 

Maria da Graça 1,0 

Méier 2,2 

Piedade 1,3 

Praça da Bandeira 3,1 

Praia da Bandeira 2,0 

Santa Cruz 1,5 

São Cristóvão 12,2 

São Francisco Xavier 2,5 

Urca 1,0 

Outros 10,3 
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2.28. Estação: Oswaldo Cruz 

 

2.28.1. Origem da viagem 

A tabela 2.28.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Oswaldo Cruz. Verifica-se que a maior parte das viagens está 
concentrada no entorno da estação. O bairro Oswaldo Cruz responde por 97,2% 
da origem de viagens. 

 

Tabela 2.28.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Oswaldo Cruz 

Origem % 

Rio de Janeiro 97,2 

Osvaldo Cruz 97,2 

Outros 2,8 
 

 

2.28.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.28.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Oswaldo Cruz.  

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, 
somente na faixa horária de 19h há equilíbrio com a participação equivalente dos 
motivos escola e negócios. 

 

Gráfico 2.28.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Oswaldo Cruz 
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2.28.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Oswaldo Cruz 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Oswaldo Cruz. 

O gráfico 2.28.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação, antes do embarque e após o desembarque, com 95,2% 
e 56,0% dos registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.28.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Oswaldo Cruz 
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2.28.4. Destino da viagem 

Verifica-se na tabela 2.28.4.1, que o Centro do Rio de Janeiro, é o principal 
destino dos usuários que embarcam na Estação Oswaldo Cruz, correspondendo 
a 36,5% do total. O restante dos registros está distribuído principalmente em 
bairros do Rio de Janeiro e Nova Iguaçu. 

 

Tabela 2.28.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Oswaldo Cruz 

Destino % 

Nova Iguaçu 2,9 

Austin 1,2 

Centro 1,7 

Rio de Janeiro 74,8 

Bangu 2,0 

Botafogo 1,9 

Campo Grande 5,1 

Catete 1,7 

Centro 36,5 

Copacabana 4,8 

Engenho de Dentro 1,9 

Mangueira 3,1 

Méier 3,1 

Piedade 1,2 

Praça da Bandeira 3,1 

Riachuelo 2,6 

Santa Cruz 3,0 

São Cristóvão 3,1 

São Francisco Xavier 1,5 

Outros 22,4 
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2.29. Estação: Madureira 

 

2.29.1. Origem da viagem 

A tabela 2.29.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Madureira. Verifica-se que a maior parte das viagens está concentrada 
no entorno da estação, que responde por 43,8% da origem de viagens. Os bairros 
Jacarepaguá, Taquara, e Bento Ribeiro, juntos, respondem por 10,8% das origens 
das viagens realizadas nesta estação.  

 

Tabela 2.29.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Madureira 

Origem % 

Nova Iguaçu 1,1 

Austin 1,1 

Rio de Janeiro 65,5 

Barra da Tijuca 2,0 

Bento Ribeiro 2,2 

Campo Grande 1,8 

Curicica 1,0 

Jacarepaguá 5,8 

Madureira 43,8 

Osvaldo Cruz 1,8 

Praça Seca 1,8 

Santa Cruz 1,2 

Taquara 2,8 

Vila Valqueire 1,3 

Outros 33,4 
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2.29.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.29.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Madureira.  

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã como no pico da 
tarde, reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações 
desse ramal. 

 

Gráfico 2.29.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Madureira 
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2.29.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Madureira 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Madureira. 

O gráfico 2.29.3.1 mostra uma distribuição equilibrada da duração da viagem em 
outros modos, antes do embarque e após o desembarque na Estação Madureira. 
Embora o tempo de até 10 min. seja o mais prevalente com 37,9% antes e 37,4% 
após, há registro significativo de viagens com duração de mais de 30min. 

 

Gráfico 2.29.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Madureira 
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2.29.4. Destino da viagem 

Verifica-se na tabela 2.29.4.1, que a Cidade do Rio de Janeiro é destino da maioria 
dos usuários que embarcam na Estação de Madureira. Neste caso o Centro da 
cidade corresponde a 11,7% do destino destes usuários. Os demais destinos estão 
pulverizados entre a Cidade do Rio de Janeiro e os Municípios da Baixada 
Fluminense. Cabe ressaltar, que o item <outros= refere-se a diversos bairros de 
municípios variados e que desagregado, não possui grande representatividade, 
conforme já mencionado anteriormente. 

 
Tabela 2.29.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Madureira 

Destino % 

Belford Roxo 4,0 

Centro 2,8 

São Bernardo 1,2 

Japeri 2,5 

Centro de Engenheiro Pedreira 2,5 

Mesquita 1,6 

Mesquita 1,6 

Nova Iguaçu 6,9 

Austin 3,1 

Centro 2,0 

Comendador Soares 1,8 

Queimados 3,6 

Queimados 3,6 

Rio de Janeiro 46,2 

Bangu 1,5 

Botafogo 1,0 

Campo Grande 4,8 

Centro 11,7 

Engenho de Dentro 1,7 

Engenho Novo 1,4 

Inhoaíba 2,0 

Madureira 1,8 

Mangueira 1,3 

Méier 2,2 

Paciência 1,8 

Piedade 3,5 

Quintino Bocaiúva 1,9 

Riachuelo 2,3 

Santa Cruz 4,0 

São Cristóvão 3,3 

São João de Meriti 3,6 

Agostinho Porto 2,1 

Coelho da Rocha 1,5 

Outros 31,6 
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2.30. Estação: Cascadura 

 

2.30.1. Origem da viagem 

A tabela 2.30.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Cascadura. Verifica-se que a maior parte das viagens está concentrada no 
entorno da estação, que responde por 44,4% da origem de viagens. As demais 
origens de viagens estão distribuídas nos bairros do município do Rio de Janeiro 
e nos municípios de Nova Iguaçu e Japeri. 

 

Tabela 2.30.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Cascadura 

Origem % 

Japeri 1,1 

Centro de Japeri 1,1 

Nova Iguaçu 3,8 

Austin 1,2 

Centro 1,5 

Comendador Soares 1,2 

Rio de Janeiro 75,4 

Bangu 1,7 

Barra da Tijuca 5,9 

Campo Grande 1,4 

Cascadura 44,4 

Cavalcanti 2,0 

Freguesia 3,3 

Jacarepaguá 2,7 

Piedade 1,8 

Praça Seca 1,9 

Quintino Bocaiúva 3,3 

Recreio dos Bandeirantes 3,2 

Taquara 1,6 

Vila Valqueire 2,3 

Outros 19,7 
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2.30.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.30.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
estação Cascadura.  

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, o 
motivo trabalho continua sendo prevalente, com participação também de outros 
motivos, especialmente na faixa de 18h. 

 

Gráfico 2.30.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Cascadura 
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2.30.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Cascadura 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Cascadura. 

O gráfico 2.30.3.1 mostra uma distribuição mais representativa para a duração da 
viagem até 10 min. antes do embarque com 50,5% das ocorrências. Após o 
desembarque há um equilíbrio entre as faixas até 10 min. e mais de 30 min. 
embora o tempo de mais de 30 min. seja o mais prevalente com 32,8%. 

 

Gráfico 2.30.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na estação Cascadura 
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2.30.4. Destino da viagem 

Na Cidade do Rio de Janeiro, o principal bairro de destino dos usuários do 
sistema ferroviário que embarcam nesta estação é o Centro. O restante se destina 
principalmente a Zona Oeste da Cidade. O Município de Nova Iguaçu 
corresponde a 9,8 % dos destinos, divididos entre os bairros de Austin, 
Comendador Soares e o Centro. 

 

Tabela 2.30.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Cascadura 

Destino % 

Japeri 3,2 

Centro de Engenheiro Pedreira 1,3 

Centro de Japeri 1,9 

Mesquita 2,8 

Mesquita 2,8 

Nova Iguaçu 9,8 

Austin 4,4 

Centro 2,0 

Comendador Soares 3,5 

Queimados 4,5 

Queimados 4,5 

Rio de Janeiro 57,1 

Bangu 4,9 

Bento Ribeiro 1,8 

Botafogo 3,3 

Campo Grande 7,6 

Centro 23,7 

Copacabana 2,4 

Cosmos 2,1 

Deodoro 2,1 

Inhoaíba 1,5 

Paciência 1,2 

Piedade 2,4 

Quintino Bocaiúva 1,0 

Santa Cruz 1,5 

São Cristóvão 1,6 

Outros 22,6 
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2.31. Estação: Quintino 
 

2.31.1. Origem da viagem 

A tabela 2.31.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Quintino. Verifica-se que a maior parte das viagens está concentrada no 
entorno da estação. Somente o bairro de Quintino Bocaiuva responde por 87% da 
origem de viagens. O restante está pulverizado entre diversos bairros da Cidade 
do Rio de Janeiro e Baixada Fluminense. 

 

Tabela 2.31.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Quintino 

Origem % 

Rio de Janeiro 87,0 

Quintino Bocaiúva 87,0 

Outros 13,0 
 

 

2.31.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.31.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
estação Quintino.  

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, as 
viagens por motivo de trabalho não reproduzem o comportamento observado no 
ramal e há participação majoritária de viagens por motivo outros. 

 

Gráfico 2.31.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Quintino 
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2.31.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Quintino 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na estação Quintino. 

O gráfico 2.31.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação antes do embarque, com 79,0% dos registros e após o 
desembarque, com 62,3% das ocorrências. 

 

Gráfico 2.31.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Quintino 
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2.31.4. Destino da viagem 

Os bairros do Rio de Janeiro são os destinos da maioria dos usuários que 
embarcam na Estação Quintino, algo em torno de 69,6% do total. O Centro 
corresponde a 23% enquanto os bairros de Bangu e Campo Grande juntos 
correspondem a 13,2%. 

 

Tabela 2.31.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Quintino 

Destino % 

Mesquita 1,1 

Mesquita 1,1 

Nova Iguaçu 1,2 

Austin 1,2 

Queimados 1,9 

Queimados 1,9 

Rio de Janeiro 69,6 

Anchieta 1,1 

Bangu 7,4 

Bento Ribeiro 1,2 

Botafogo 4,3 

Campo Grande 5,8 

Catete 1,3 

Centro 23,0 

Cidade Nova 2,6 

Copacabana 2,6 

Deodoro 2,4 

Leblon 1,3 

Marechal Hermes 1,8 

Padre Miguel 1,7 

Quintino Bocaiúva 1,8 

Realengo 1,6 

Riachuelo 1,7 

Santa Cruz 1,6 

Santíssimo 1,3 

São Cristóvão 3,4 

Tijuca 1,6 

Outros 26,1 
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2.32. Estação: Piedade 

 

2.32.1. Origem da viagem 

A tabela 2.32.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Piedade. Verifica-se que a maior parte das viagens está concentrada no 
entorno da estação. Somente o bairro de Piedade responde por 67,4% da origem 
de viagens.  

 

Tabela 2.32.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Piedade 

Origem % 

Nova Iguaçu 1,5 

Austin 1,5 

Queimados 1,5 

Queimados 1,5 

Rio de Janeiro 94,5 

Alto da Boa Vista 1,5 

Campo Grande 8,4 

Cascadura 1,5 

Centro 5,9 

Copacabana 4,4 

Madureira 1,5 

Piedade 67,4 

Santa Cruz 1,0 

São Cristóvão 1,5 

Taquara 1,5 

Outros 2,5 
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2.32.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.32.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
estação Piedade.  

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde o 
motivo trabalho continua sendo prevalente, com participação também de outros 
motivos, especialmente escola, lazer e outros. 

 

Gráfico 2.32.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Piedade 
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2.32.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Piedade 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na estação Piedade. 

O gráfico 2.32.3.1 mostra que o tempo de até 10 min. é o mais representativo para 
os usuários dessa estação antes do embarque, com 46,2% dos registros e após o 
desembarque, com 74,6% das ocorrências. 

 

Gráfico 2.32.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na estação Piedade 
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2.32.4. Destino da viagem 

A tabela 2.32.4.1, apresenta a distribuição espacial dos destinos da viagem dos 
usuários que embarcam na Estação Piedade. Verifica-se que os bairros da Cidade 
do Rio de Janeiro são os destinos da maioria dos usuários que embarcam nesta 
estação. Neste caso, o Centro corresponde a 41,3% dos registros enquanto Campo 
Grande, Piedade e São Cristóvão juntos correspondem a 33,2%. 

 
Tabela 2.32.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Piedade 

Destino % 

Japeri 1,0 

Centro de Engenheiro Pedreira 1,0 

Nova Iguaçu 4,0 

Austin 3,0 

Centro 1,0 

Queimados 1,5 

Queimados 1,5 

Rio de Janeiro 93,5 

Bangu 2,5 

Botafogo 1,5 

Campo Grande 10,9 

Cascadura 2,1 

Centro 41,3 

Deodoro 1,0 

Engenho de Dentro 3,0 

Engenho Novo 1,5 

Madureira 1,0 

Marechal Hermes 3,0 

Osvaldo Cruz 1,5 

Piedade 11,4 

Realengo 1,0 

Santíssimo 1,0 

São Cristóvão 10,9 
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2.33. Estação: Engenho de Dentro 

 

2.33.1. Origem da viagem 

A tabela 2.33.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Engenho de Dentro. Verifica-se que a maior parte das viagens está 
concentrada no entorno da própria estação. Mas, também há incidência de 
viagens distribuídas por diversos bairros da cidade do Rio de Janeiro e por 
outros municípios da RMRJ. O bairro de Engenho de Dentro representa 23% da 
origem de viagens nesta estação, enquanto o Méier corresponde a 11,4%.  

 

Tabela 2.33.1.1 3 Origem de viagens da estação Engenho de Dentro 

Origem % 

Japeri 1,0 

Centro de Engenheiro Pedreira 1,0 

Mesquita 1,7 

Mesquita 1,7 

Nilópolis 1,7 

Centro 1,7 

Nova Iguaçu 5,0 

Austin 2,3 

Centro 1,2 

Comendador Soares 1,5 

Queimados 2,4 

Queimados 2,4 

Rio de Janeiro 58,6 

Abolição 1,0 

Campo Grande 3,2 

Centro 3,5 

Copacabana 1,1 

Engenho de Dentro 23,0 

Engenho Novo 2,4 

Lins de Vasconcelos 2,6 

Méier 11,4 

Piedade 3,2 

Quintino Bocaiúva 1,7 

Santa Cruz 1,6 

São Francisco Xavier 2,2 

Vila Isabel 1,7 

Outros 29,6 
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2.33.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.33.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
estação Engenho de Dentro.  

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde o 
motivo trabalho continua sendo prevalente, à exceção das faixas horárias de 17h 
e 19h, quando há forte participação de viagens por motivo outros. 

 

Gráfico 2.33.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Engenho de Dentro 
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2.33.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Engenho de Dentro 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Engenho de Dentro. 

O gráfico 2.33.3.1, mostra que há uma distribuição mais concentrada de viagens 
com duração de até 10 min., antes do embarque e depois do desembarque nesta 
estação com 42,2% e 48,5% do total, respectivamente. 

 

Gráfico 2.33.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Engenho de 

Dentro 
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2.33.4. Destino da viagem 

O município do Rio de Janeiro é o destino de 55,4% das viagens dos usuários que 
embarcam na Estação Engenho de Dentro. Os bairros mais importantes são o 
Centro, Méier e Campo Grande que juntos representam 23,2% do total. O 
restante das viagens está distribuído nos principalmente nos demais bairros da 
zona oeste do Rio de Janeiro e nos municípios de Nova Iguaçu, Mesquita e 
Queimados. 

 

Tabela 2.33.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Engenho de Dentro 

Destino % 

Duque de Caxias 1,2 

Gramacho 1,2 
Japeri 2,8 

Centro de Engenheiro Pedreira 1,5 
Centro de Japeri 1,3 

Mesquita 4,5 

Mesquita 4,5 
Nilópolis 2,3 

Centro 1,2 
Centro de Olinda 1,2 

Nova Iguaçu 9,1 

Austin 3,9 
Centro 1,0 
Comendador Soares 2,9 
Miguel Couto 1,2 

Queimados 4,2 

Queimados 4,2 
Rio de Janeiro 55,4 

Anchieta 2,0 
Bangu 4,0 
Campo Grande 6,4 
Centro 9,3 
Cosmos 1,1 
Engenho de Dentro 2,1 
Engenho Novo 2,2 
Inhoaíba 1,2 
Madureira 1,3 
Méier 7,5 
Paciência 2,3 
Piedade 1,5 
Riachuelo 1,8 
Ricardo de Albuquerque 1,0 
Sampaio 1,7 
Santa Cruz 3,9 
São Cristóvão 2,3 
São Francisco Xavier 2,1 
Senador Camará 1,6 

Outros 20,5 
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2.34. Estação: Méier 

 

2.34.1. Origem da viagem 

A tabela 2.34.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Méier. Verifica-se que a maior parte das viagens está concentrada no 
entorno da própria estação, que representa 72,2% da origem de viagens. As 
demais viagens são originadas em bairros lindeiros ao Sistema Ferroviário desta 
estação.  

 

Tabela 2.34.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Méier 

Origem % 

Rio de Janeiro 86,2 

Cachambi 5,2 

Lins de Vasconcelos 6,0 

Madureira 1,3 

Maria da Graça 1,5 

Méier 72,2 

Outros 13,8 
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2.34.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.34.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Méier.  

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o padrão observado para o conjunto das estações desse 
ramal. 

 

Gráfico 2.34.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Méier 
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2.34.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Méier 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na estação Méier. 

O gráfico 2.34.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos antes do embarque e após o 
desembarque na estação. Antes do embarque nesta estação 67,5% das viagens 
possuem duração de até 10 min. Após o desembarque 54,8% das viagens 
possuem duração de até 10 min. 

 

Gráfico 2.34.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na estação Méier 
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2.34.4. Destino da viagem 

O município do Rio de Janeiro é o principal destino da viagem dos usuários que 
embarcam na Estação Méier. Neste caso os bairros de Campo Grande e Bangu 
correspondem a 10,6% e 7,0% respectivamente. Os bairros dos Municípios de 
Queimados, Nova Iguaçu, Japeri, Duque de Caxias e Belford Roxo correspondem 
a 18,6% do total. 

 

Tabela 2.34.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Méier 

Destino % 

Belford Roxo 1,1 

Nova Aurora 1,1 
Duque de Caxias 5,4 

Centro 1,5 
Gramacho 1,6 
Parada Angélica 1,1 
Saracuruna 1,3 

Japeri 2,0 

Centro de Engenheiro Pedreira 2,0 
Nova Iguaçu 4,7 

Austin 2,7 
Centro 2,0 

Queimados 5,4 

Queimados 5,4 
Rio de Janeiro 46,8 

Bangu 7,0 
Bento Ribeiro 1,8 
Campo Grande 10,6 
Cascadura 1,9 
Centro 6,6 
Copacabana 1,1 
Cosmos 1,1 
Deodoro 1,6 
Madureira 2,4 
Marechal Hermes 1,8 
Paciência 1,3 
Padre Miguel 2,2 
Pavuna 1,1 
Realengo 2,5 
Santa Cruz 2,2 
Sepetiba 1,7 

São João de Meriti 1,1 

Coelho da Rocha 1,1 
Outros 33,6 



199 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.35. Estação: Engenho Novo 

 

2.35.1. Origem da viagem 

A tabela 2.35.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Engenho Novo. Verifica-se que a maior parte das viagens está 
concentrada no entorno da própria estação, que representa 63,9% da origem de 
viagens. As demais viagens são originadas principalmente nos bairros Grajaú e 
Vila Isabel com 14,9% da origem de viagens.  

 

Tabela 2.35.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Engenho Novo 

Origem % 

Rio de Janeiro 89,1 

Andaraí 2,5 

Campo Grande 2,2 

Centro 1,5 

Engenho Novo 63,9 

Grajaú 9,9 

Lins de Vasconcelos 1,1 

Maracanã 1,0 

Tijuca 2,0 

Vila Isabel 5,0 

Outros 10,9 
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2.35.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.35.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Engenho Novo. 

O motivo de viagem nesta estação não reproduz o padrão observado para o 
conjunto das estações desse ramal. Viagens por motivo de trabalho, embora 
predominantes, divide a participação com outros motivos, tais como saúde, 
outros e escola, principalmente. 

 

Gráfico 2.35.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Engenho Novo 
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2.35.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Engenho Novo 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Engenho Novo. 

O gráfico 2.35.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 59,2% e 63,7%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.35.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Engenho Novo 
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2.35.4. Destino da viagem 

O município do Rio de Janeiro é o principal destino dos usuários que embarcam 
na Estação Engenho Novo, com destaque principalmente para os bairros de 
Campo Grande, Centro e Bangu. Juntos estes bairros representam 26,9% dos 
registros. 

 

Tabela 2.35.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Engenho Novo 

Destino % 

Duque de Caxias 8,4 

Centro 1,7 
Gramacho 4,4 
Jardim Primavera 2,2 

Mesquita 2,6 

Mesquita 2,6 
Nilópolis 2,0 

Centro 2,0 
Nova Iguaçu 3,4 

Austin 1,0 
Centro 1,1 
Comendador Soares 1,3 

Queimados 6,4 

Queimados 6,4 
Rio de Janeiro 53,9 

Anchieta 1,5 
Bangu 6,6 
Bento Ribeiro 1,7 
Botafogo 1,1 
Campo Grande 12,3 
Centro 8,0 
Cosmos 1,5 
Costa Barros 1,0 
Engenho de Dentro 1,7 
Irajá 1,0 
Madureira 2,3 
Magalhães Bastos 2,2 
Marechal Hermes 3,5 
Padre Miguel 2,0 
Quintino Bocaiúva 1,5 
Realengo 2,5 
Santa Cruz 2,5 
São Cristóvão 1,0 

São João de Meriti 1,5 

São Matheus 1,5 
Outros 21,9 

 



203 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.36. Estação: Sampaio 

 

2.36.1. Origem da viagem 

A tabela 2.36.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Sampaio. Verifica-se que a maioria absoluta das viagens está 
concentrada no entorno da própria estação, com 98,4% da origem de viagens no 
bairro Sampaio.  

 

Tabela 2.36.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Sampaio 

Origem % 

Rio de Janeiro 98,4 

Sampaio 98,4 

Outros 1,6 

 

 

2.36.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações 
desse ramal. No pico da tarde, somente na faixa de 19h há distribuição mais 
equilibrada entre outros motivos, sem a prevalência do motivo trabalho. 

 

Gráfico 2.36.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Sampaio 
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2.36.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Sampaio 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na estação Sampaio. 

O gráfico 2.36.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 82,0% e 76,5%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.36.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Sampaio 
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2.36.4. Destino da viagem 

A Cidade do Rio de Janeiro é o principal destino dos usuários que embarcam na 
Estação Sampaio, com destaque para os bairros Centro, Campo Grande e Bangu 
que juntos respondem pela atração de 27% das viagens. O restante das viagens 
está distribuído nos bairros da Zona Oeste e Zona Norte do Rio de Janeiro e nos 
municípios de Japeri e Duque de Caxias. 

 

Tabela 2.36.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Sampaio 

Destino % 

Duque de Caxias 4,9 

Centro 2,6 

Gramacho 2,3 

Japeri 11,9 

Centro de Engenheiro Pedreira 2,3 

Centro de Japeri 9,6 

Nilópolis 2,5 

Centro 2,5 

Nova Iguaçu 2,6 

Comendador Soares 2,6 

Queimados 2,3 

Queimados 2,3 

Rio de Janeiro 64,3 

Bangu 6,4 

Bento Ribeiro 2,3 

Campo Grande 10,2 

Cascadura 2,6 

Centro 10,4 

Engenho de Dentro 5,1 

Madureira 1,8 

Marechal Hermes 4,6 

Osvaldo Cruz 2,6 

Paciência 2,5 

Piedade 3,1 

Praça da Bandeira 3,8 

Quintino Bocaiúva 2,8 

Santa Cruz 2,5 

São Cristóvão 1,3 

Senador Camará 2,3 

Outros 11,5 
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2.37. Estação: Riachuelo 

 

2.37.1. Origem da viagem 

A tabela 2.37.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Riachuelo. Verifica-se que a maioria absoluta das viagens está 
concentrada no entorno da própria estação, com 95,3% da origem de viagens no 
bairro Riachuelo. 

 

Tabela 2.37.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Riachuelo 

Origem % 

Rio de Janeiro 98,8 

Benfica 1,2 

Realengo 1,2 

Riachuelo 95,3 

Rocha 1,0 

Outros 1,2 
 

 

2.37.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.37.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Riachuelo.  

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o padrão observado para o conjunto das estações do ramal. 

 

Gráfico 2.37.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Riachuelo 
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2.37.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Riachuelo 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na Estação Riachuelo. 

O gráfico 2.37.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 88,9% e 76,2%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.37.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Riachuelo 
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2.37.4. Destino da viagem 

O município do Rio de Janeiro é o principal destino dos usuários que embarcam 
na Estação Riachuelo, com destaque com 62% da atração de viagens. São mais 
representativos neste caso os bairros do Centro e de Bangu com 13% e 10,7% 
respectivamente. 

O restante das viagens está distribuído nos demais bairros do Rio de Janeiro e 
nos municípios de Nova Iguaçu, Queimados, Nilópolis, Japeri e Belford Roxo, 
que correspondem a 10,4% do destino de viagens. 

 

Tabela 2.37.4.1 3 Destino de viagens da estação Riachuelo 

Destino % 

Belford Roxo 1,7 

Barro Vermelho 1,7 
Japeri 1,0 

Alecrim 1,0 
Nilópolis 2,1 

Centro 2,1 
Nova Iguaçu 2,9 

Austin 1,9 
Centro 1,0 

Queimados 2,7 

Queimados 2,7 
Rio de Janeiro 62,0 

Anchieta 2,9 
Bangu 10,7 
Barros Filho 1,0 
Bento Ribeiro 3,6 
Campo Grande 4,5 
Cascadura 2,1 
Centro 13,0 
Copacabana 1,4 
Deodoro 1,6 
Engenho de Dentro 2,1 
Engenho Novo 1,7 
Madureira 5,2 
Marechal Hermes 1,2 
Osvaldo Cruz 3,4 
Paciência 1,0 
Realengo 1,2 
Riachuelo 1,0 
Santa Cruz 3,1 
Senador Camará 1,0 

Outros 27,5 
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2.38. Estação: São Francisco Xavier 

 

2.38.1. Origem da viagem 

A tabela 2.38.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação São Francisco Xavier. Verifica-se que a maior parte das viagens está 
concentrada no entorno da própria estação, com 43,3% da origem de viagens no 
bairro.  

 

Tabela 2.38.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação São Francisco Xavier 

Origem % 

Rio de Janeiro 89,3 

Benfica 9,8 

Campo Grande 1,6 

Centro 1,2 

Engenho de Dentro 1,0 

Engenho Novo 1,0 

Jacaré 2,2 

Mangueira 6,5 

Maracanã 2,0 

Marechal Hermes 1,5 

Riachuelo 2,0 

Rocha 4,2 

Santa Cruz 2,2 

São Cristóvão 6,3 

São Francisco Xavier 43,3 

Tijuca 1,6 

Vila Isabel 2,7 

Outros 10,7 
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2.38.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.38.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação São Francisco Xavier. 

O motivo trabalho é o mais predominante tanto no pico da manhã quanto no 
pico da tarde, reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo Escola são mais observadas no pico da 
manhã. 

 

Gráfico 2.38.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação São Francisco Xavier 
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2.38.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação São Francisco Xavier 

O gráfico 2.38.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 72,7% e 60,7%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.38.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação São Francisco 

Xavier 
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2.38.4. Destino da viagem 

O município do Rio de Janeiro é o principal destino dos usuários que embarcam 
na Estação São Francisco Xavier, com cerca de 73% do total. A Zona Oeste tem a 
maior participação neste total, e se destacam principalmente os bairros de Santa 
Cruz, Inhoaíba, Campo Grande, e Bangu. 

 

Tabela 2.38.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação São Francisco Xavier 

Destino % 

Belford Roxo 1,1 

Centro 1,1 
Japeri 4,2 

Centro de Engenheiro Pedreira 2,5 
Centro de Japeri 1,6 

Mesquita 3,0 

Mesquita 3,0 
Nilópolis 1,5 

Centro 1,5 
Nova Iguaçu 2,0 

Austin 1,0 
Comendador Soares 1,0 

Queimados 1,5 

Queimados 1,5 
Rio de Janeiro 72,5 

Anchieta 1,5 
Bangu 5,5 
Barros Filho 1,0 
Bento Ribeiro 1,3 
Campo Grande 7,8 
Centro 2,0 
Cosmos 2,5 
Guadalupe 1,0 
Guaratiba 1,0 
Inhoaíba 6,5 
Jacarepaguá 1,2 
Madureira 3,0 
Mangueira 1,3 
Maracanã 1,8 
Marechal Hermes 2,5 
Osvaldo Cruz 1,5 
Paciência 4,2 
Padre Miguel 2,5 
Piedade 1,1 
Realengo 2,4 
Ricardo de Albuquerque 1,0 
Santa Cruz 8,2 
São Cristóvão 1,1 
São Francisco Xavier 2,4 
Senador Camará 3,0 
Senador Vasconcelos 1,1 
Sepetiba 2,1 
Vila Isabel 1,8 

Outros 14,1 
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2.39. Estação: Mangueira 

 

2.39.1. Origem da viagem 

A tabela 2.39.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Mangueira. Verifica-se que a maior parte das viagens está concentrada 
nos bairros localizados no entorno da própria estação, sobretudo Vila Isabel, 
Mangueira e Maracanã, que correspondem a 88,7% da origem de viagens. 

 

Tabela 2.39.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Mangueira 

Origem % 

Rio de Janeiro 94,2 

Mangueira 29,1 

Maracanã 12,9 

São Francisco Xavier 4,1 

Tijuca 1,5 

Vila Isabel 46,7 

Outros 5,8 
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2.39.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.39.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Mangueira.  

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã e no pico da tarde, 
reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações desse 
ramal. No pico da tarde, apenas a faixa de 16h apresenta registro mais 
significativo dos motivos Escola, Lazer e Saúde. 

 

Gráfico 2.39.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Mangueira 
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2.39.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Mangueira 

O gráfico 2.39.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 72,5% e 60,6%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.39.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Mangueira 
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2.39.4. Destino da viagem 

O município do Rio de Janeiro é o principal destino dos usuários que embarcam 
na Estação Mangueira. Neste caso cabe ressaltar que as viagens estão 
distribuídas principalmente pelos bairros da Zona Oeste da cidade. Os bairros 
dos municípios da Baixada Fluminense representam 30,9% dos registros.  

 

Tabela 2.39.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Mangueira 

Destino % 

Belford Roxo 2,0 

Itaipu 2,0 

Japeri 7,2 

Centro de Engenheiro Pedreira 4,1 

Chacrinha 2,0 

Nova Belém 1,2 

Mesquita 5,9 

Mesquita 5,9 

Nilópolis 2,1 

Centro 2,1 

Nova Iguaçu 9,1 

Austin 4,1 

Centro 3,1 

Santa Rita 2,0 

Queimados 4,6 

Queimados 4,6 

Rio de Janeiro 36,8 

Anchieta 2,3 

Bangu 4,4 

Campo Grande 5,4 

Centro 1,3 

Engenho de Dentro 1,2 

Guaratiba 2,0 

Madureira 1,2 

Paciência 5,2 

Realengo 3,5 

Ricardo de Albuquerque 2,0 

Santa Cruz 3,2 

Senador Camará 3,9 

Sepetiba 1,3 

Outros 32,3 
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2.40. Estação: Maracanã 

 

2.40.1. Origem da viagem 

A tabela 2.40.1.1 apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Maracanã. Verifica-se que a maior parte das viagens está concentrada 
nos bairros localizados no entorno da própria estação, sobretudo Maracanã, 
Tijuca e Vila Isabel, que correspondem a 85,2% da origem de viagens. 

 

Tabela 2.40.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Maracanã 

Origem % 

Nova Iguaçu 1,3 

Jardim Nova Era 1,3 

Rio de Janeiro 95,3 

Bento Ribeiro 1,3 

Centro 1,3 

Engenho de Dentro 1,3 

Grajaú 1,3 

Maracanã 62,9 

Padre Miguel 1,3 

Quintino Bocaiúva 1,3 

São Cristóvão 1,3 

Tijuca 11,7 

Vicente de Carvalho 1,3 

Vila Isabel 10,6 

Outros 3,4 
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2.40.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã e no pico da tarde, 
reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações desse 
ramal. Há presença marcante de viagens por motivo de escola, na faixa de 6h, do 
pico da manhã. 

 

Gráfico 2.40.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Maracanã 

 

 

 

  



220 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.40.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Maracanã 

O gráfico 2.40.3.11 mostra uma distribuição equilibrada da duração da viagem 
em outros modos, antes do embarque e após o desembarque na estação, embora 
o tempo de até 10 min. seja o mais prevalente com 36,8% e 49,3% 
respectivamente. 

 

Gráfico 2.40.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Maracanã 
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2.40.4. Destino da viagem 

O município do Rio de Janeiro é o principal destino dos usuários que embarcam 
na Estação Maracanã. Verifica-se que os destinos estão mais distribuídos pelos 
bairros das Zonas Oeste e Norte da Cidade. As demais viagens estão distribuídas 
por bairros localizados no corredor do Sistema Ferroviário e nos municípios de 
Nova Iguaçu, Queimados, Belford Roxo Duque de Caxias e Mesquita. 

 

Tabela 2.40.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Maracanã 

Destino % 

Belford Roxo 8,3 

Areia Branca 1,8 

Barro Vermelho 1,3 

Centro 1,5 

Heliópolis 1,3 

Lote XV 2,5 

Duque de Caxias 5,1 

Centro 1,3 

Gramacho 1,3 

Imbariê 1,3 

Jardim Anhanga 1,3 

Mesquita 2,5 

Mesquita 2,5 

Nilópolis 1,5 

Centro 1,5 

Nova Iguaçu 5,1 

Ambaí 1,3 

Cabuçu 2,5 

Juscelino 1,3 

Queimados 9,4 

Queimados 9,4 

Rio de Janeiro 59,9 

Bangu 13,7 

Bento Ribeiro 1,5 

Campo Grande 8,3 

Centro 1,8 

Cosmos 5,3 

Deodoro 1,5 

Engenho de Dentro 6,3 

Madureira 1,3 

Marechal Hermes 1,5 

Padre Miguel 6,6 

Realengo 5,6 

Santa Cruz 6,6 

São Gonçalo 1,3 

Boa Vista 1,3 

São João de Meriti 1,3 

Agostinho Porto 1,3 

Outros 5,7 
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2.41. Estação: São Cristóvão 

 

2.41.1. Origem da viagem 

A tabela 2.41.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação São Cristóvão. Verifica-se que a origem de viagens está concentrada nos 
bairros do entorno da estação, sobretudo os bairros de São Cristóvão, Tijuca e 
Maracanã que juntos representam 44% do total. As demais origens de viagens 
estão distribuídas por bairros localizados no corredor do Sistema Ferroviário que 
reafirma esta estação como uma das maiores estações de transferência de ramal. 

 

Tabela 2.41.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação São Cristóvão 

Origem % 

Duque de Caxias 1,4 

Centro 1,4 

Mesquita 1,3 

Mesquita 1,3 

Rio de Janeiro 75,2 

Bangu 1,3 

Barra da Tijuca 1,0 

Bonsucesso 1,4 

Botafogo 1,7 

Campo Grande 3,6 

Centro 4,8 

Ipanema 1,7 

Jardim Botânico 1,7 

Lagoa 2,4 

Leblon 3,8 

Madureira 1,5 

Manguinhos 1,4 

Maracanã 3,4 

Méier 1,7 

Olaria 1,0 

Praça da Bandeira 1,1 

Rio Comprido 1,0 

São Cristóvão 34,4 

Tijuca 6,2 

Outros 22,0 
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2.41.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, o 
motivo trabalho continua sendo prevalente.  

 

Gráfico 2.41.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação São Cristóvão 
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2.41.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação São Cristóvão 

O gráfico 2.41.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque na estação, 
com 39,5% dos registros. Após o desembarque os registros mais significativos de 
duração da viagem em outros modos são observados também na faixa de até 10 
min. com 33,5% das ocorrências. 

 

Gráfico 2.41.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação São Cristóvão 
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2.41.4. Destino da viagem 

O município do Rio de Janeiro é o principal destino dos usuários que embarcam 
na Estação São Cristóvão conforme mostra a tabela 2.41.4.1. Verifica-se que os 
destinos desta estação estão muito distribuídos entre os diversos bairros do Rio 
de Janeiro, com discreto destaque para os bairros Bangu, Campo Grande e 
Realengo, situados na Zona Oeste da Cidade. 

 

Tabela 2.41.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação São Cristóvão 

Destino % 

Belford Roxo 1,1 

Nova Aurora 1,1 
Duque de Caxias 6,2 

Centro 1,8 
Gramacho 1,8 
Saracuruna 1,6 
Vila São Luis 1,0 

Mesquita 3,1 

Mesquita 3,1 
Nova Iguaçu 3,1 

Centro 1,0 
Comendador Soares 2,1 

Queimados 3,5 

Queimados 3,5 
Rio de Janeiro 52,6 

Anchieta 1,0 
Bangu 4,6 
Bento Ribeiro 1,0 
Bonsucesso 2,8 
Campo Grande 4,8 
Cascadura 1,1 
Centro 2,6 
Costa Barros 1,4 
Engenho de Dentro 1,3 
Guadalupe 1,1 
Madureira 3,7 
Magalhães Bastos 1,7 
Manguinhos 1,5 
Maracanã 1,2 
Marechal Hermes 3,1 
Olaria 2,2 
Paciência 1,7 
Pavuna 1,7 
Penha 1,7 
Praça da Bandeira 2,7 
Realengo 5,5 
Sampaio 1,5 
Santa Cruz 2,8 

São João de Meriti 1,4 

Agostinho Porto 1,4 
Outros 29,1 
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2.42. Estação: Praça da Bandeira 

 

2.42.1. Origem da viagem 

A tabela 2.42.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Praça da Bandeira. Verifica-se que a origem de viagens está concentrada 
principalmente nos bairros Realengo e Praça da Bandeira, que correspondem a 
26,2% do total. As demais origens de viagens estão distribuídas por bairros 
localizados no corredor do Sistema Ferroviário. 

 

Tabela 2.42.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Praça da Bandeira 

Origem % 

Belford Roxo 2,3 

Lote XV 2,3 
Queimados 2,3 

Queimados 2,3 
Rio de Janeiro 91,1 

Bangu 6,9 
Barra da Tijuca 2,3 
Barra de Guaratiba 2,3 
Campo Grande 7,1 
Cascadura 2,3 
Centro 2,3 
Estácio 2,3 
Guaratiba 2,3 
Ipanema 2,3 
Jacarepaguá 2,3 
Jardim Botânico 2,3 
Leblon 6,9 
Leme 2,3 
Madureira 2,3 
Marechal Hermes 2,3 
Méier 2,3 
Padre Miguel 2,3 
Praça da Bandeira 14,7 
Praia da Bandeira 5,0 
Quintino Bocaiúva 2,3 
Ramos 2,3 
Realengo 11,5 
Rio Comprido 2,5 

Seropédica 2,3 

Seropédica 2,3 
Outros 2,0 
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2.42.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.42.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Praça da Bandeira. O motivo trabalho é predominante no pico da manhã 
e no pico da tarde, reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto 
das estações desse ramal. 

 

Gráfico 2.42.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Praça da Bandeira 
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2.42.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Praça da Bandeira 

O gráfico 2.42.3.1 mostra que a duração da viagem em outros modos, antes do 
embarque na estação, está concentrada nos tempos de 21 a 30 min. com 36,9% 
das ocorrências. Após o desembarque na estação, as viagens com duração de até 
10 min. são as mais representativas, com 52,5% desta categoria. 

 

Gráfico 2.42.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Praça da 

Bandeira 
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2.42.4. Destino da viagem 

O município do Rio de Janeiro é o principal destino dos usuários que embarcam 
na Estação Praça da Bandeira conforme mostra a tabela 2.42.4.1. Verifica-se que 
os destinos desta estação estão muito distribuídos entre os diversos bairros do 
Rio de Janeiro, com discreto destaque para os bairros Centro, Bangu, Campo 
Grande e Realengo que representam 61,8% do total.  As demais viagens estão 
distribuídas por bairros localizados no corredor do Sistema Ferroviário. 

 

Tabela 2.42.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Praça da Bandeira 

Destino % 

Mesquita 2,3 

Mesquita 2,3 

Nilópolis 2,3 

Centro 2,3 

Queimados 2,3 

Queimados 2,3 

Rio de Janeiro 87,3 

Bangu 27,5 

Barros Filho 2,3 

Campo Grande 9,6 

Cascadura 4,8 

Centro 15,5 

Engenho de Dentro 2,5 

Madureira 4,6 

Marechal Hermes 2,3 

Padre Miguel 2,3 

Quintino Bocaiúva 2,3 

Realengo 9,2 

Santa Cruz 2,3 

Sepetiba 2,3 

Seropédica 2,3 

Seropédica 2,3 

Outros 3,6 
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2.43. Estação: Central do Brasil 

 

2.43.1. Origem da viagem 

A tabela 2.43.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Central do Brasil. Verifica-se que a origem de viagens está claramente 
concentrada no Centro do Rio de Janeiro com cerca de 56% dos registros. 

 

Tabela 2.43.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Central do Brasil 

Origem % 

Rio de Janeiro 83,3 

Barra da Tijuca 1,7 

Botafogo 6,2 

Catete 1,6 

Centro 55,5 

Copacabana 6,6 

Flamengo 1,3 

Ipanema 2,2 

Laranjeiras 1,5 

Leblon 1,2 

São Cristóvão 1,9 

Tijuca 3,5 

Outros 16,7 
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2.43.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.43.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Central do Brasil. O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, 
reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações desse 
ramal. No pico da tarde, o motivo trabalho continua sendo prevalente, com 
participação também de outros motivos. 

 

Gráfico 2.43.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Central do Brasil 
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2.43.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Central do Brasil 

Esta análise identifica o tempo de viagem no modo de transporte complementar 
antes do embarque e após o desembarque na estação Central do Brasil. 

O gráfico 2.43.3.1 mostra uma distribuição equilibrada da duração da viagem em 
outros modos, antes do embarque e após o desembarque na estação. Embora o 
tempo de até 10 min. seja o mais prevalente com 37,6% e 30,5% respectivamente, 
há registro significativo de viagens com duração de mais de 10 a 15min. e de 16 a 
20 min., principalmente. 

 

Gráfico 2.43.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após desembarque na Estação Central do Brasil 
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2.43.4. Destino da viagem 

Conforme mostra a tabela 2.43.4.1, os destinos dos usuários que embarcam na 
Estação Central do Brasil estão distribuídos por bairros localizados no entorno 
do Sistema Ferroviário, com destaque para os municípios da Baixada Fluminense 
que representam cerca de 30% do total. No município do Rio de Janeiro 
destacam-se principalmente os bairros de Campo Grande e Bangu, que 
correspondem a 13,8% do total de viagens da estação.     

 

Tabela 2.43.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Central do Brasil 

Destino % 

Belford Roxo 1,6 

Centro 1,6 
Duque de Caxias 3,0 

Gramacho 1,6 
Saracuruna 1,4 

Japeri 6,3 

Centro de Engenheiro Pedreira 4,0 
Centro de Japeri 2,2 

Mesquita 2,2 

Mesquita 2,2 
Nilópolis 2,1 

Centro 2,1 
Nova Iguaçu 10,4 

Austin 5,1 
Centro 1,0 
Comendador Soares 4,3 

Queimados 4,2 

Queimados 4,2 
Rio de Janeiro 38,7 

Anchieta 1,5 
Bangu 6,1 
Bento Ribeiro 2,4 
Bonsucesso 1,2 
Campo Grande 7,7 
Cosmos 1,4 
Engenho de Dentro 1,1 
Madureira 2,2 
Magalhães Bastos 1,3 
Marechal Hermes 1,7 
Méier 1,5 
Osvaldo Cruz 1,1 
Paciência 1,9 
Padre Miguel 2,0 
Realengo 2,7 
Santa Cruz 2,8 

Outros 31,5 
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2.44. Ramal de Japeri 

Lembra-se que, em relação às estações do Ramal Japeri, foram consideradas as 
existentes entre a estação Paracambi e a estação Ricardo de Albuquerque. Pode-
se visualizar o posicionamento de cada estação conforme apresentado na figura 
2.44.1 a seguir. 

 

Figura 2.44.1 3 Mapa Temático da SuperVia 3 Ramal Japeri 

 

 

 

Como apresentado nos Ramais Belford Roxo e Deodoro, as categorias Modo 
Antes do Embarque e Modo após o Desembarque nas estações de Japeri serão 
analisadas em conjunto. As análises das outras cinco categorias estão 
apresentadas separadamente por estação. 
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2.44.1. Modo de Transporte Antes do Embarque das Estações 

O gráfico 2.44.1.1 mostra uma visão geral dos principais modos de transporte 
utilizados pelos usuários antes do embarque nas estações do Ramal de Japeri. O 
modo a pé é o mais representativo, com 55% do total de registros, porém as 
estações de Nilópolis Nova Iguaçu e Paracambi apresentam menos de 50% do 
total de registros desse modo. Isto porque o modo ônibus é o mais importante 
nessas três estações.  

A presença marcante do modo ônibus, com 32% de participação, em média, 
indica a potencialidade para explorar melhores condições de integração com o 
Sistema Ferroviário. 

 

Gráfico 2.44.1.1 3 Modo de Transporte antes do Embarque 3 Ramal Japeri 
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2.44.2. Modo de Transporte Depois do Desembarque para Usuários 
Embarcados no Ramal Japeri por Estação 

A figura 2.44.2.1, apresenta os modos de transporte mais utilizados pelos 
usuários embarcados em todas as estações do ramal Japeri após o desembarque. 
No contexto geral, Verifica-se que os modos a pé, ônibus e metrô, nessa ordem, 
são os mais utilizados após a saída do usuário nas estações. Observa-se um 
equilíbrio de distribuição entre os três modos predominantes, em todas as 
estações.  

O modo a pé representa 65% do total de registros enquanto o modo ônibus 
apresenta 22%.  

 

Gráfico 2.44.2.1 3 Modo de Transporte após o Desembarque no Ramal Japeri 
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2.45. Estação: Paracambi 

 

2.45.1. Origem da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.45.1.1, as origens da viagem dos usuários que 
embarcam na Estação Paracambi estão localizadas nas proximidades da estação, 
com algo em torno de 92% dos registros identificados no Centro. 

 

Tabela 2.45.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Paracambi 

Origem % 

Japeri 2,6 

Centro de Engenheiro Pedreira 1,3 

Centro de Japeri 1,3 

Paracambi 91,7 

Centro Paracambi 91,7 

Queimados 1,3 

Queimados 1,3 

Seropédica 1,2 

Seropédica 1,2 

Outros 3,2 

 

 



238 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.45.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, a 
prevalência do motivo trabalho é observada somente nas faixas de 16h e 19h. Nas 
faixas de 17h e 18h há predominância de viagens por motivo de escola. 

 

Gráfico 2.45.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Paracambi 
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2.45.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Paracambi 

O gráfico 2.45.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 70,1% e 48,1%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.45.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Paracambi 
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2.45.4. Destino da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.45.4.1, os principais destinos dos usuários que 
embarcam na Estação Paracambi são os municípios do Rio de Janeiro e Nova 
Iguaçu que juntas concentram 55% dos registros.  

 

Tabela 2.45.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Paracambi 

Destino % 

Japeri 12,6 

Centro de Engenheiro Pedreira 6,4 

Centro de Japeri 5,0 

Chacrinha 1,2 

Mesquita 1,7 

Mesquita 1,7 

Nilópolis 3,4 

Centro 3,4 

Nova Iguaçu 26,4 

Austin 2,4 

Cabuçu 1,2 

Centro 21,5 

Prados Verdes 1,3 

Queimados 9,2 

Queimados 9,2 

Rio de Janeiro 28,6 

Bonsucesso 1,1 

Botafogo 1,1 

Cascadura 1,1 

Catete 1,1 

Centro 6,2 

Copacabana 2,4 

Deodoro 2,7 

Engenho de Dentro 1,1 

Ipanema 1,1 

Madureira 3,9 

Méier 2,4 

Piedade 1,2 

São Cristóvão 3,3 

Outros 18,1 
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2.46. Estação: Lages 

 

2.46.1. Origem da viagem 

A tabela 2.46.1.1, apresenta as origens da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Lages. Foi verificado que 52,5% das viagens da estação possui origem no 
município de Japeri e 39,7% no centro da cidade de Paracambi.  

 

Tabela 2.46.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Lages 

Origem % 

Japeri 52,5 

Alecrim 8,8 

Belo Horizonte 3,0 

Centro de Engenheiro Pedreira 18,2 

Delamare 9,9 

Dos Eucaliptos 4,5 

Mucaja 4,4 

Santa Amélia 1,7 

São Jorge 2,2 

Paracambi 39,7 

Centro de Paracambi 39,7 

Outros 7,8 
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2.46.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, o 
motivo trabalho continua sendo prevalente, com participação também de outros 
motivos, em todas as faixas desse período. 

 

Gráfico 2.46.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Lages 

 

 

 

  



243 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.46.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Lages 

O gráfico 2.46.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque na estação, 
com 61,7%. Após o desembarque na estação, o registro com maior 
representatividade é da faixa entre 10 e 15 min. com 57,9%. Atenta-se, também, 
para a faixa de até 10 min. com 42,1% das ocorrências após o desembarque. 

 

Gráfico 2.46.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Lages 
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2.46.4. Destino da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.46.4.1, os principais destinos dos usuários que 
embarcam na Estação Lages são os municípios do Rio de Janeiro e Nova Iguaçu 
que juntas representam cerca de 64% dos destinos das viagens com origem nesta 
estação. Em ambos os municípios o Centro é o bairro mais representativo. 

 

Tabela 2.46.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Lages 

Destino % 

Mesquita 1,7 

Mesquita 1,7 

Nilópolis 1,0 

Centro 1,0 

Nova Iguaçu 20,5 

Austin 2,4 

Centro 18,2 

Paracambi 1,3 

Paracambi 1,3 

Queimados 5,5 

Queimados 5,5 

Rio de Janeiro 43,6 

Bangu 2,0 

Barra da Tijuca 2,4 

Bonsucesso 1,5 

Botafogo 2,8 

Cascadura 1,2 

Catete 1,7 

Centro 15,1 

Copacabana 2,7 

Engenho de Dentro 4,8 

Flamengo 1,6 

Madureira 1,6 

Mangueira 1,1 

Manguinhos 1,1 

Santa Cruz 1,2 

São Cristóvão 1,3 

Tijuca 1,6 

São João de Meriti 1,1 

Centro 1,1 

Outros 25,2 
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2.47. Estação: Japeri 

 

2.47.1. Origem da viagem 

A tabela 2.47.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Japeri. Foi verificado que 80,5% das viagens da estação possuem origem 
no município de Japeri, sendo 24,5% no bairro Chacrinha e 16,2% no Centro. O 
município de Paracambi responde por cerca de 10% da origem de viagens dessa 
estação.  

 

Tabela 2.47.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Japeri 

Origem % 

Japeri 80,5 

Beira-Rio 10,6 

Centro de Engenheiro Pedreira 2,8 

Centro de Japeri 16,2 

Chacrinha 24,5 

Delamare 1,5 

Lagoa do Sapo 4,7 

Nova Belém 18,2 

São Jorge 2,0 

Paracambi 10,1 

Paracambi 10,1 

Queimados 3,8 

Queimados 3,8 

Outros 5,6 
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2.47.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, há 
mais distribuição entre os demais motivos de viagem, especialmente os motivos 
Escola, Lazer e Outros.  

 

Gráfico 2.47.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Japeri 

 

 

 

  



247 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.47.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Japeri 

O gráfico 2.47.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 47,3% e 52,7%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.47.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Japeri 
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2.47.4. Destino da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.47.4.1, os principais destinos dos usuários que 
embarcam na Estação Japeri são os municípios do Rio de Janeiro e Nova Iguaçu 
com 50,7% e 17,7% respectivamente. Em ambos os casos, o bairro Centro é o mais 
representativo. 

 

Tabela 2.47.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Japeri 

Destino % 

Belford Roxo 1,1 

Centro 1,1 

Japeri 1,9 

Centro de Engenheiro Pedreira 1,9 

Nova Iguaçu 17,7 

Austin 3,5 

Centro 14,2 

Paracambi 4,1 

Paracambi 4,1 

Queimados 3,3 

Queimados 3,3 

Rio de Janeiro 50,7 

Barra da Tijuca 1,4 

Bonsucesso 1,4 

Botafogo 3,8 

Cascadura 3,5 

Catete 3,1 

Centro 17,0 

Copacabana 4,4 

Deodoro 2,2 

Flamengo 1,9 

Leblon 1,0 

Madureira 4,3 

Manguinhos 1,3 

Méier 2,4 

São Cristóvão 1,1 

Vicente de Carvalho 1,9 

Outros 21,1 
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2.48. Estação: Engenheiro Pedreira 

 

2.48.1. Origem da viagem 

A tabela 2.48.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Engenheiro Pedreira. Foi verificado que, 83,3% das viagens da estação 
possuem origem no município de Japeri, sendo 28,2% no centro de Engenheiro 
Pedreira e 14% em Mucajá. 

 

Tabela 2.48.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Engenheiro Pedreira 

Origem % 

Japeri 83,3 

Alecrim 3,9 

Belo Horizonte 3,1 

Centro de Engenheiro Pedreira 28,2 

Centro de Japeri 1,4 

Delamare 11,6 

Dos Eucaliptos 5,5 

Guandu 3,6 

Marajoara 3,1 

Mucajá 14,0 

Santa Amélia 2,8 

Santo Antonio 1,3 

São Jorge 4,6 

Paracambi 1,4 

Paracambi 1,4 

Queimados 4,7 

Queimados 4,7 

Outros 10,5 
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2.48.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, o 
motivo trabalho continua sendo o prevalente, à exceção da faixa de 18h, que 
registra mais viagens por motivo de Escola e Lazer. 

 

Gráfico 2.48.2.1 3 Motivo de viagem da estação Engenheiro Pedreira 
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2.48.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Engenheiro Pedreira 

O gráfico 2.48.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 53,0% e 43,8%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.48.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Engenheiro 

Pedreira 
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2.48.4. Destino da viagem 

A tabela 2.48.4.1, apresenta os destinos da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Engenheiro Pedreira. Verifica-se que 17,4% das viagens dessa estação 
possuem como destino o Centro de Nova Iguaçu enquanto 49,6% destinam-se a 
diversos bairros da Cidade do Rio de Janeiro. 

 

Tabela 2.48.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Engenheiro Pedreira 

Destino % 

Belford Roxo 1,1 

Centro 1,1 
Japeri 1,4 

Centro de Japeri 1,4 
Mesquita 1,6 

Mesquita 1,6 
Nilópolis 4,1 

Centro 4,1 
Nova Iguaçu 20,9 

Austin 3,5 
Centro 17,4 

Paracambi 2,9 

Paracambi 2,9 
Rio de Janeiro 49,6 

Barra da Tijuca 2,2 
Bonsucesso 2,7 
Cascadura 2,1 
Catete 1,4 
Centro 5,4 
Copacabana 1,9 
Del Castilho 1,3 
Engenho de Dentro 3,8 
Grajaú 1,3 
Ipanema 2,1 
Jacarepaguá 2,1 
Leblon 1,3 
Madureira 5,2 
Mangueira 1,9 
Méier 5,3 
Praça Seca 1,3 
Recreio dos Bandeirantes 1,3 
São Cristóvão 5,0 
Vila Isabel 2,1 

Outros 18,5 

 



253 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.49. Estação: Queimados 

 

2.49.1. Origem da viagem 

A tabela 2.49.1.1, apresenta as origens da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Queimados. Foi verificado que, 95,4% das viagens da estação possuem 
origem no centro do município de Queimados.  

 

Tabela 2.49.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Queimados 

Origem % 

Japeri 1,2 

Dos Eucaliptos 1,2 

Queimados 95,4 

Centro de Queimados 95,4 

Outros 3,4 

 

 

2.49.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, o 
motivo trabalho continua sendo prevalente, com participação também de outros 
motivos, especialmente nas faixas de 16h e 17h devido aos motivos Escola. 

 

Gráfico 2.49.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Queimados 
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2.49.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Queimados 

O gráfico 2.49.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 48,5% e 42,5%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.49.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Queimados 
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2.49.4. Destino da viagem 

Verifica-se na tabela 2.49.4.1, que 22% dos usuários que embarcam nesta estação 
possuem como destino o Centro do Rio de Janeiro, enquanto 12 se destinam ao 
Centro de Nova Iguaçu.  

 

Tabela 2.49.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Queimados 

Destino % 

Belford Roxo 1,6 

Centro 1,6 

Mesquita 1,1 

Mesquita 1,1 

Nilópolis 3,7 

Centro 3,7 

Nova Iguaçu 13,9 

Austin 1,9 

Centro 12,0 

Paracambi 1,2 

Paracambi 1,2 

Rio de Janeiro 59,0 

Anchieta 2,7 

Bangu 1,8 

Barra da Tijuca 3,8 

Botafogo 4,3 

Cascadura 1,9 

Catete 1,6 

Centro 22,2 

Copacabana 1,6 

Deodoro 2,3 

Engenho de Dentro 2,0 

Engenho Novo 1,5 

Flamengo 1,8 

Ipanema 1,2 

Madureira 3,6 

Mangueira 1,1 

Méier 1,4 

São Cristóvão 4,3 

Outros 19,6 
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2.50. Estação: Austin 

 

2.50.1. Origem da viagem 

A tabela 2.50.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Austin. Foi verificado que, 93,1% das viagens possuem origem no 
Município de Nova Iguaçu, sendo o bairro de Austin o mais representativo com 
algo em torno de 84,8% dos registros. 

 

Tabela 2.50.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Austin 

Origem % 

Nova Iguaçu 93,1 

Austin 84,8 

Cacuia 2,9 

Carlos Sampaio 2,9 

Tinguazinho 2,6 

Outros 6,9 

 

 

2.50.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã, quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações 
desse ramal. No pico da tarde, há participação relativa também de outros 
motivos, sobretudo Escola, Lazer e Outros. 

 

Gráfico 2.50.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Austin 
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2.50.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Austin 

O gráfico 2.45.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 56,0% e 48,4%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.50.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Austin 
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2.50.4. Destino da viagem 

A tabela 2.50.4.1, apresenta os destinos dos usuários que embarcam na Estação 
Austin. Verifica-se que a Cidade do Rio de Janeiro é o destino real da clara 
maioria dos usuários que embarcaram nesta estação, com cerca de 66% do total. 
Neste caso, o Centro do Rio e o bairro Botafogo foram os mais representativos 
com 17,6% e 7,1% respectivamente.  

 

Tabela 2.50.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Austin 

Destino % 

Mesquita 3,0 

Mesquita 3,0 

Nilópolis 3,5 

Centro 3,5 

Nova Iguaçu 7,3 

Austin 2,5 

Centro 4,8 

Rio de Janeiro 66,0 

Anchieta 2,5 

Bangu 1,1 

Barra da Tijuca 4,7 

Botafogo 7,1 

Cascadura 1,3 

Catete 2,8 

Centro 17,6 

Copacabana 2,9 

Deodoro 1,3 

Engenho de Dentro 1,9 

Flamengo 1,3 

Freguesia 1,0 

Grajaú 1,3 

Lagoa 2,2 

Leblon 2,0 

Madureira 2,7 

Méier 4,1 

Piedade 1,3 

Recreio dos Bandeirantes 1,3 

Riachuelo 1,1 

São Cristóvão 4,5 

Outros 20,1 
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2.51. Estação: Comendador Soares 

 

2.51.1. Origem da viagem 

A tabela 2.51.1.1, apresenta as origens da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Comendador Soares. Foi verificado que, 81,4% das viagens possuem 
origem no município de Nova Iguaçu, sendo 55,1% no próprio bairro de 
Comendador Soares e as demais viagens em outros bairros de Nova Iguaçu, 
principalmente. 

 

Tabela 2.51.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Comendador Soares 

Origem % 

Nova Iguaçu 81,4 

Cacuia 3,3 

Comendador Soares 55,1 

Da Cerâmica 1,4 

Jardim Nova Era 1,7 

Jardim Pernambuco 2,6 

Ouro Verde 6,2 

Riachão 5,3 

Rodilândia 2,1 

Rosa dos Ventos 3,7 

Queimados 1,4 

Queimados 1,4 

Outros 17,2 
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2.51.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, o 
motivo trabalho continua sendo prevalente, mas há participação também de 
outros motivos, especialmente nas faixas de 17h e 19h. 

 

Gráfico 2.51.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Comendador Soares 
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2.51.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Comendador Soares 

O gráfico 2.51.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 44,0% e 44,9%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.51.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Comendador 

Soares 
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2.51.4. Destino da viagem 

Verifica-se que 75,7% dos usuários que embarcam nesta estação possuem como 
destino os bairros da Cidade do Rio de Janeiro. Neste caso, os bairros Centro e 
Copacabana juntos representam cerca de 36% deste total. 

 

Tabela 2.51.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Comendador Soares 

Destino % 

Rio de Janeiro 75,7 

Botafogo 2,2 

Campo Grande 1,9 

Cascadura 2,4 

Centro 24,3 

Complexo do Alemão 1,3 

Copacabana 11,2 

Deodoro 1,4 

Freguesia 1,4 

Ipanema 3,6 

Jardim Botânico 1,3 

Laranjeiras 1,3 

Leblon 4,4 

Madureira 1,3 

Méier 1,4 

Penha Circular 1,3 

Rio Comprido 1,3 

São Cristóvão 5,1 

Taquara 1,5 

Tijuca 3,4 

Vila Isabel 1,4 

Vila Militar 2,1 

Outros 24,3 
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2.52. Estação: Nova Iguaçu 

 

2.52.1. Origem da viagem 

A tabela 2.52.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Nova Iguaçu. Foi verificado que, 74,4% das viagens possuem origem no 
município de Nova Iguaçu, sendo 46,1% com origem no centro do Município. 

 

Tabela 2.52.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Nova Iguaçu 

Origem % 

Mesquita 1,7 

Mesquita 1,7 

Nova Iguaçu 74,4 

Austin 2,0 

Cabuçu 7,1 

Cacuia 1,2 

Califórnia 3,2 

Caonze 1,5 

Carmari 3,7 

Centro 46,1 

Comendador Soares 1,0 

Da Posse 2,3 

Miguel Couto 5,1 

Santa Rita 1,2 

Outros 23,9 
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2.52.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. Com já comentado, 
independente do horário do pico da manhã, percebe-se que a maioria das 
viagens tem como motivo o trabalho, que tem como característica ser pendular. 
Assim, de forma geral, ao se conhecer a viagem de ida se conhece também a 
viagem de volta. No pico da tarde, motivos outros são os mais representativos.  

 

Gráfico 2.52.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Nova Iguaçu 
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2.52.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Nova Iguaçu 

O gráfico 2.52.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 39,1% e 40,5%, respectivamente. As demais faixas 
de duração apresentam distribuição equilibrada, antes e após. 

 

Gráfico 2.52.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Nova Iguaçu 
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2.52.4. Destino da viagem 

Verifica-se que 31,6% dos usuários que embarcam na estação possuem como 
destino os municípios de Japeri, Nova Iguaçu, Paracambi e Queimados. O Centro 
da cidade do Rio de Janeiro corresponde a 20,1% das viagens destinadas à 
Cidade. 

 

Tabela 2.52.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Nova Iguaçu 

Destino % 

Japeri 19,9 

Centro de Engenheiro Pedreira 4,7 

Centro de Japeri 5,8 

Chacrinha 7,2 

Nova Belém 2,1 

Nova Iguaçu 4,3 

Austin 4,3 

Paracambi 3,6 

Paracambi 3,6 

Queimados 3,8 

Queimados 3,8 

Rio de Janeiro 47,8 

Barra da Tijuca 2,7 

Botafogo 2,6 

Cascadura 1,6 

Catete 1,2 

Centro 20,1 

Copacabana 3,0 

Engenho de Dentro 1,5 

Jacarepaguá 2,0 

Leblon 1,0 

Leme 1,0 

Madureira 2,0 

Méier 1,6 

Piedade 1,3 

São Cristóvão 2,7 

São Francisco Xavier 1,0 

Taquara 1,2 

Tijuca 1,2 

Outros 20,6 
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2.53. Estação: Presidente Juscelino 

 

2.53.1. Origem da viagem 

A tabela 2.53.1.1, apresenta a distribuição espacial da origem da viagem dos 
usuários que embarcam na Estação Presidente Juscelino. Foi verificado que, 
87,4% das viagens possuem origem no município de Nova Iguaçu, sendo 67,8% 
com origem específica no próprio bairro de Presidente Juscelino. 

 

Tabela 2.53.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Presidente Juscelino 

Origem % 

Mesquita 4,0 

Mesquita 4,0 

Nova Iguaçu 87,4 

Cabuçu 2,7 

Califórnia 3,7 

Caonze 7,0 

Centro 1,2 

Juscelino 67,8 

Vila Nova 5,0 

Outros 8,6 
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2.53.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, o 
motivo trabalho continua sendo prevalente, com participação também de outros 
motivos. 

 

Gráfico 2.53.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Presidente Juscelino 
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2.53.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Presidente Juscelino 

O gráfico 2.53.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. prevalece nos registros antes 
do embarque com 53,5%. Após o desembarque, os registros de viagens mais 
prevalentes são com duração na faixa de 10 a 15 min. com 39,7%, vindo a seguir a 
faixa de até 10 min. com 35,9%. 

 

Gráfico 2.53.3.13 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Presidente 

Juscelino 
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2.53.4. Destino da viagem 

Verifica-se que 58,7% dos usuários que embarcam na estação possuem como 
destino o Centro do Rio de Janeiro e os bairros de São Cristóvão, Barra da Tijuca, 
Botafogo e Cascadura. As demais viagens distribuem-se principalmente por 
bairros da zona sul do Rio de Janeiro e bairros localizados no entorno do Sistema 
Ferroviário. 

 

Tabela 2.53.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Presidente Juscelino 

Destino % 

Rio de Janeiro 76,5 

Barra da Tijuca 5,6 

Botafogo 4,2 

Campo Grande 3,2 

Cascadura 3,1 

Centro 39,0 

Copacabana 2,3 

Engenho de Dentro 2,3 

Ipanema 1,5 

Leblon 1,2 

Madureira 3,9 

Méier 2,0 

Piedade 1,6 

São Cristóvão 6,8 

Outros 23,5 

 

  



271 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.54. Estação: Mesquita 

 

2.54.1. Origem da viagem 

A tabela 2.54.1.1, apresenta a distribuição espacial da origem da viagem dos 
usuários que embarcam na Estação Mesquita. Foi verificado que, 83% das 
viagens possuem origem no município de Mesquita e as demais em bairros 
próximos a estação. 

 

Tabela 2.54.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Mesquita 

Origem % 

Belford Roxo 1,3 

Centro 1,3 

Japeri 1,7 

Centro de Engenheiro Pedreira 1,7 

Mesquita 83,0 

Mesquita 83,0 

Nova Iguaçu 1,4 

Austin 1,4 

Queimados 2,1 

Centro 2,1 

Outros 10,5 
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2.54.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, o 
motivo trabalho continua sendo prevalente, com participação também de outros 
motivos, especialmente escola e lazer. 

 

Gráfico 2.54.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Mesquita 
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2.54.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Mesquita 

O gráfico 2.54.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 59,9% e 56,8%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.54.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Mesquita 
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2.54.4. Destino da viagem 

Verifica-se que há uma dispersão muito grande do destino dos usuários que 
embarcam na Estação Mesquita. 22,5% dos usuários que embarcam nesta estação 
destinam-se ao Centro do Rio de Janeiro. Os bairros situados nos municípios de 
Japeri, Nova Iguaçu, Paracambi e Queimados correspondem a 14% do total. 

 

Tabela 2.54.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Mesquita 

Destino % 

Japeri 7,1 

Centro de Engenheiro Pedreira 3,7 
Centro de Japeri 1,9 
Mucajá 1,4 

Nova Iguaçu 2,7 

Austin 1,2 
Centro 1,5 

Paracambi 3,1 

Paracambi 3,1 
Queimados 1,4 

Queimados 1,4 
Rio de Janeiro 66,1 

Barra da Tijuca 3,3 
Botafogo 3,3 
Cascadura 1,0 
Centro 22,5 
Copacabana 1,7 
Engenho de Dentro 3,2 
Engenho Novo 1,5 
Glória 1,3 
Ipanema 3,2 
Jacarepaguá 1,3 
Leblon 1,3 
Madureira 5,2 
Méier 3,7 
Piedade 1,4 
Realengo 1,4 
São Cristóvão 3,6 
Taquara 1,3 
Tijuca 2,6 
Vila Isabel 3,3 

Outros 19,6 

 



275 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.55. Estação: Edson Passos 

 

2.55.1. Origem da viagem 

A tabela 2.55.1.1, apresenta a distribuição espacial da viagem dos usuários que 
embarcam na Estação Edson Passos. Foi verificado que, 64,3% das viagens 
possuem origem no próprio município de Mesquita e que a segunda principal 
origem de viagens da estação é o item <Outros= com 33,5% do total. Conforme já 
mencionado anteriormente, a representatividade neste item se dá pela agregação, 
uma vez que desagregados, os bairros são pulverizados por diversos municípios 
e não possuem grande relevância. 

 

Tabela 2.55.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Edson Passos 

Origem % 

Mesquita 64,3 

Mesquita 64,3 

Nilópolis 1,1 

Nova Cidade 1,1 

Rio de Janeiro 1,0 

Santa Cruz 1,0 

Outros 33,5 
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2.55.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã como no pico da 
tarde, reproduzindo o mesmo padrão observado para o conjunto das estações 
desse ramal.  

 

Gráfico 2.55.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Edson Passos 
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2.55.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Edson Passos 

O gráfico 2.55.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 58,3% e 40,2%, respectivamente.  

 

Gráfico 2.55.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Edson Passos 
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2.55.4. Destino da viagem 

A tabela 2.55.4.1 apresenta a distribuição espacial do destino das viagens dos 
usuários que embarcam na Estação Edson Passos. Foi verificado que, 78% das 
viagens dessa estação possuem como destino a Cidade do Rio de Janeiro, com 
destaque principalmente para o Centro, com cerca de 18% dos registros. 

 

Tabela 2.55.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Edson Passos 

Destino % 

Nova Iguaçu 1,0 

Centro 1,0 

Queimados 1,2 

Queimados 1,2 

Rio de Janeiro 78,2 

Barra da Tijuca 3,5 

Bonsucesso 2,0 

Botafogo 3,3 

Campo Grande 1,1 

Centro 18,2 

Copacabana 4,9 

Engenho de Dentro 3,7 

Engenho Novo 1,8 

Flamengo 1,7 

Ipanema 4,2 

Jacarepaguá 2,8 

Jacarezinho 1,1 

Laranjeiras 2,2 

Leblon 3,5 

Madureira 2,1 

Méier 3,4 

Piedade 1,1 

Recreio dos Bandeirantes 3,3 

Riachuelo 1,3 

Santa Cruz 1,7 

São Cristóvão 8,2 

Tijuca 2,9 

Outros 19,5 
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2.56. Estação: Nilópolis 

 

2.56.1. Origem da viagem 

A tabela 2.56.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Nilópolis. Foi verificado que, 77,2% das viagens possuem origem no 
próprio município de Nilópolis, sendo 35,7% no centro da cidade. 

 

Tabela 2.56.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Nilópolis 

Origem % 

Mesquita 5,3 

Mesquita 5,3 

Nilópolis 77,2 

Cabral 5,8 

Cabuis 9,3 

Centro 35,7 

Centro de Olinda 2,6 

da Mina 1,2 

Frigorifico 1,8 

Manoel Reis 2,2 

Nossa Senhora de Fatima 4,2 

Nova Cidade 3,7 

Novo Horizonte 4,3 

Paiol 5,3 

Tropical 1,1 

São João de Meriti 3,3 

Éden 3,3 

Outros 14,3 
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2.56.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, o 
motivo trabalho embora também predominante, equilibra-se com os motivos 
Escola, Lazer e Outros. 

 

Gráfico 2.56.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Nilópolis 
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2.56.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Nilópolis 

O gráfico 2.56.3.1 mostra que a faixa até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque, com 
44,1% e 55,1% respectivamente. 

 

Gráfico 2.56.3.13 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Nilópolis 
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2.56.4. Destino da viagem 

A tabela 2.56.4.1, apresenta o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Nilópolis. Foi verificado que, 31,4% das viagens dessa estação possuem 
como destino o Centro do Rio de Janeiro.  

 

Tabela 2.56.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Nilópolis 

Destino % 

Belford Roxo 1,5 

Centro 1,5 

Rio de Janeiro 81,9 

Barra da Tijuca 6,1 

Botafogo 6,2 

Cascadura 2,5 

Catete 1,8 

Centro 31,4 

Copacabana 2,4 

Engenho de Dentro 1,9 

Engenho Novo 1,7 

Glória 1,5 

Lagoa 1,1 

Leblon 1,2 

Madureira 5,0 

Mangueira 1,5 

Méier 1,9 

Piedade 3,9 

Riachuelo 1,8 

São Cristóvão 8,0 

Taquara 1,9 

Outros 16,6 
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2.57. Estação: Olinda 

 

2.57.1. Origem da viagem 

A tabela 2.57.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Olinda. Foi verificado que, 87,3% das viagens possuem origem no 
município de Nilópolis, sendo 60,5% no centro do bairro Olinda e 20,1% no 
bairro Cabral. 

 

Tabela 2.57.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Olinda 

Origem % 

Nilópolis 87,3 

Cabral 20,1 

Centro de Olinda 60,5 

Nova Cidade 1,2 

Paiol 5,5 

Rio de Janeiro 2,0 

Anchieta 2,0 

Outros 10,6 
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2.57.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.57.2.1 apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
estação Olinda. 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde. No pico da tarde, embora o motivo trabalho continue sendo prevalente, há 
participação significativa de viagens por outros motivos, tais como Lazer e 
Escola. 

 

Gráfico 2.57.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Olinda 
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2.57.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Olinda 

O gráfico 2.57.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes e após o embarque na estação, com 61,3% 
e 55,3%, respectivamente.  

 

Gráfico 2.57.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Olinda 
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2.57.4. Destino da viagem 

A tabela 2.57.4.1, apresenta o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Olinda. Verifica-se que 87,3% das viagens dessa estação possuem como 
destino a Cidade do Rio de Janeiro. Centro é o que possui maior representação 
com cerca de 42% deste total. 

 

Tabela 2.57.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Olinda 

Destino % 

Rio de Janeiro 87,3 

Barra da Tijuca 2,5 

Botafogo 6,1 

Campo Grande 1,2 

Centro 41,5 

Copacabana 5,7 

Engenho de Dentro 1,4 

Flamengo 1,8 

Ipanema 1,9 

Jacarepaguá 2,0 

Laranjeiras 1,2 

Leblon 1,2 

Madureira 2,8 

Méier 4,0 

Piedade 1,2 

Quintino Bocaiúva 1,2 

Sampaio 1,9 

Santa Cruz 1,0 

São Cristóvão 4,0 

Tijuca 4,4 

Outros 12,7 
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2.58. Estação: Anchieta 
 

2.58.1. Origem da viagem 

A tabela 2.58.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Anchieta. Verifica-se que mais de 90% das viagens possuem origem no 
próprio bairro de Anchieta e nos bairros do entorno da estação. 

 

Tabela 2.58.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Anchieta 

Origem % 

Rio de Janeiro 95,3 

Anchieta 94,2 

Pavuna 1,2 

Outros 4,7 

 

 

2.58.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde o 
motivo trabalho continua sendo prevalente, com participação também de outros 
motivos, especialmente o Lazer. 

 

Gráfico 2.58.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Anchieta 
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2.58.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Anchieta 

O gráfico 2.58.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 71,7% e 46,8%, respectivamente.  

 

Gráfico 2.58.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Anchieta 
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2.58.4. Destino da viagem 

A tabela 2.58.4.1, apresenta o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Anchieta. Verifica-se que 31,9% das viagens dessa estação possuem como 
destino o centro do município do Rio de Janeiro. Os bairros São Cristóvão e 
Botafogo também são representativo com cerca de 18%. 

 

Tabela 2.58.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Anchieta 

Destino % 

Japeri 1,0 

Centro de Engenheiro Pedreira 1,0 

Mesquita 1,3 

Mesquita 1,3 

Queimados 1,2 

Queimados 1,2 

Rio de Janeiro 73,4 

Barra da Tijuca 1,5 

Bonsucesso 2,0 

Botafogo 6,5 

Campo Grande 1,9 

Centro 31,9 

Cidade Nova 1,2 

Copacabana 2,2 

Engenho de Dentro 1,2 

Ipanema 4,2 

Leblon 1,8 

Madureira 1,5 

Maracanã 1,5 

Méier 1,7 

Riachuelo 1,2 

São Cristóvão 11,2 

Tijuca 2,0 

Outros 23,0 
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2.59. Estação: Ricardo de Albuquerque 

 

2.59.1. Origem da viagem 

A tabela 2.59.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Ricardo de Albuquerque. Verifica-se que cerca de 50% das viagens 
possuem origem no próprio bairro de Ricardo Albuquerque e bairros do entorno 
da estação. Há registros de viagens nos municípios de Japeri, Queimados, 
Paracambi, Nilópolis e Nova Iguaçu, porém, não significativos. 

 

Tabela 2.59.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Ricardo de Albuquerque 

Origem % 

Japeri 1,1 

Beira-Rio 1,1 

Mesquita 1,1 

Mesquita 1,1 

Nilópolis 2,2 

Centro de Olinda 1,1 

da Mina 1,1 

Nova Iguaçu 2,2 

Boa Esperança 1,1 

Nova America 1,1 

Queimados 1,8 

Queimados 1,8 

Rio de Janeiro 87,4 

Abolição 1,1 

Campo Grande 1,7 

Deodoro 1,7 

Engenho Novo 1,7 

Guadalupe 1,1 

Moneró 2,2 

Parque Anchieta 24,7 

Pavuna 1,1 

Realengo 1,7 

Ricardo de Albuquerque 50,3 

Outros 4,1 
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2.59.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, os 
motivos Trabalho e Lazer dividem a representatividade de importância. 

 

Gráfico 2.59.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Ricardo de Albuquerque 
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2.59.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Ricardo de Albuquerque 

O gráfico 2.59.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 58,4% e 63,1%, respectivamente.  

 

Gráfico 2.59.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Ricardo de 

Albuquerque 
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2.59.4. Destino da viagem 

A tabela 2.59.4.1, apresenta o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Ricardo de Albuquerque. Verifica-se que 78,3% das viagens dessa 
estação possuem como destino a Cidade do Rio de Janeiro. Os municípios de 
Japeri, Nova Iguaçu e Queimados respondem por 16,9% do destino de viagens 
dessa estação.  

 

Tabela 2.59.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Ricardo de Albuquerque 

Destino % 

Japeri 5,6 

Beira-Rio 1,1 
Belo Horizonte 1,1 
Centro de Japeri 1,1 
Nova Belém 2,3 

Nova Iguaçu 8,4 

Campo Alegre 1,1 
Centro 6,2 
Comendador Soares 1,1 

Queimados 2,9 

Queimados 2,9 
Rio de Janeiro 78,3 

Barra da Tijuca 5,0 
Benfica 3,9 
Botafogo 3,3 
Cascadura 1,7 
Centro 15,2 
Cidade Nova 2,2 
Colégio 1,1 
Copacabana 4,5 
Deodoro 1,8 
Engenho de Dentro 13,0 
Flamengo 1,1 
Freguesia 1,1 
Ipanema 3,3 
Lins de Vasconcelos 1,1 
Madureira 3,3 
Maracanã 1,1 
Méier 4,5 
Piedade 1,1 
Praça da Bandeira 1,7 
Ramos 1,1 
Santa Cruz 1,2 
São Cristóvão 5,6 
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Outros 4,7 

2.60. Ramal Santa Cruz 

Vale lembrar que, em relação às estações do Ramal Santa Cruz, foram 
consideradas as estações existentes entre a Estação Santa Cruz e a Estação Vila 
Militar. Pode-se visualizar o posicionamento de cada estação conforme 
apresentado na figura 2.60.1 a seguir. 

 

Figura 2.60.1 3 Mapa Temático da SuperVia 3 Ramal Santa Cruz 

 

 

 

Como apresentado nos Ramais Belford Roxo, Deodoro e Japeri, as categorias 
Modo antes do Embarque e Modo após o Desembarque nas estações de Santa 
Cruz também serão analisadas em conjunto. As análises das outras cinco 
categorias estão apresentadas separadamente por estação. 
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2.60.1. Modo de Transporte Antes do Embarque das Estações 

O gráfico 2.60.1.1 mostra uma visão geral dos principais modos de transporte 
utilizados pelos usuários antes do embarque nas estações do Ramal de Santa 
Cruz.  

O modo a pé é o mais representativo, desse ramal com 61% do total de registros, 
porém, a estação de Campo Grande e a própria estação de Santa Cruz 
apresentam menos de 40% do total de registros desse modo. Nas duas estações o 
modo ônibus é o mais importante, mas também há presença dos modos van e 
trem, nesse caso indicando transferência em outras estações do Sistema 
Ferroviário.  

O modo bicicleta apresenta registros significativos nas estações de Guilherme da 
Silveira, Inhoaíba, Padre Miguel, Realengo e Santa Cruz. Nas estações cuja 
presença do modo ônibus é mais destacada, tais como Bangu, Campo Grande e 
Santa Cruz, pode ser avaliada a ampliação das condições de integração com o 
Sistema Ferroviário. 

 

Gráfico 2.60.1.1 3 Modo de Transporte antes do Embarque 3 Ramal Santa Cruz 
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2.60.2. Modo de Transporte Depois do Desembarque para Usuários 
Embarcados no Ramal Santa Cruz por Estação 

O gráfico 2.60.2.1 apresenta os modos de transporte mais utilizados pelo usuário 
embarcados em todas as estações do ramal Santa Cruz após desembarque. No 
contexto geral, verifica-se uma uniformidade da distribuição dos modos 
utilizados pelo usuário após a saída do ramal. A estação Magalhães Bastos é a 
única que apresenta menos de 50% de registros de viagens a pé, após o 
desembarque.  

O modo a pé representa 63% do total de registros enquanto o modo ônibus 
apresenta 22%. Metrô é observado após o desembarque, em todas as estações do 
ramal e o modo van apresentou registros discretos em diversas nas estações, com 
destaque para Inhoaíba, Santa Cruz, Tancredo Neves e Vila Militar. 

 

Gráfico 2.60.2.1 3 Modo de Transporte após o Desembarque no Ramal de Santa Cruz 

 

  

 

A seguir serão apresentadas as análises das outras categorias individualizadas 
para cada estação do Ramal Santa Cruz. 
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2.61. Estação: Santa Cruz 

 

2.61.1. Origem da viagem 

A tabela 2.61.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Santa Cruz. É possível observar que a maioria, está localizada nas 
proximidades da estação, sendo observado 77,8% dos registros no bairro de 
Santa Cruz.  

 

Tabela 2.61.1.1 3 Origem de viagens da estação Santa Cruz 

Origem % 

Itaguaí 2,2 

Centro 2,2 

Rio de Janeiro 88,5 

Bangu 1,5 

Paciência 2,1 

Pedra de Guaratiba 1,2 

Santa Cruz 77,8 

Sepetiba 5,9 

Outros 9,3 
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2.61.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o mesmo 
padrão observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da tarde, as 
viagens por motivo trabalho prevalecem, mas há participação também de outros 
motivos, especialmente Escola. 

 

Gráfico 2.61.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Santa Cruz 
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2.61.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Santa Cruz 

O gráfico 2.61.3.1 mostra que a faixa até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 37,8% e 32,9% respectivamente. Lembra-se que, 
existem registros significativos na faixa de 10 a 15 min. que estão muito próximo 
dos anteriores, 34,8% e 27,9%, respectivamente a antes do embarque e após o 
desembarque. 

 

Gráfico 2.61.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Santa Cruz 
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2.61.4. Destino da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.61.4.1, os principais destinos dos usuários que 
embarcam na Estação Santa Cruz é a Cidade do Rio de Janeiro, especialmente os 
bairros do Centro com 24,6% Bangu com 11,3% e Madureira com 7%. Os demais 
destinos estão distribuídos nos bairros localizados no entorno do Sistema 
Ferroviário. 

 

Tabela 2.61.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Santa Cruz 

Destino % 

Rio de Janeiro 77,2 

Bangu 11,3 

Bento Ribeiro 1,0 

Botafogo 2,1 

Campo Grande 3,7 

Cascadura 2,6 

Centro 24,6 

Copacabana 1,1 

Engenho de Dentro 2,3 

Engenho Novo 1,4 

Flamengo 1,6 

Gávea 1,2 

Madureira 7,0 

Marechal Hermes 1,4 

Méier 5,1 

Padre Miguel 1,7 

Piedade 1,7 

Realengo 2,4 

São Cristóvão 1,8 

São Francisco Xavier 1,6 

Tijuca 1,8 

Outros 22,8 
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2.62. Estação: Tancredo Neves 

 

2.62.1. Origem da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.62.1.1, a maioria das origens dos usuários que 
embarcam na Estação Tancredo Neves estão localizadas nas proximidades da 
estação, sendo observado 96,7% dos registros no bairro de Paciência. 

 

Tabela 2.62.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Tancredo Neves 

Origem % 

Rio de Janeiro 99,2 

Paciência 96,7 

Santa Cruz 2,5 

Outros 0,8 

 

 

2.62.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo Escola são as mais registradas em 
seguida. 

 

Gráfico 2.62.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Tancredo Neves 
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2.62.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Tancredo Neves 

O gráfico 2.62.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 57,6% e 57,3%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.62.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Tancredo 

Neves 
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2.62.4. Destino da viagem 

A tabela 2.62.4.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Tancredo Neves. É possível observar que o Centro da cidade contém 
24,6% dos registros. Os demais destinos estão distribuídos nos bairros da zona 
sul e no entorno do Sistema Ferroviário. 

 
Tabela 2.62.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Tancredo Neves 

Destino % 

Rio de Janeiro 86,1 

Bangu 11,7 

Bonsucesso 1,1 

Botafogo 2,8 

Caju 1,1 

Campo Grande 6,4 

Cascadura 2,3 

Catete 1,2 

Centro 24,6 

Deodoro 2,4 

Engenho de Dentro 3,6 

Engenho Novo 1,2 

Flamengo 1,1 

Freguesia Jacarepaguá 1,1 

Glória 1,1 

Inhoaíba 1,2 

Jacarepaguá 2,3 

Madureira 7,6 

Magalhães Bastos 1,1 

Maracanã 1,6 

Marechal Hermes 1,2 

Méier 2,4 

Praça da Bandeira 1,6 

São Cristóvão 3,3 

São Francisco Xavier 1,2 

Tijuca 1,2 

Outros 13,9 
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2.63. Estação: Paciência 

 

2.63.1. Origem da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.63.1.1, as origens das viagens dos usuários 
que embarcam na Estação Paciência estão localizadas no entorno da própria 
estação, no bairro de Paciência, que responde por 97,8% dos registros. 

 

Tabela 2.63.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Paciência 

Origem % 

Rio de Janeiro 97,8 

Paciência 97,8 

Outros 2,2 

 

 

2.63.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo Escola e Lazer foram as mais 
registradas em seguida. 

 

Gráfico 2.63.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Paciência 
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2.63.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Paciência 

Esta análise identifica a duração da viagem no modo de transporte 
complementar antes do embarque e após o desembarque na estação Paciência. O 
gráfico 2.63.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem em outros modos, antes do embarque e após o 
desembarque na estação, com 85,0% e 43,2%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.63.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Paciência 
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2.63.4. Destino da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.63.4.1, os principais destinos das viagens dos 
usuários que embarcam na Estação Paciência estão concentrados na Cidade do 
Rio de Janeiro, com cerca de 68% do total de registros. O Centro da Cidade 
representa 23,7% deste total. 

 

Tabela 2.63.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Paciência 

Destino % 

Nilópolis 1,0 

Centro 1,0 

Rio de Janeiro 68,1 

Bangu 10,1 

Bonsucesso 1,3 

Botafogo 1,5 

Campo Grande 1,5 

Cascadura 1,5 

Centro 23,7 

Copacabana 4,8 

Engenho de Dentro 3,8 

Engenho Novo 1,5 

Ipanema 1,6 

Madureira 3,0 

Méier 3,4 

Padre Miguel 2,5 

Piedade 1,5 

São Cristóvão 4,6 

Tijuca 1,9 

Outros 30,9 
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2.64. Estação: Cosmos 

 

2.64.1. Origem da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.64.1.1, as origens das viagens dos usuários 
que embarcam na Estação Cosmos estão localizadas no entorno da própria 
estação, no bairro de Cosmos, que responde por 97,8% dos registros. 

 

Tabela 2.64.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Cosmos 

Origem % 

Rio de Janeiro 97,8 

Cosmos 97,8 

Outros 2,2 

 

 

2.64.2. Motivo da viagem 

O motivo Trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo Escola são as mais registradas em 
seguida. 

 

Gráfico 2.64.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Cosmos 
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2.64.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Cosmos 

O gráfico 2.64.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 61,2% e 51,2% dos registros, respectivamente.  

 

Gráfico 2.64.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Cosmos 
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2.64.4. Destino da viagem 

A tabela 2.64.4.1, apresenta os principais destinos das viagens dos usuários que 
embarcam na Estação Cosmos. Verifica-se que a Cidade do Rio de Janeiro é o 
principal destino com cerca de 78% dos registros. Os bairros mais representativos 
neste caso são o Centro com 28,1%, Madureira com 11,3% e Bangu com 9,6%. 

 

Tabela 2.64.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Cosmos 

Destino % 

Japeri 1,1 

Centro de Japeri 1,1 

Nilópolis 1,5 

Centro 1,5 

Rio de Janeiro 78,4 

Bangu 9,6 

Botafogo 1,6 

Campo Grande 1,3 

Cascadura 1,9 

Centro 28,1 

Cosmos 1,2 

Deodoro 1,5 

Engenho de Dentro 2,9 

Engenho Novo 1,0 

Glória 1,0 

Ipanema 1,0 

Jacarepaguá 1,2 

Madureira 11,3 

Marechal Hermes 1,1 

Méier 1,9 

Pechincha 1,4 

Piedade 1,0 

Realengo 1,8 

São Cristóvão 3,2 

Taquara 1,0 

Tijuca 3,4 

Outros 19,0 
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2.65. Estação: Inhoaíba 

 

2.65.1. Origem da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.65.1.1, a maioria das origens das viagens dos 
usuários que embarcam na Estação Inhoaíba está localizada no entorno da 
própria estação, no bairro de Inhoaíba, que responde por 91,7% dos registros. Há 
registro de origem de viagens no centro do Rio de Janeiro, mas não significativos. 

 

Tabela 2.65.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Inhoaíba 

Origem % 

Rio de Janeiro 96,4 

Centro 2,5 

Inhaúma 2,2 

Inhoaíba 91,7 

Outros 3,6 

 

 

2.65.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo Escola são as mais registradas em 
seguida. 

 

Gráfico 2.65.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Inhoaíba 
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2.65.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Inhoaíba 

O gráfico 2.65.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 47,3% e 47,5% dos registros, respectivamente.  

 

Gráfico 2.65.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Inhoaíba 
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2.65.4. Destino da viagem 

A tabela 2.65.4.1, apresenta os principais destinos de viagens da Estação 
Inhoaíba. Verifica-se que o município do Rio de Janeiro, especialmente o Centro, 
é responsável pela atração de 29,6% das viagens.  

 

Tabela 2.65.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Inhoaíba 

Destino % 

Rio de Janeiro 75,3 

Bangu 6,3 

Bonsucesso 1,1 

Botafogo 3,9 

Campo Grande 4,5 

Cascadura 1,7 

Centro 29,6 

Copacabana 1,9 

Deodoro 1,2 

Engenho de Dentro 1,2 

Estácio 1,1 

Inhoaíba 2,9 

Madureira 5,5 

Maracanã 1,3 

Marechal Hermes 1,2 

Méier 3,8 

Realengo 1,4 

Rio Comprido 1,1 

São Cristóvão 1,3 

São Francisco Xavier 1,6 

Tijuca 1,5 

Urca 1,1 

Outros 24,7 
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2.66. Estação: Benjamim do Monte 

 

2.66.1. Origem da viagem 

Como se pode verificar na tabela 2.66.1.1, a origem de viagens dos usuários que 
embarcam na Estação Benjamim do Monte está localizada no entorno da própria 
estação, no bairro de Campo Grande, que responde por 86,6% registros. 

 

Tabela 2.66.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Benjamim do Monte 

Origem % 

Rio de Janeiro 98,0 

Bangu 3,8 

Campo Grande 86,6 

Cascadura 2,1 

Cosmos 1,1 

Deodoro 2,0 

Inhoaíba 2,4 

Outros 2,0 
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2.66.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo Escola são as mais registradas em 
seguida. 

 

Gráfico 2.66.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Benjamim do Monte 
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2.66.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Benjamim do Monte 

O gráfico 2.66.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com ocorrência de 73,2% e 55,7%, respectivamente.  

 

Gráfico 2.66.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Benjamim do 

Monte 
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2.66.4. Destino da viagem 

A tabela 2.66.4.1, apresenta os principais destinos dos usuários que embarcam na 
Estação Benjamim do Monte. Verifica-se que o município do Rio de Janeiro é o 
maior responsável pela atração de viagens. Somente o bairro de Campo Grande 
atrai 52,9% das viagens da estação enquanto o Centro representa 12,2% do 
destino de viagens da estação. 

 

Tabela 2.66.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Benjamim do Monte 

Destino % 

Japeri 1,1 

Centro de Japeri 1,1 

Queimados 1,1 

Queimados 1,1 

Rio de Janeiro 89,6 

Bangu 2,6 

Bento Ribeiro 1,6 

Bonsucesso 3,4 

Caju 1,1 

Campo Grande 52,9 

Catete 1,1 

Centro 12,2 

Deodoro 2,0 

Engenho de Dentro 1,4 

Glória 1,4 

Leme 1,1 

Madureira 2,6 

Méier 1,4 

São Cristóvão 4,9 

São João de Meriti 1,1 

Agostinho Porto 1,1 

Outros 7,2 
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2.67. Estação: Campo Grande 

 

2.67.1. Origem da viagem 

A tabela 2.67.1.1, apresenta a distribuição espacial da origem das viagens dos 
usuários que embarcam na Estação Campo Grande. Analisando os dados da 
pesquisa Verifica-se que as viagens dessa estação são originadas principalmente 
no bairro de Campo Grande, que representa 84,8% do total de registros.  

 

Tabela 2.67.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Campo Grande 

Origem % 

Rio de Janeiro 89,8 

Campo Grande 84,8 

Cascadura 1,5 

Cosmos 1,1 

Guaratiba 1,2 

Pedra de Guaratiba 1,1 

Seropédica 1,4 

Seropédica 1,4 

Outros 8,7 
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2.67.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo Escola e Lazer foram as mais 
registradas em seguida. 

 

Gráfico 2.67.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Campo Grande 
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2.67.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Campo Grande 

O gráfico 2.67.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque na estação, com 42,5% do 
total de ocorrências nos dois casos. Após o desembarque as faixas de até 10 min. 
e 10 a 15 min. tem seus registros muito aproximados com 28,5% e 29,7%, 
respectivamente. 

 

Gráfico 2.67.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Campo Grande 
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2.67.4. Destino da viagem 

A tabela 2.67.4.1, apresenta a distribuição espacial dos principais destinos de 
viagens dos usuários que embarcam na Estação Campo Grande. Verifica-se que o 
município do Rio de Janeiro é o maior responsável pela atração de viagens dessa 
estação. Somente o Centro da Cidade representa 23,1% do destino de viagens da 
estação. 

 

Figura 2.67.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Campo Grande 

Destino % 

Nilópolis 1,1 

Centro 1,1 

Rio de Janeiro 66,5 

Bangu 5,7 

Bento Ribeiro 1,0 

Bonsucesso 1,1 

Botafogo 2,8 

Cascadura 1,9 

Centro 23,1 

Copacabana 1,0 

Deodoro 1,0 

Engenho de Dentro 3,5 

Engenho Novo 1,1 

Madureira 4,7 

Mangueira 1,6 

Méier 4,5 

Piedade 2,0 

Santa Cruz 1,8 

São Cristóvão 5,9 

São Francisco Xavier 1,7 

Tijuca 2,2 

Outros 32,4 
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2.68. Estação: Augusto Vasconcelos 

 

2.68.1. Origem da viagem 

Analisando os dados da pesquisa Verifica-se que a maioria dos usuários que 
embarcam nesta estação são oriundos do bairro de Campo Grande. 

 

Tabela 2.68.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Augusto Vasconcelos 

Origem % 

Rio de Janeiro 96,0 

Campo Grande 96,0 

Outros 4,0 

 

 

2.68.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. No pico da tarde as viagens por motivo de Escola e Lazer 
são as mais registradas em seguida. 

 

Gráfico 2.68.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Augusto Vasconcelos 
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2.68.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Augusto Vasconcelos 

O gráfico 2.68.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 52,6% e 53,5% do total de registros, respectivamente.  

 

Gráfico 2.68.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Augusto 

Vasconcelos 
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2.68.4. Destino da viagem 

Verifica-se que o município do Rio de Janeiro é o maior responsável pela atração 
das viagens com origem na Estação Augusto Vasconcelos. Somente os bairros 
Centro, e São Cristóvão representam 22,1% do destino de viagens da estação.  

 

Tabela 2.68.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Augusto Vasconcelos 

Destino % 

Rio de Janeiro 77,9 

Andaraí 1,4 

Bangu 6,3 

Botafogo 3,0 

Campo Grande 2,1 

Cascadura 3,4 

Catete 3,4 

Centro 14,6 

Cidade Nova 2,3 

Copacabana 1,8 

Deodoro 2,3 

Engenho de Dentro 4,4 

Engenho Novo 1,4 

Flamengo 1,6 

Gamboa 1,1 

Gávea 1,6 

Jacarepaguá 1,8 

Leblon 1,6 

Madureira 4,3 

Maria da Graça 1,1 

Méier 2,9 

Osvaldo Cruz 1,4 

Riachuelo 1,2 

Santa Cruz 1,2 

São Cristóvão 7,5 

São Francisco Xavier 1,6 

Tijuca 2,6 

Outros 22,1 
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2.69. Estação: Santíssimo 

 

2.69.1. Origem da viagem 

Analisando os dados da pesquisa Verifica-se que a maioria dos usuários que 
embarcam nesta estação são oriundos do bairro de Campo Grande, que 
representa 92,2% do total de registros.  

 

Tabela 2.69.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Santíssimo 

Origem % 

Rio de Janeiro 97,3 

Centro 1,2 

Santa Teresa 4,0 

Santíssimo 92,2 

Outros 2,7 

 

 

2.69.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo Escola e Lazer são as mais registradas 
em seguida, especialmente no pico da tarde. 

 

Gráfico 2.69.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Santíssimo 
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2.69.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Santíssimo 

O gráfico 2.69.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 99,2% e 55,4% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.69.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Santíssimo 
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2.69.4. Destino da viagem 

A tabela 2.69.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Santíssimo. A Cidade do Rio de Janeiro é o maior responsável pela 
atração de viagens dessa estação. Neste caso, o centro é o bairro mais 
representativo com algo em torno de 26,9% da atração de viagens. 

 

Tabela 2.69.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Santíssimo 

Destino % 

Nova Iguaçu 1,2 

Centro 1,2 

Rio de Janeiro 74,1 

Barra da Tijuca 1,4 

Botafogo 4,7 

Cascadura 1,0 

Catete 2,2 

Centro 26,9 

Copacabana 3,2 

Cosmos 1,1 

Engenho de Dentro 1,7 

Engenho Novo 1,2 

Flamengo 1,0 

Ipanema 1,0 

Leblon 2,1 

Leme 1,0 

Madureira 2,2 

Mangueira 1,2 

Méier 1,4 

Olaria 2,2 

Paciência 1,8 

Piedade 2,4 

Praia da Bandeira 1,7 

Santa Cruz 1,1 

São Cristóvão 3,5 

São Francisco Xavier 1,4 

Tijuca 5,4 

Vila Isabel 1,5 

Outros 24,8 
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2.70. Estação: Senador Camará 

 

2.70.1. Origem da viagem 

A tabela 2.70.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Senador Camará. Verifica-se que a grande maioria é originada 
principalmente no bairro de Senador Camará, que representa 93,5% do total de 
registros.  

 

Tabela 2.70.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Senador Camará 

Origem % 

Rio de Janeiro 96,9 

Campo Grande 1,2 

Santa Cruz 1,0 

Senador Camará 93,5 

Senador Vasconcelos 1,3 

Outros 3,1 
 

 

2.70.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo Escola são as mais registradas em 
seguida, sobretudo no pico da tarde. 

 

Gráfico 2.70.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Senador Camará 

 



329 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 

 

2.70.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Senador Camará 

O gráfico 2.70.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 90,1% e 52,2% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.70.3..1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Senador 
Camará 
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2.70.4. Destino da viagem 

Verifica-se que o município do Rio de Janeiro é o maior responsável pela atração 
de viagens com origem nesta estação, sendo o Centro o bairro com maior 
representação, algo em torno de 25,8% do total de registros. 

 

Tabela 2.70.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Senador Camará 

Destino % 

Rio de Janeiro 82,9 

Botafogo 2,7 

Campo Grande 5,9 

Centro 25,8 

Copacabana 1,7 

Deodoro 1,3 

Engenho de Dentro 2,7 

Gávea 2,2 

Inhoaíba 1,2 

Ipanema 1,3 

Madureira 5,4 

Mangueira 1,8 

Maracanã 1,5 

Méier 3,4 

Piedade 1,3 

Quintino Bocaiúva 1,3 

Santa Cruz 2,7 

São Cristóvão 9,8 

São Francisco Xavier 4,7 

Senador Camará 1,2 

Tijuca 2,3 

Urca 1,7 

Vila Isabel 1,3 

Outros 17,1 
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2.71. Estação: Bangu 

 

2.71.1. Origem da viagem 

Analisando os dados da pesquisa Verifica-se que a origem das viagens dos 
usuários que embarcam nesta estação são principalmente nos bairros Bangu e 
Campo Grande, que juntos representam 86,8% do total de registros.  

 

Tabela 2.71.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Bangu 

Origem % 

Rio de Janeiro 91,4 

Bangu 74,2 

Campo Grande 12,6 

Centro 1,7 

Padre Miguel 1,4 

Senador Camará 1,6 

Outros 8,6 
 

 

2.71.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo Escola e Lazer são as mais registradas 
em seguida, especialmente no pico da tarde. 

 

Gráfico 2.71.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Bangu 

 



332 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.71.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Bangu 

O gráfico 2.71.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 53,4% e 40,8% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.71.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Bangu 
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2.71.4. Destino da viagem 

A tabela 2.71.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Bangu. Verifica-se que o município do Rio de Janeiro é o principal 
destino destes usuários.  

 

Tabela 2.71.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Bangu 

Destino % 

Rio de Janeiro 79,9 

Bangu 3,1 

Botafogo 4,1 

Campo Grande 6,6 

Centro 23,1 

Cidade Nova 1,0 

Copacabana 2,4 

Cosmos 1,2 

Engenho de Dentro 2,8 

Engenho Novo 1,3 

Ipanema 1,4 

Lagoa 1,4 

Leblon 1,7 

Madureira 2,4 

Mangueira 2,1 

Méier 4,1 

Paciência 2,5 

Piedade 2,1 

Santa Cruz 5,7 

São Cristóvão 6,5 

São Francisco Xavier 2,3 

Tijuca 1,9 

Outros 20,1 
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2.72. Estação: Guilherme da Silveira 

 

2.72.1. Origem da viagem 

Analisando os dados da pesquisa Verifica-se que a maioria dos usuários que 
embarcam na Estação Guilherme da Silveira são oriundos da Zona Oeste, sendo 
o bairro de Bangu o mais representativo. 

 

Tabela 2.72.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Guilherme da Silveira 

Origem % 

Rio de Janeiro 97,2 

Bangu 50,9 

Padre Miguel 22,3 

Senador Camará 24,0 

Outros 2,8 

 

 

2.72.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo Escola e Outros são as mais registradas 
em seguida, sobretudo no pico da tarde. 

 

Gráfico 2.72.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Guilherme da Silveira 
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2.72.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Guilherme da Silveira 

O gráfico 2.72.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 69,5% e 70,0% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.72.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Est. Guilherme da 

Silveira 
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2.72.4. Destino da viagem 

A tabela 2.72.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Guilherme da Silveira. Os bairros Centro e São Cristóvão, representam 
41% do destino destes usuários. Os demais destinos estão distribuídos no 
entorno do Sistema Ferroviário e nos bairros da zona oeste. 

 

Tabela 2.72.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Guilherme da Silveira 

Destino % 

Rio de Janeiro 73,4 

Bangu 1,3 

Caju 1,1 

Campo Grande 3,7 

Cascadura 2,6 

Centro 28,8 

Copacabana 2,1 

Engenho de Dentro 2,2 

Engenho Novo 1,2 

Madureira 3,0 

Mangueira 1,5 

Marechal Hermes 1,9 

Méier 3,9 

Piedade 1,1 

Santa Cruz 3,0 

São Cristóvão 12,4 

São Francisco Xavier 3,6 

Outros 26,6 
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2.73. Estação: Padre Miguel 

 

2.73.1. Origem da viagem 

A tabela 2.73.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Padre Miguel. É possível observar que a grande maioria dos usuários são 
oriundos do próprio bairro Padre Miguel. 

 

Tabela 2.73.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Padre Miguel 

Origem % 

Rio de Janeiro 95,4 

Bangu 1,7 

Centro 2,8 

Padre Miguel 83,5 

Realengo 7,3 

Outros 4,6 

 

 

2.73.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo de Lazer, Outros e Escola são as mais 
registradas em seguida, principalmente no pico da tarde. 

 

Gráfico 2.73.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Padre Miguel 

 



338 

Relatório 4 � Planejamento e Execução das Pesquisas: 

Parte 2: Tomo I Pesquisa nas Estações de Trem 
 

 

2.73.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Padre Miguel 

O gráfico 2.73.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 75,6% e 41,8% do total de registros, respectivamente.  

 

Gráfico 2.73.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Padre Miguel 
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2.73.4. Destino da viagem 

A tabela 2.73.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Padre Miguel. O Centro do Rio de Janeiro é o destino mais 
representativo com cerca de 29% dos registros. 

 

Tabela 2.73.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Padre Miguel 

Destino % 

Mesquita 1,3 

Mesquita 1,3 

Rio de Janeiro 85,9 

Bangu 3,7 

Bento Ribeiro 1,4 

Bonsucesso 3,3 

Botafogo 1,7 

Caju 1,4 

Campo Grande 2,9 

Cascadura 3,3 

Catete 1,2 

Centro 29,1 

Copacabana 5,9 

Cosmos 1,6 

Deodoro 2,3 

Engenho de Dentro 3,0 

Engenho Novo 3,5 

Estácio 1,6 

Flamengo 2,3 

Glória 1,4 

Madureira 4,9 

Méier 2,7 

Padre Miguel 6,3 

São Cristóvão 2,3 

Outros 12,8 
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2.74. Estação: Realengo 

 

2.74.1. Origem da viagem 

Analisando os dados da pesquisa Verifica-se que a maioria dos usuários que 
embarcam na Estação Realengo são oriundos do próprio bairro de Realengo. Há 
também registros de origem de viagens em outros bairros, todavia com pequena 
representatividade, como se pode observar na tabela 2.74.1.1. 

 

Tabela 2.74.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Realengo 

Origem % 

Nova Iguaçu 1,2 

Carmari 1,2 

Rio de Janeiro 94,7 

Anchieta 1,2 

Bangu 5,2 

Barros Filho 1,2 

Centro 2,7 

Padre Miguel 1,2 

Realengo 82,2 

Santa Cruz 1,1 

Outros 4,1 
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2.74.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo de Lazer e Escola são as mais 
registradas em seguida, sobretudo no pico da tarde. 

 

Gráfico 2.74.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Realengo 
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2.74.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Realengo 

O gráfico 2.74.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque nessa 
estação, com 50,5% e 45,5% do total de registros, respectivamente.  

 

Gráfico 2.74.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Realengo 
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2.74.4. Destino da viagem 

A tabela 2.74.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Realengo. Os bairros Engenho de Dentro, Centro, Campo Grande, São 
Cristóvão e Santa Cruz, representam 44,2% do destino dos usuários que 
embarcam na estação.  

 

Tabela 2.74.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Realengo 

Destino % 

Niterói 1,2 

Barreto 1,2 
Rio de Janeiro 87,8 

Abolição 1,2 
Andaraí 2,5 
Barros Filho 1,2 
Bento Ribeiro 1,6 
Bonsucesso 1,5 
Campo Grande 7,1 
Cascadura 1,5 
Catete 1,2 
Cavalcanti 1,2 
Centro 22,7 
Cidade Nova 1,5 
Complexo do Alemão 1,2 
Copacabana 3,7 
Engenho de Dentro 6,4 
Ipanema 1,3 
Jacaré 1,2 
Jacarepaguá 1,3 
Jardim Botânico 1,2 
Lagoa 1,2 
Leme 1,2 
Madureira 1,8 
Méier 3,7 
Realengo 3,5 
Rio Comprido 1,3 
Santa Cruz 4,0 
Santo Cristo 1,2 
São Cristóvão 4,0 
São Francisco Xavier 2,5 
Tijuca 2,7 
Vila Isabel 1,2 

São João de Meriti 1,2 

Tomazinho 1,2 
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Outros 9,9 

2.75. Estação: Magalhães Bastos 

 

2.75.1. Origem da viagem 

Analisando os dados da pesquisa Verifica-se que as viagens dessa estação são 
originadas principalmente no bairro de Magalhães Bastos, Padre Miguel, 
Realengo e Bangu, na Cidade do Rio de Janeiro, que juntos representam 67,6% 
dos registros. Há também alguns registros nos municípios de Duque de Caxias, 
Japeri, Nilópolis e Queimados, entretanto com pequena representatividade, 
como se pode observar na tabela 2.75.1.1. 

 

Tabela 2.75.1.1 3 Origem de da viagem dos usuários que embarcam na Estação Magalhães Bastos 

Origem % 

Duque de Caxias 1,2 

Cangulo 1,2 

Japeri 2,3 

Cajuri 1,2 

Centro de Japeri 1,2 

Nilópolis 1,2 

Centro 1,2 

Queimados 1,7 

Queimados 1,7 

Rio de Janeiro 74,0 

Bangu 7,0 

Campo Grande 4,1 

Inhoaíba 1,2 

Magalhães Bastos 38,5 

Paciência 1,2 

Padre Miguel 14,0 

Realengo 8,1 

São João de Meriti 2,9 

Jardim Paraiso 1,2 

Tomazinho 1,7 

Outros 16,7 
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2.75.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, à exceção da faixa de 19h, com prevalência do motivo Lazer. A distribuição 
não segue o comportamento observado para o conjunto das estações desse ramal, 
visto que viagens por motivo Escola foram pouco observadas. 

 

Gráfico 2.75.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Magalhães Bastos 
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2.75.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Magalhães Bastos 

Esta análise identifica a duração da viagem no modo de transporte 
complementar antes do embarque e após o desembarque na estação Magalhães 
Bastos. 

O gráfico 2.75.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 75,4% e 70,5% do total de registros, respectivamente.  

 

Gráfico 2.75.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Magalhães 

Bastos 

 

 

 

 

2.75.4. Destino da viagem 

A tabela 2.75.4.1, apresenta o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Magalhães Bastos. Os bairros com registros mais significativos são 
Copacabana com 10,5% dos registros, Centro com 64% e Bangu com 5,2%. 
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Tabela 2.75.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Magalhães Bastos 

Destino % 

Belford Roxo 1,2 

Barro Vermelho 1,2 
Duque de Caxias 2,3 

Campos Elíseos 1,2 
Centenário 1,2 

Nilópolis 1,2 

da Mina 1,2 
Niterói 1,2 

Camboinhas 1,2 
Nova Iguaçu 1,7 

Cabuçu 1,7 
Queimados 1,7 

Queimados 1,7 
Rio de Janeiro 79,2 

Alto da Boa Vista 1,2 
Anchieta 1,7 
Andaraí 1,2 
Bangu 5,2 
Barra da Tijuca 2,3 
Benfica 2,9 
Bento Ribeiro 1,2 
Bonsucesso 1,7 
Botafogo 1,7 
Brás de Pina 1,2 
Caju 1,2 
Campinho 1,7 
Campo Grande 2,9 
Cascadura 4,1 
Catete 2,3 
Catumbi 2,3 
Centro 6,4 
Cidade Nova 1,2 
Copacabana 10,5 
Deodoro 1,7 
Engenho de Dentro 4,0 
Engenho Novo 2,9 
Gávea 1,2 
Glória 2,3 
Grajaú 1,7 
Lagoa 1,2 
Madureira 1,2 
Magalhães Bastos 4,7 
Osvaldo Cruz 1,7 
Ricardo de Albuquerque 1,2 
Santa Cruz 1,1 
Santa Teresa 1,2 

Outros 11,5 
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2.76. Estação: Vila Militar 

 

2.76.1. Origem da viagem 

A tabela 2.76.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Vila Militar. Analisando os dados da pesquisa Verifica-se que a maioria 
dos usuários que embarcam nessa estação é oriunda do próprio bairro de Vila 
Militar, representando 70,2% dos dados.  

 

Tabela 2.76.1.1 3 Origem de viagens da estação Vila Militar 

Origem % 

Duque de Caxias 1,9 

Santa Cruz da Serra 1,9 

Itaguaí 1,9 

Centro 1,9 

Japeri 1,9 

Centro de Engenheiro Pedreira 1,9 

Mesquita 1,9 

Mesquita 1,9 

Nilópolis 1,9 

Centro 1,9 

Rio de Janeiro 87,9 

Campo Grande 2,3 

Centro 3,7 

Deodoro 5,6 

Maracanã 1,9 

Paciência 1,9 

Realengo 2,3 

Vila Militar 70,2 

Outros 2,8 
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2.76.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante tanto no pico da manhã quanto no pico da 
tarde, reproduzindo o comportamento padrão observado para o conjunto das 
estações desse ramal. Viagens por motivo Escola são as mais registradas em 
seguida. Há registro de viagens por motivo de saúde, no pico da manhã. 

 

Gráfico 2.76.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Vila Militar 
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2.76.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Vila Militar 

O gráfico 2.76.3.1 mostra que as faixas de até 10 min. e 10 a 15 min. concentram a 
maior parte dos registros de duração da viagem, antes do embarque com 34,1% e 
34,6%, respectivamente. Após o desembarque na estação, a faixa até 10 min. é a 
que concentra o maior registro com 37,3%. 

 

Gráfico 2.76.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Vila Militar 
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2.76.4. Destino da viagem 

A tabela 2.76.4.1, apresenta o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Vila Militar. Verifica-se que o município do Rio de Janeiro é o maior 
responsável pela atração destes usuários. Os bairros com registros mais 
significativos são Vila Militar, Bangu, Campo Grande, Engenho de Dentro e 
Santa Cruz, que juntos representam 45,9% do destino dos usuários.  

 

Tabela 2.76.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Vila Militar 

Destino % 

Duque de Caxias 1,9 

Centro 1,9 
Mesquita 1,9 

Mesquita 1,9 
Nilópolis 1,9 

Centro de Olinda 1,9 
Nova Iguaçu 7,4 

Austin 5,6 
Juscelino 1,9 

Queimados 1,9 

Queimados 1,9 
Rio de Janeiro 80,4 

Anchieta 1,9 
Bangu 8,4 
Bento Ribeiro 2,3 
Campo Grande 11,1 
Centro 1,4 
Copacabana 2,8 
Cosmos 2,3 
Deodoro 1,9 
Engenho de Dentro 7,4 
Glória 1,9 
Inhoaíba 2,3 
Lins de Vasconcelos 1,9 
Maracanã 1,9 
Méier 3,7 
Paciência 1,9 
Piedade 2,3 
Sampaio 2,3 
Santa Cruz 6,0 
São Cristóvão 1,4 
São Francisco Xavier 2,3 
Vila Militar 13,0 

Outros 4,7 
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2.77. Ramal Saracuruna 

Cabe destacar que as estações do Ramal Saracuruna foram consideradas as 
existentes entre a Estação Saracuruna até a Estação Triagem. Pode-se visualizar o 
posicionamento de cada estação conforme apresentado na figura 2.72.1 a seguir. 

 

Figura 2.77.1 3 Mapa Temático da SUPERVIA 3 Ramal Saracuruna 

 

 

 

 

Como apresentado nos Ramais Belford Roxo, Deodoro, Japeri e Santa Cruz, as 
categorias Modo Antes do Embarque e Modo após o Desembarque nas estações 
de Saracuruna também serão analisadas em conjunto. As análises das outras 
cinco categorias estão apresentadas separadamente por estação. 
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2.77.1. Modo de Transporte Antes do Embarque das Estações 

O gráfico 2.77.1.1 mostra uma visão geral dos principais modos de transporte 
utilizados pelos usuários antes do embarque nas estações do Ramal de 
Saracuruna.  

O modo a pé é o mais representativo desse ramal, com 61% do total de registros 
obtidos na pesquisa, em média. Porém, nas estações de Duque de Caxias e de 
Gramacho o total de registros do modo a pé representa cerca de 40% do total e é 
superado pelo modo ônibus.  

As estações de Bonsucesso e Saracuruna apresentam particularidades. No 
primeiro caso, embora o modo a pé seja o mais expressivo, há dados importantes 
dos outros modos, podendo considerar como a integração com o teleférico do 
Complexo do Alemão, em Bonsucesso, e a complementação ferroviária dos 
ramais Inhomirim e Guapimirim na estação Saracuruna. 

O modo bicicleta apresenta registros nas estações de Brás de Pina, Campos 
Elíseos, Jardim Primavera e Saracuruna. 

Nas estações de Bonsucesso, Duque de Caxias, Gramacho e Parada de Lucas, 
cuja presença do modo ônibus é importante, deve ser avaliada a ampliação das 
condições de integração com o Sistema Ferroviário. 

 

Gráfico 2.77.1.1 3 Modo de Transporte antes do Embarque no Ramal de Saracuruna 
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2.77.2. Modo de Transporte Depois do Desembarque para Usuários 
Embarcados no Ramal Saracuruna por Estação 

O gráfico 2.77.2.1 apresenta os modos de transporte mais utilizados pelos 
usuários embarcados em todas as estações do Ramal Saracuruna após o 
desembarque. No contexto geral, verifica-se boa uniformidade da distribuição 
dos modos utilizados pelo usuário após a saída desse ramal.  

Os modos a pé, ônibus e metrô, nessa ordem, são os mais utilizados, sendo o 
modo a pé o predominante em todos os casos, com 66% do total de registros, em 
média, seguido pelo modo ônibus, com 22%.  

 

Gráfico 2.77.2.1 3 Modo de Transporte após o Desembarque no Ramal de Saracuruna 
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2.78. Estação: Saracuruna 

 

2.78.1. Origem da viagem 

A tabela 2.78.1.1, origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação 
Saracuruna. É possível verificar que a maior parte dos usuários é oriunda do 
município de Duque de Caxias, com 81,4% do total de registros observados, 
sendo 67,4% no próprio bairro de Saracuruna. 

 

Tabela 2.78.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Saracuruna 

Origem % 

Duque de Caxias 81,4 

Cangulo 4,6 

Imbariê 1,8 

Jardim Primavera 1,2 

Parada Angélica 3,1 

Parada Morabi 1,5 

Santa Lúcia 1,8 

Saracuruna 67,4 

Magé 4,4 

Centro 3,1 

Suruí 1,3 

Rio de Janeiro 4,4 

Bonsucesso 1,1 

Centro 3,4 

Outros 9,8 
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2.78.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o 
comportamento observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da 
tarde, viagens motivo de Lazer e Outros são as mais representativas.  

 

Gráfico 2.78.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Saracuruna 
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2.78.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Saracuruna 

Esta análise identifica a duração da viagem no modo de transporte 
complementar antes do embarque e após o desembarque na estação Saracuruna. 
O gráfico 2.78.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 47,0% e 42,7% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.78.3.13 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Saracuruna 
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2.78.4. Destino da viagem 

A tabela 2.78.4.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Saracuruna. Verifica-se que os municípios de Duque de Caxias e o Rio de 
Janeiro são os principais destinos. Na Cidade do Rio de Janeiro os destinos mais 
representativos em termos percentuais são o Centro e o bairro de Bonsucesso 
com 15,2% e 6,3% respectivamente. Em Nova Iguaçu o Centro é o bairro com 
maior número de registros. 

 

Tabela 2.78.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Saracuruna 

Destino % 

Duque de Caxias 16,8 

Centro 13,0 

Parada Angélica 2,7 

Parada Morabi 1,2 

Magé 2,0 

Inhomirim 2,0 

Rio de Janeiro 56,0 

Barra da Tijuca 1,0 

Benfica 1,5 

Bonsucesso 6,3 

Botafogo 3,1 

Centro 15,2 

Copacabana 3,4 

Cordovil 1,3 

Flamengo 1,3 

Ipanema 1,0 

Lagoa 1,0 

Méier 1,8 

Olaria 1,5 

Parada de Lucas 1,0 

Penha 3,9 

Penha Circular 2,8 

Ramos 3,4 

São Cristóvão 3,9 

Tijuca 2,6 

Outros 25,3 
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2.79. Estação: Jardim Primavera 

 

2.79.1. Origem da viagem 

A tabela 2.79.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Jardim Primavera. Verifica-se que a quase totalidade dos usuários que 
embarcam nesta estação tem origem no próprio bairro Jardim Primavera. 

 

Tabela 2.79.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Jardim Primavera 

Origem % 

Duque de Caxias 99,0 

Jardim Primavera 97,7 

Saracuruna 1,3 

Outros 1,0 

 

 

2.79.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o 
comportamento observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da 
tarde, viagens motivo de Escola, Lazer e Outros são as mais representativas.  

 

Gráfico 2.79.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Jardim Primavera 
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2.79.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Jardim Primavera 

O gráfico 2.79.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 41,0% e 51,2% do total de registros, respectivamente.  

 

Gráfico 2.79.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Jardim 

Primavera 
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2.79.4. Destino da viagem 

A tabela 2.79.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcam nesta 
estação. Verifica-se que a Cidade do Rio de Janeiro é o principal destino destes 
usuários, especialmente os bairros Centro, São Cristóvão, Bonsucesso, Penha, 
Maracanã e Ipanema. 

 

Tabela 2.79.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Jardim Primavera 

Destino % 

Duque de Caxias 4,9 

Centro 4,9 

Rio de Janeiro 79,2 

Barra da Tijuca 2,0 

Benfica 2,9 

Bonsucesso 6,6 

Botafogo 1,2 

Centro 17,2 

Copacabana 4,3 

Freguesia Jacarepaguá 1,3 

Gávea 3,2 

Ipanema 5,7 

Leblon 2,0 

Manguinhos 1,2 

Maracanã 5,3 

Parada de Lucas 1,0 

Penha 5,9 

Penha Circular 4,6 

Recreio dos Bandeirantes 1,2 

São Cristóvão 9,0 

Tijuca 4,5 

Outros 15,9 
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2.80. Estação: Campos Elíseos 

 

2.80.1. Origem da viagem 

Análogo à estação anterior, a quase totalidade dos usuários que embarcaram na 
Estação Campos Elíseos são provenientes do Município de Duque de Caxias, 
sendo a maioria, algo em torno de 88,3%, provenientes do próprio bairro 
Campos Elíseos. 

 

Tabela 2.80.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Campos Elíseos 

Origem % 

Duque de Caxias 98,8 

Campos Elíseos 88,3 

Jardim Primavera 5,5 

Pilar 2,8 

Saracuruna 2,1 

Outros 1,2 
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2.80.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o 
comportamento observado para o conjunto das estações do ramal. No pico da 
tarde, as viagens motivo de Trabalho são menos representativas, havendo 
prevalência dos motivos Escola, Lazer e Outros, principalmente. 

 

Gráfico 2.80.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Campos Elíseos 
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2.80.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Campos Elíseos 

O gráfico 2.80.3.1 mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 50,1% e 56,3% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.80.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Campos Elíseos 
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2.80.4. Destino da viagem 

A tabela 2.80.4.1, apresenta o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Campos Elíseos. Verifica-se que a Cidade do Rio de Janeiro é o principal 
destino destes usuários, seguido por Duque de Caxias. Em ambos os municípios, 
o bairro de maior atração de viagem é o Centro. 

 

Tabela 2.80.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Campos Elíseos 

Destino % 

Duque de Caxias 11,9 

Centro 11,9 

Rio de Janeiro 72,2 

Anchieta 1,2 

Barra da Tijuca 1,8 

Benfica 2,5 

Bonsucesso 5,2 

Botafogo 1,8 

Brás de Pina 3,1 

Cascadura 1,2 

Catete 1,8 

Centro 13,5 

Copacabana 4,9 

Flamengo 1,8 

Humaitá 1,8 

Ipanema 1,8 

Laranjeiras 1,2 

Manguinhos 1,8 

Maracanã 3,0 

Méier 2,5 

Olaria 2,1 

Penha 5,2 

Penha Circular 1,2 

Praça da Bandeira 1,8 

Riachuelo 1,8 

São Cristóvão 2,1 

Tijuca 4,9 

Vila Isabel 1,5 

Outros 15,8 
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2.81. Estação: Gramacho 

 

2.81.1. Origem da viagem 

Verifica-se, de acordo com os dados da pesquisa que 75,3% da origem da viagem 
dos usuários que embarcam na estação são a partir do Município de Duque de 
Caxias, sendo 41,7% no próprio bairro de Gramacho.  

 

Tabela 2.81.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Gramacho 

Origem % 

Belford Roxo 13,4 

Lote XV 5,8 

Santa Tereza 1,3 

São José 2,3 

Vale do Ipê 2,2 

Wona 1,9 

Duque de Caxias 75,3 

Amapá 2,2 

Doutor Laureano 1,9 

Gramacho 41,7 

Jardim Primavera 1,2 

Olavo Bilac 3,9 

Parque Fluminense 7,4 

Parque Sarapuí 1,6 

Pilar 4,1 

Santo Antonio 1,3 

São Bento 5,8 

Vila São Jose 4,2 

Outros 11,3 
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2.81.2. Motivo da viagem 

O gráfico 2.81.2.1, apresenta o motivo de viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Gramacho. O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, 
reproduzindo o comportamento observado para o conjunto das estações desse 
ramal. No pico da tarde, viagens motivo de Lazer, Escola e Outros também 
possuem representatividade. 

 

Gráfico 2.81.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Gramacho 
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2.81.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Gramacho 

O gráfico 2.81.3.1, mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 45,9% e 35,2% do total, respectivamente. 

 

Gráfico 2.81.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na estação Gramacho 
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2.81.4. Destino da viagem 

É possível verificar na tabela 2.81.4.1, que a Cidade do Rio de Janeiro é o 
principal destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Gramacho. 
O Centro da cidade é o mais representativo com cerca de 24% dos registros, 
seguido por Copacabana com 6,2% e Benfica com 4,9%.  

 

Tabela 2.81.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Gramacho 

Destino % 

Duque de Caxias 4,5 

Campos Elíseos 1,5 

Saracuruna 2,9 

Rio de Janeiro 75,3 

Barra da Tijuca 1,5 

Benfica 4,9 

Bonsucesso 3,6 

Botafogo 3,2 

Centro 24,2 

Copacabana 6,2 

Flamengo 1,6 

Gávea 1,2 

Ipanema 2,7 

Laranjeiras 1,6 

Manguinhos 1,2 

Maracanã 4,3 

Méier 2,2 

Olaria 2,2 

Penha 2,5 

Penha Circular 3,1 

Ramos 1,4 

Rio Comprido 1,5 

São Cristóvão 2,8 

Tijuca 3,5 

Outros 20,2 
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2.82. Estação: Duque de Caxias 

 

2.82.1. Origem da viagem 

A tabela 2.82.1.1, apresenta a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Duque de Caxias. Foi possível verificar que, 67,3% são oriundos do 
Município de Duque de Caxias. O Centro do Município é o de maior 
representação com algo em torno de 42,4% dos registros. 

 

Tabela 2.82.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Duque de Caxias 

Origem % 

Duque de Caxias 67,3 

Centenário 7,2 

Centro 42,4 

Gramacho 1,9 

Imbariê 1,3 

Jardim Primavera 1,0 

Lamarão 1,3 

Olavo Bilac 3,6 

Parque Fluminense 1,0 

Santa Cruz da Serra 1,3 

Vila São Luis 4,2 

Vinte e Cinco de Agosto 2,0 

Rio de Janeiro 3,6 

Centro 1,6 

Penha 1,0 

São Cristóvão 1,0 

São João de Meriti 8,2 

Jardim Metrópole 1,6 

Jardim Sumaré 1,3 

Parque Araruama 3,0 

Vilar dos Teles 2,3 

Outros 20,9 
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2.82.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o 
comportamento observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da 
tarde, viagens por outros motivos e por motivo "Escola" são as mais 
representativas.  

 

Gráfico 2.82.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Duque de Caxias 
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2.82.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Duque de Caxias 

O gráfico 2.82.3.1, mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 34,0% e 34,3% do total de registros, respectivamente.  

 

Gráfico 2.82.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Duque de 

Caxias 
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2.82.4. Destino da viagem 

A tabela 2.82.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Duque de Caxias. A Cidade do Rio de Janeiro é o principal destino 
destes usuários, seguido por Duque de Caxias. Os bairros Centro, São Cristóvão, 
Maracanã, Bonsucesso e Tijuca, nessa ordem, representam 36,4% da atração de 
viagens, enquanto os bairros do município de Duque de Caxias representam 
20,8% do total.  

As demais viagens estão distribuídas nos bairros localizados no entorno do 
Sistema Ferroviário, tanto no município do Rio de Janeiro quanto em Duque de 
Caxias. 

 

Tabela 2.82.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Duque de Caxias 

Destino % 

Duque de Caxias 20,8 

Campos Elíseos 5,2 

Jardim Primavera 3,4 

Saracuruna 12,1 

Rio de Janeiro 64,8 

Benfica 2,3 

Bonsucesso 4,7 

Botafogo 2,0 

Catete 1,0 

Centro 10,0 

Copacabana 1,6 

Engenho Novo 1,0 

Ipanema 2,7 

Mangueira 1,4 

Manguinhos 1,0 

Maracanã 8,0 

Méier 1,7 

Olaria 1,5 

Penha 2,1 

Penha Circular 1,3 

Ramos 2,0 

Rocha 1,0 

Sampaio 1,8 

São Cristóvão 10,1 

São Francisco Xavier 2,3 

Tijuca 3,6 

Vila Isabel 1,7 
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Outros 14,4 

2.83. Estação: Vigário Geral 

 

2.83.1. Origem da viagem 

A tabela 2.83.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Vigário Geral. Foi possível verificar de acordo com os dados da pesquisa 
que 96,2% dos usuários que embarcam nesta estação são oriundos dos bairros de 
Vigário Geral e Jardim América. 

 

Tabela 2.83.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Vigário Geral 

Origem % 

Rio de Janeiro 96,2 

Jardim América 13,2 

Vigário Geral 83,0 

Outros 3,8 

 

 

2.83.2. Motivo da Viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o 
comportamento observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da 
tarde, viagens motivo de Escola, Lazer e Outros são as mais representativas.  

 

Gráfico 2.83.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Vigário Geral 
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2.83.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Vigário Geral 

O gráfico 2.83.3.1, mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 67,3% e 51,3% do total de registros, respectivamente.  

 

Gráfico 2.83.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Vigário Geral 
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2.83.4. Destino da viagem 

É possível verificar na tabela 2.83.4.1, que a Cidade do Rio de Janeiro é o 
principal destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Vigário 
Geral.  

 

Tabela 2.83.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Vigário Geral 

Destino % 

Duque de Caxias 9,5 

Centro 1,2 

Gramacho 3,3 

Jardim Primavera 1,5 

Saracuruna 3,4 

Rio de Janeiro 77,4 

Benfica 3,1 

Bonsucesso 1,9 

Botafogo 2,1 

Centro 31,2 

Flamengo 2,6 

Ipanema 6,4 

Jardim Botânico 2,1 

Lagoa 1,7 

Laranjeiras 2,1 

Leblon 1,4 

Manguinhos 1,5 

Maracanã 2,4 

Olaria 1,4 

Recreio dos Bandeirantes 1,4 

Rocha 2,8 

São Cristóvão 6,4 

São Francisco Xavier 1,7 

Tijuca 5,2 

Outros 13,1 
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2.84. Estação: Parada de Lucas 

 

2.84.1. Origem da viagem 

A tabela 2.84.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Parada de Lucas. Onde 70% dos usuários que embarcam nesta estação 
são oriundos do bairro Parada de Lucas. Em Duque de Caxias, o Centro 
corresponde a cerca de 4% do total de registros. 

 

Tabela 2.84.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Parada de Lucas 

Origem % 

Duque de Caxias 7,3 

Centro 3,9 

Gramacho 1,7 

Taquara 1,7 

Rio de Janeiro 86,9 

Campo Grande 2,7 

Irajá 3,4 

Jardim América 5,8 

Madureira 1,7 

Marechal Hermes 1,7 

Parada de Lucas 70,0 

Zumbi 1,7 

Outros 5,8 
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2.84.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, à exceção da faixa de 7h, 
quando o motivo Escola é dominante. No pico da tarde, há registro apenas de 
viagens por motivo de Trabalho. 

 

Gráfico 2.84.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Parada de Lucas 
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2.84.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Parada de Lucas 

O gráfico 2.84.3.1, mostra que antes do embarque na estação a faixa de até 10 
min. e a faixa de 11 a 15 min. concentram a maior parte dos registros de duração 
da viagem, com 48,6% e 35,9% do total. Após o desembarque na estação Verifica-
se que os registros da faixa mais de 30 min. superam aos até 10min, 37,7% e 
36,5%, respectivamente. 

 

Gráfico 2.84.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Parada de 

Lucas 
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2.84.4. Destino da viagem 

A tabela 2.84.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Parada de Lucas. É possível verificar que o Rio de Janeiro é o principal 
destino destes usuários seguido por Duque de Caxias. No Rio de Janeiro, os 
bairros Centro, São Francisco Xavier, Bonsucesso, São Cristóvão e Mangueira 
nessa ordem, representam 45% da atração de viagens, enquanto os bairros do 
município de Duque de Caxias respondem por 32,8% do total, sendo o mais 
representativo o bairro Gramacho, com 11,2%. 

 

Tabela 2.84.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Parada de Lucas 

Destino % 

Duque de Caxias 32,8 

Campos Elíseos 5,3 

Centro 9,5 

Gramacho 11,2 

Jardim Primavera 6,8 

Guapimirim 1,7 

Guapimirim 1,7 

Rio de Janeiro 53,9 

Bonsucesso 4,6 

Botafogo 1,7 

Campo Grande 1,7 

Centro 26,1 

Copacabana 1,9 

Mangueira 2,9 

Olaria 1,9 

Ramos 1,7 

São Cristóvão 3,9 

São Francisco Xavier 7,5 

Outros 11,6 
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2.85. Estação: Cordovil 

 

2.85.1. Origem da viagem 

A tabela 2.85.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Cordovil. É possível verificar que 84,6% dos usuários são oriundos do 
próprio bairro de Cordovil, e os demais usuários, oriundos de bairros próximos à 
estação. 

 

Tabela 2.85.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Cordovil 

Origem % 

Rio de Janeiro 95,2 

Brás de Pina 6,4 

Cordovil 84,6 

Vila da Penha 2,9 

Vista Alegre 1,3 

Outros 4,8 

 

2.85.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o 
comportamento observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da 
tarde, viagens por motivo Outros são as mais representativas.  

 

Gráfico 2.85.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Cordovil 
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2.85.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Cordovil 

O gráfico 2.85.3.1, mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 74,3% e 63,4% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.85.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Cordovil 
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2.85.4. Destino da viagem 

A tabela 2.85.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Cordovil. Verifica-se que os municípios do Rio de Janeiro e Duque de 
Caxias são os principais destinos destes usuários.  

 

Tabela 2.85.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Cordovil 

Destino % 

Duque de Caxias 21,7 

Campos Elíseos 3,5 

Centro 2,0 

Gramacho 6,5 

Imbariê 1,3 

Jardim Primavera 2,9 

Saracuruna 5,5 

Magé 1,3 

Inhomirim 1,3 

Queimados 1,3 

Queimados 1,3 

Rio de Janeiro 60,9 

Benfica 4,8 

Bonsucesso 3,2 

Botafogo 1,3 

Catete 1,3 

Centro 19,4 

Copacabana 1,3 

Engenho de Dentro 1,3 

Engenho Novo 1,3 

Lagoa 1,3 

Laranjeiras 1,3 

Leblon 1,3 

Manguinhos 3,2 

Maracanã 2,9 

Méier 1,9 

Riachuelo 3,2 

São Cristóvão 6,7 

Tijuca 3,8 

Vila Isabel 1,6 

Outros 14,8 
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2.86. Estação: Brás de Pina 

 

2.86.1. Origem da viagem 

A tabela 2.86.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Brás de Pina. É possível verificar que, a clara maioria, ou seja, 98,5% dos 
usuários são oriundos do próprio bairro de Brás de Pina. 

 

Tabela 2.86.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Brás de Pina 

Origem % 

Rio de Janeiro 99,5 

Brás de Pina 98,5 

Penha 1,0 

Outros 0,5 

 

 

2.86.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o 
comportamento observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da 
tarde, viagens motivo Outros são as mais representativas.  

 

Gráfico 2.86.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Brás de Pina 
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2.86.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Brás de Pina 

O gráfico 2.86.3.1, mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 47,4% e 42,6% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.86.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Brás de Pina 
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2.86.4. Destino da viagem 

A tabela 2.86.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Brás de Pina. É possível verificar que, a Cidade do Rio de Janeiro é o 
destino principal da clara maioria dos usuários que embarcam na Estação Brás 
de Pina. Somente os bairros Centro, Maracanã e São Cristóvão representam 
60,2% da atração de viagens.  

 

Tabela 2.86.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Brás de Pina 

Destino % 

Duque de Caxias 9,7 

Campos Elíseos 1,5 

Centro 1,0 

Gramacho 1,5 

Jardim Primavera 3,1 

Saracuruna 2,5 

Rio de Janeiro 81,7 

Benfica 3,9 

Bonsucesso 1,0 

Botafogo 6,2 

Centro 32,4 

Copacabana 1,3 

Gávea 3,1 

Ipanema 1,5 

Leblon 2,3 

Maracanã 14,7 

São Cristóvão 13,1 

Tijuca 2,3 

Outros 8,7 
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2.87. Estação: Penha Circular 

 

2.87.1. Origem da viagem 

A tabela 2.87.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Penha Circular. É possível verificar 87,1% dos usuários são oriundos do 
próprio bairro Penha Circular. 

 

Tabela 2.87.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Penha Circular 

Origem % 

Rio de Janeiro 95,7 

Brás de Pina 1,1 

Penha 1,3 

Penha Circular 87,1 

Vila da Penha 6,2 

Outros 4,3 

 

 

2.87.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o 
comportamento observado para o conjunto das estações desse ramal. No pico da 
tarde, viagens motivo Outros são as mais representativas.  

 

Gráfico 2.87.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Penha Circular 
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2.87.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Penha Circular 

O gráfico 2.87.3.1, mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes e após o embarque na estação, com 78,8% 
e 60,4% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.87.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Penha Circular 
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2.87.4. Destino da viagem 

A tabela 2.87.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Penha Circular. É possível verificar que, os municípios de Duque de 
Caxias, Belford Roxo e o Rio de Janeiro são os principais destinos dos usuários 
que embarcam na estação. Duque de Caxias e Belford Roxo representam 50,2% e 
o Rio de Janeiro 22,8%.  

 

Tabela 2.87.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Penha Circular 

Destino % 

Belford Roxo 10,3 

Bom Pastor 1,4 

Lote XV 2,8 

São José 2,8 

Vale do Ipê 1,4 

Wona 2,1 

Duque de Caxias 39,9 

Campos Elíseos 1,9 

Centro 2,1 

Gramacho 14,5 

Jardim Primavera 10,9 

Olavo Bilac 2,8 

São Bento 1,4 

Saracuruna 6,5 

Rio de Janeiro 22,8 

Botafogo 2,2 

Centro 10,9 

Leblon 1,1 

Riachuelo 1,2 

São Cristóvão 5,6 

Tijuca 1,8 

Outros 27,0 
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2.88. Estação: Penha 

 

2.88.1. Origem da viagem 

A tabela 2.88.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Penha. É possível verificar que, 84,3% dos usuários que embarcam nesta 
estação são oriundos do próprio bairro da Penha. 

 

Tabela 2.88.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Penha 

Origem % 

Duque de Caxias 1,3 

Centro 1,3 

Rio de Janeiro 85,6 

Centro 1,3 

Penha 84,3 

Outros 13,0 
 

 

2.88.2. Motivo da viagem 

Verifica-se que o motivo trabalho é predominante no pico da manhã, 
reproduzindo o comportamento observado para o conjunto das estações desse 
ramal. No pico da tarde, viagens por motivo Outros são as mais representativas.  

 

Gráfico 2.88.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Penha 
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2.88.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Penha 

O gráfico 2.88.3.1, mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes e após o embarque na estação, com 67,5% 
e 49,6% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.83.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Penha 
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2.88.4. Destino da viagem 

A tabela 2.88.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Penha. É possível verificar que a Cidade do Rio de Janeiro e Duque de 
Caxias são os principais destinos os usuários que embarcam nesta estação. No 
Rio de Janeiro o Centro da cidade é o bairro mais representativo com cerca de 
22%, seguido de São Cristóvão com 11%.  

 

Tabela 2.88.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Penha 

Destino % 

Duque de Caxias 27,7 

Campos Elíseos 3,2 

Centro 3,9 

Gramacho 7,8 

Jardim Primavera 6,4 

Saracuruna 6,4 

Japeri 1,3 

Centro de Japeri 1,3 

Niterói 1,3 

Centro 1,3 

Rio de Janeiro 52,2 

Bonsucesso 1,3 

Botafogo 3,9 

Centro 21,6 

Engenho de Dentro 1,9 

Gávea 2,6 

Maracanã 3,9 

Pilares 1,9 

Praça da Bandeira 1,3 

São Cristóvão 11,0 

São Francisco Xavier 1,3 

Tijuca 1,3 

Outros 17,5 
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2.89. Estação: Olaria 

 

2.89.1. Origem da viagem 

A tabela 2.89.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Olaria. É possível verificar que a maioria dos usuários que embarcaram 
nesta estação são oriundos do próprio bairro de Olaria. 

 

Tabela 2.89.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Olaria 

Origem % 

Rio de Janeiro 98,9 

Olaria 97,7 

Ramos 1,1 

Outros 1,1 

 

 

2.89.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, porém na faixa de 6h há 
prevalência do motivo Escola, com mais de 60% das ocorrências. No pico da 
tarde, viagens por motivo Outros são as mais representativas.  

 

Gráfico 2.89.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Olaria 
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2.89.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Olaria 

O gráfico 2.89.3.1, mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes e após o embarque na estação, com 56,4% 
e 66,6% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.89.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Olaria 
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2.89.4. Destino da viagem 

A tabela 2.89.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcam na 
Estação Olaria. É possível verificar que, a Cidade do Rio de Janeiro e Duque de 
Caxias são os principais destinos dos usuários que embarcam na Estação Olaria. 
No Rio de Janeiro os bairros que mais atraem estas viagens são o Centro e 
Maracanã, que juntos representam cerca de 40%. No município de Duque de 
Caxias há uma dispersão entre os destinos, entretanto os bairros de Gramacho 
com 5,7% e Campos Elíseos com 4,6% apresentam relevância. 

 

Tabela 2.89.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Olaria 

Destino % 

Belford Roxo 2,3 

Lote XV 2,3 

Duque de Caxias 21,1 

Campos Elíseos 4,6 

Centro 2,9 

Gramacho 5,7 

Jardim Primavera 1,7 

Parada Angélica 1,1 

Parque Fluminense 1,1 

Santa Cruz da Serra 1,1 

Saracuruna 2,8 

Japeri 1,7 

Centro de Engenheiro Pedreira 1,7 

Rio de Janeiro 60,1 

Bangu 1,7 

Botafogo 5,9 

Campo Grande 1,1 

Centro 26,9 

Gávea 1,2 

Maracanã 12,9 

Praça da Bandeira 1,2 

Santa Cruz 1,7 

São Cristóvão 4,0 

Tijuca 3,5 

Outros 14,8 
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2.90. Estação: Ramos 

 

2.90.1. Origem da viagem 

A tabela 2.90.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcaram na 
Estação Ramos. É possível verificar que 91,2% dos usuários que embarcaram 
nesta estação são oriundos do próprio bairro de Ramos. 

 

Tabela 2.90.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Ramos 

Origem % 

Rio de Janeiro 96,1 

Cachambi 1,9 

Inhaúma 1,9 

Ramos 91,2 

São Cristóvão 1,1 

Outros 3,9 
 

 

2.90.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o 
comportamento observado para o conjunto das estações do ramal. No pico da 
tarde, há prevalência de viagens por motivo Outros, que são as mais 
representativas.  

 

Gráfico 2.90.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Ramos 
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2.90.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Ramos 

O gráfico 2.90.3.1, mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes e após o embarque na estação, com 53,6% 
e 60,3% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.90.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Ramos 
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2.90.4. Destino da viagem 

A tabela 2.90.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcaram na 
Estação Ramos. É possível verificar que os municípios de Duque de Caxias e Rio 
de Janeiro concentram os principais destinos de viagens da estação, com 80,8%.  

 

Tabela 2.90.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Ramos 

Destino % 

Belford Roxo 1,1 

Centro 1,1 

Duque de Caxias 38,4 

Campos Elíseos 3,4 

Centenário 2,2 

Centro 2,7 

Doutor Laureano 1,1 

Gramacho 20,9 

Jardim Primavera 3,4 

Saracuruna 4,6 

Japeri 4,5 

Centro de Engenheiro Pedreira 1,1 

Centro de Japeri 3,4 

Magé 2,2 

MAGE 2,2 

Niterói 1,9 

Centro 1,9 

Nova Iguaçu 2,2 

Centro 2,2 

Rio de Janeiro 42,4 

Bangu 1,9 

Campo Grande 4,1 

Centro 18,5 

Freguesia 1,1 

Humaitá 1,1 

Ipanema 1,5 

Paciência 2,2 

Padre Miguel 1,1 

Penha 1,1 

São Cristóvão 9,6 

Outros 7,3 
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2.91. Estação: Bonsucesso 

 

2.91.1. Origem da viagem 

A tabela 2.91.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcaram na 
Estação Bonsucesso. De acordo com os dados da pesquisa foi possível verificar 
que os bairros de Bonsucesso e Barra da Tijuca são as principais origens dos 
usuários que embarcaram nesta estação. 

 

Tabela 2.91.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Bonsucesso 

Origem % 

Rio de Janeiro 85,3 

Bancários 1,7 

Barra da Tijuca 14,1 

Bonsucesso 56,1 

Complexo do Alemão 2,6 

Galeão 2,8 

Higienópolis 1,0 

Inhaúma 1,4 

Jacarepaguá 1,1 

Penha 1,4 

Recreio dos Bandeirantes 1,8 

Ribeira 1,1 

Outros 14,7 
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2.91.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o 
comportamento observado para o conjunto das estações do ramal. No pico da 
tarde, há prevalência de viagens por motivo de Trabalho, mas outros motivos 
também são identificados, tais como Escola, Outros e Lazer. 

 

Gráfico 2.91.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Bonsucesso 
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2.91.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Bonsucesso 

O gráfico 2.91.3.1, mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes do embarque e após o desembarque na 
estação, com 45,5% e 55,8%, respectivamente.  

 

Gráfico 2.91.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Bonsucesso 
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2.91.4. Destino da viagem 

A tabela 2.91.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcaram na 
Estação Bonsucesso. É possível verificar que, o Município de Duque de Caxias é 
o principal destino dos usuários que embarcam na Estação Bonsucesso com cerca 
de 52%. Os bairros Gramacho, Jardim Primavera, e Saracuruna representam 
36,7% dos destinos de viagem da estação.  

 

Tabela 2.91.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Bonsucesso 

Destino % 

Belford Roxo 3,4 

São José 1,1 

Vale do Ipê 1,1 

Wona 1,1 

Duque de Caxias 51,9 

Campos Elíseos 3,7 

Centenário 1,3 

Centro 5,0 

Gramacho 12,3 

Jardim Primavera 12,0 

Olavo Bilac 1,8 

Parada Angélica 1,0 

Saracuruna 12,4 

Vila São Jose 1,1 

Vinte e Cinco de Agosto 1,3 

Nilópolis 2,1 

Centro 2,1 

Paracambi 1,7 

Paracambi 1,7 

Rio de Janeiro 18,3 

Anchieta 1,7 

Bonsucesso 1,2 

Campo Grande 2,3 

Centro 8,3 

Copacabana 1,3 

Cordovil 1,1 

Ipanema 1,0 

São Cristóvão 1,5 

Outros 22,5 
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2.92. Estação: Manguinhos 

 

2.92.1. Origem da viagem 

A tabela 2.92.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcaram na 
Estação Manguinhos. É possível verificar que, a origem das viagens está 
concentrada nos bairros mais próximos à estação, principalmente os bairros de 
Manguinhos e Jacaré, representando 86,4 do total de viagens. 

 

Tabela 2.92.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Manguinhos 

Origem % 

Rio de Janeiro 94,9 

Benfica 4,1 

Jacaré 8,3 

Jacarezinho 4,4 

Manguinhos 78,1 

Outros 5,1 

 

 

2.92.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o 
comportamento observado para o conjunto das estações do ramal. No pico da 
tarde há prevalência de viagens por motivo Outros, que são as mais 
representativas.  

 

Gráfico 2.92.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Manguinhos 
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2.92.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Manguinhos 

O gráfico 2.92.3.1, mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes e após o embarque na estação, com 67,3% 
e 60,9% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.92.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Manguinhos 
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2.92.4. Destino da viagem 

A tabela 2.92.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcaram na 
Estação Manguinhos. É possível verificar que, os municípios de Duque de Caxias 
e Belford Roxo são os destinos principais dos usuários que embarcam na estação, 
com 35,3% dos registros. 

 
Tabela 2.92.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Manguinhos 

Destino % 

Belford Roxo 5,4 

Lote XV 2,9 

São Jose 1,3 

Wona 1,3 

Duque de Caxias 29,9 

Cangulo 1,3 

Centro 2,9 

Gramacho 7,9 

Imbariê 1,3 

Jardim Primavera 6,7 

Olavo Bilac 2,2 

Pilar 1,3 

Saracuruna 5,1 

Vila São Luis 1,3 

Mesquita 1,3 

Mesquita 1,3 

Rio de Janeiro 34,9 

Bangu 1,9 

Botafogo 2,2 

Campo Grande 4,1 

Centro 12,0 

Copacabana 1,6 

Costa Barros 1,3 

Ipanema 1,6 

Osvaldo Cruz 1,3 

Piedade 1,6 

Ramos 1,3 

São Cristóvão 2,2 

Senador Camará 1,3 

Sepetiba 1,3 

Vigário Geral 1,3 

Outros 28,6 
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2.93. Estação: Triagem 

 

2.93.1. Origem da viagem 

A tabela 2.93.1.1, mostra a origem da viagem dos usuários que embarcaram na 
Estação Triagem. É possível verificar que, a origem da viagem destes usuários 
está concentrada nos bairros mais próximos, principalmente os bairros de 
Benfica, Jacaré e São Francisco Xavier. 

 

Tabela 2.93.1.1 3 Origem da viagem dos usuários que embarcam na Estação Triagem 

Origem % 

Rio de Janeiro 93,9 

Benfica 69,1 

Jacaré 13,0 

Mangueira 2,3 

Rocha 2,4 

Sampaio 1,4 

São Francisco Xavier 5,7 

Outros 6,1 
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2.93.2. Motivo da viagem 

O motivo trabalho é predominante no pico da manhã, reproduzindo o 
comportamento observado para o conjunto das estações do ramal. No pico da 
tarde também há prevalência de viagens por motivo de trabalho, à exceção da 
faixa de 16h, com ocorrência de viagens por motivo de Saúde e Outros. 

 

Gráfico 2.93.2.1 3 Motivo da viagem dos usuários que embarcam na Estação Triagem 
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2.93.3. Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na 
Estação Triagem 

O gráfico 2.93.3.1, mostra que a faixa de até 10 min. concentra a maior parte dos 
registros de duração da viagem, antes e após o embarque na estação, com 53,6% 
e 47,6% do total de registros, respectivamente. 

 

Gráfico 2.93.3.1 3 Duração da viagem antes do embarque e após o desembarque na Estação Triagem 
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2.93.4. Destino da viagem 

A tabela 2.93.4.1, mostra o destino da viagem dos usuários que embarcaram na 
Estação Triagem. É possível verificar que, a Baixada Fluminense é o principal 
destino dos usuários que embarcam na Estação Triagem. Aproximadamente 
43,8% destes usuários se destinam aos municípios de Belford Roxo, Duque de 
Caxias e Guapimirim.  

 

Tabela 2.93.4.1 3 Destino da viagem dos usuários que embarcam na Estação Triagem 

Destino % 

Belford Roxo 24,3 

Bom Pastor 1,4 
Centro 13,0 
Heliópolis 2,5 
Itaipu 1,4 
Lote XV 2,0 
Nova Aurora 2,5 
Nova Piam 1,5 

Duque de Caxias 16,6 

Campos Eliseos 1,4 
Centro 2,2 
Gramacho 4,0 
Jardim Primavera 2,9 
Olavo Bilac 1,4 
Saracuruna 4,6 

Guapimirim 2,9 

Guapimirim 2,9 
Rio de Janeiro 25,4 

Anchieta 1,5 
Bangu 1,4 
Bento Ribeiro 1,1 
Bonsucesso 7,7 
Botafogo 1,1 
Cavalcanti 1,3 
Centro 1,9 
Copacabana 1,1 
Honório Gurgel 1,0 
Madureira 1,6 
Olaria 1,1 
Pavuna 2,0 
Penha 1,6 
Penha Circular 1,0 

Outros 30,4 
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